


9 
۽ ان جي ڪئارڊأرن علا ثقن جي 
سياسي. اقتصاهي اقميت 


پي ۔ ڊبليو۔ اتنڊريو 


حيدرآباد سنڌ 


2007 


ڪتاب نمب رون 


اداري وٽ سڀ حق ‏ واسطا محقوظ 


ڪتاب جو نالو ‏ : سنڌو ۽ ان جي ڪئٺار وارن علاثٿقن 
جي سياسي, اتتصادي اهميتہه 

ليکڪ پي ۔ ڊبليو۔ اٿنڊريو 

سنڌيڪار : عطا محمد ڀنڀرو 

پبلشر ُ‫ سجاڳي پبليڪيشن, حيدرآباد سنڌ 

ڇپيندڙ ٍ ڏڪي سنز پرنٽرس, ڪراچي. 

ڳاڻيٽو : هڪ هزار 


سال جون 2007ع 
ملهھ : 0 روڀ 


* 


ملن جه قضة: 
# سجاڳي ڪتاب گهر دڪان نمبر 33, ائگريڪلچر ڪامپليڪس, حيدرآباد سنڌ. 
پوسٽ باڪس 29, جنرل پوست آفيس, حيدرآباد, سنڌ. 
# آٿيڊيل ڪتاب گهر رابع اسڪوائر حيدرچوڪ گاڏي کاتق حيدرآباد, سنڌ. 
# سنڌيڪا بوڪ شاپ نمبر 23 ٽريڊ سينٽز حيدرچوڪ گاڏي کاتي حيدرآباد سنڌ. . 


2 سچل بوڪ ڊييو حيدرچوڪ, گاڏي کاتو حيدرا باد, سن 


* 


۱6/418 11112414 ”لاہ/لا٣لا‏ ل 41٣”‏ [511]1(911 
...اه اه 511 لال 111 له 11.411 
6007 1()11ھ .ا۱ .7آ +<[186ا للها 
11]18101170 1011811111180آ* 118/ :“13۱ 1181151810 

150001151101+ ا[5۱‎ 151 1 "0119110011۱ 1411 011]90808 11101 
1٣1111808 13: 81: 50114 1511111 1٣80111 
151): .ه14‎ 350 


پيلشر پاران 
مترجم طرفان 7 
باب پھريون 
.هد 
.رت رستن جو استعمال 
.سا لاڳايو 
باب بيو 20 
.مي وج هيت 
.نو اي خلا هڪ وڏي رنڊ ڪ 
.ام سن ڏيي سنڌو تاين پهچڻ 
.وس جج يش قدمي 
وس طرفان تعمير ٿيندڙ ريلوي 
.سڪ سان وج وي اچڻ 
. لهاوسيءَ جا سنڌوءَ جي سڌريل تجارتى امد رفت لاءِ خيال 
تا“ ڀ ٬‏ .0 
.نگ ڪت بالغور جا ڪراچي بابت تاثرات 
جهازن تي لڏيو ويندڙ باب 
جنرل جان جيڪپ جي تجارت بابت راءِ 
ڪراچي- يورپي مال لاءِ هندستان جو اهم بندر 
ڪراچي۔_ ايشيا جي واپار جو اهم ڦاٽڪ 
جي واڪر ڪكپٽن سي ڊي ڪئمبل, ڪرنل ٽرنر ليفٽنٽ ليڊس ۽ فريكر 
جا تاترات 
ڪراچي_ هندستان ۽ يورڀ جي وچ ۾ نيليگرافڪ مواصلاتي نظام 
جو هڪ اهم ذريعو 


باب چو ٽون 

. اچ اندروني مواصلاتي طريقي جو هڪ سڌريل نمونوهيٽي پاٽنجر جواظهار 
.رھ جج ڊپتي ڪليڪٽر جو نظريو 

. افج ند نظر 

.در ڪ شهر وج پر آمدرفت 

50-3 انار 

باب پنجون 

.يا ترت مقصد 

. يسٽ انڊيا ڪمپني سان لاڳاپو پيدا ڪرڻ 

.وڇ کان پوءِ منافعي جو انداز 

.مي ارين جا رايا ٍ 

.1ٹ ناڻهن جو فائدو 

رت مان متوفع فائدو 

.ال سا ڏانهن ويندڙ ريلوي جون ڇاڙهون 

باب چقون 

 .‏ ن مدرفت 

.يلو ۾ آگبوٽن جي آمدرفت ۾ لاڳاپو مقامي اختياري جو اظهار خيال 
...ڪي لک ڙھ 

 .‏ جج مقرري 

 .‏ جازرائي 

باب سنون 

.. ٻپ ڪت رپورت 
.نگ ڪر ڊيليو -- پرٽن جي رپورت 
.تن جو تعداد 
.يٻ يل تج صورتحال 
...اي پڙه 
...ان لاريٽسن جو نقط نظر 
. ري نو ڪت جي شروعات 
باب انون ٍ 


91 


113 


121 


155 


پنجاب ۽ اتر- اولھ سرحدي صوبي جا سنڌ سان سلهاڙيل مفاد ۾ سڃاڻپ 

.ين 

.پيداوار 

. 1851ع سرڪاري آدمر شماري 

. ان ڻه يل ايراضي ۽ انگ 

باب ناون ٣‏ 
.ان رس درم ۽ برامد تجارتي مال جا انگ اکر 

”97 وٿ وٽ بنا جي آمدرفت ۽ فوج جو انگ 

.يپ نهل مال جي رسد 

باب ڏهون ٤‏ 
.رپ مال جي وچ ايشيا ڏانهن روانگي 

. وچ يا سان واپار 

.راچ ۾ انگلينڊ وچ ۾ سڌو واپار 

مث وا ۽ ان جي ڀرتي ڪندڙ شاخن سان هلندڙ واپار 

باب يارصون 245 
.اي پت 

باب ٻارفون 2 
 .‏ اتر ڪر ايند ڪاٺ 

باب نير تن 
.تاندوري واريون شيون ڪيه اْن, پٽ, سي السي 


باب چودْصون . 
.ري جج پداوار ڪڻڪ 

باب نه ون ِ‫ ٣‏ 
.يج پا لوڻ 

باب سو رهون ِ‫ اي 


. سي يز ينڪ نظام ۽ ٻنهي وچ ۾ هڪ 

ڀيتوار ڇنڊڇاڻ 
.ما 210 
د ٿا 210 


پيلشيپاران 


ڪنهن ڏاهي جا ٻول آهن ت موت ان ماڻهوءَ کي ماري نٿو سگهي, جيڪو 
پنهنجي حباتيءَ ۾ِ انسان دوستيءَ وارا عمل ڇڎي ٿو. ان ڪري ڪوب وطن دوست اهل 
علم, اهل قلم ڪڏهن ب مري نٿو سگهي ۽ سداٿين امررهي ٿو 
ڇاڪاڻ تہ علمہ ۽ قلم جي ڳانڍاپي سان ڪتاب وجود ۾ اچي ٿو ۾ ڪتاب 

صدين تاٿين تاريخ تي مُهر وانگر سال ۽ ثابت رهي ٿو ۽ نہ صرف پنهنجي سماج اندر بلڪ 
پوري انسانيت جي آڃپي ۽ ترقيءَ جي عمل ۾ پنهنجو ڀرپور ڪردار ادا ڪري ٿو. 

ڪتاب ۾ اهو ب وري تاريخ متملق هجي ت اهو بيحد ڪارائتو آهي. 
سنڌيءَ ۾ سنڌ جي تاريڂ متعلق ڪتاب تمام گهٽ ۾ اڻپورا آهن. متسند ۽ معياري پڻ تن 
آهن. سنڌي ٻوليءَ ۾ِ ان کوٽ کي محسوس ڪندي. هن دور جي هڪ وطن دوست, ڏاهي 
انسان پنهنجي پوري زندگي سنڌ جي تاريڂ متعلق معياري انگريزي ڪتابن کي سنڌي ويس 
اوڍائڻ لاءِ ورقف ڪري ڇڏي آهي. اهو عظيہ مترجم آهي سائين عطا محمد ڀٺڀرو صاحبہ 
جيڪو پنهنجي حياتي جون ست ڏهاڪا بهارون گذارڻ باوجود اڄ ب سنڌ جي عشق جي 
جذبي سان جواڻ جماڻ لڳو پيو آهي ۽ وٽس محبتن جا درياھ آهن, جن ۾ هر ايندي ويندي 
کي ٽٻايو ڇڏي. ۽ اهوئي سبب آهي جو سندس اوتارو سدائينڀريو تريو رهندو آهي. 

سجاڳي پبليڪيشن طرفان هي ڇهون ڪتاب ”سنڌو ۽ ان جي ڪٺار 
وارن علائقن جي سياسي. اقتصادي اهميت“ ڇپائيندي بيحد سرهائي محسوس ڪييون پيا. 
اميد ت علم ادب ۽ سنڌ جا گهڻگهرا هميشہ جيئن مثبت موٽ ڏيندا. 

هن ساٿ ۾ ساٿين ساجد سومري, ساٿين تاج جويو, پروفيسر همت علي 
پتافي ۽ مانواري محمد نواز نوناريءَ جن جيڪي ٻيار جا پير ڀريا آهن ادارو سندن ٿورائتو آهي. 

ُ‫ استاد جي هن شعر سان موڪلاڻي ار زندھ محبت باقي 
نن روئڻ پٽڻ ۾ اسان جو علاج 


اٿي پئو اٿن ۾ اسان جو علاج 
سنڌي ٻولي قوبي ٻولي 


قادر بخش طالياڻي 


0 جولا ۽ 2006 , جج 
يي سجاڳي پيليڪيشن حيدرآياد سنڌ 
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منرجم طرفان 


هي ڪتاب ”سنڌو ۾ ان جي ڪٺار وارن ن علائقن جي سياسي, اتقتصادي 
اهميت“ پي . ڊبليو. ائنڊريو جي 01 811 [10[1)108[ 1[6][“ 
”0105 1)5 8110 01100115 60 جو ترجمو آهي. 

ڪتاب جي ليکڪ پي . ڊبليو . ائنڊريو جو تعلق انهن اهم انگريز 
عملدارن مان آهي, جن جو واسطو سنڌ سان رهيو آهي. 

هي ڪتاب ان زماني سان واسطو رکي ٿو جڎهن سنڌوءَ جي پيٽ 
مان ”انڊس فلو ٽيلا“ نالي سان آگبوٽ هلندا هئا. جن جي اهم اسٽيشن ڪوٽڙي 
هوندي هئي. انڊس فلوٽيلا جي آگِوٽن کي روهڙي کان مٿي ب هلايو ويو هو. 

اٿنڊ ريُو جو مقصد هو تہ سنڌو درياهھہ کي وچ ايشيا ۽ اوسي پاسي جي 
ٻين ملڪن لاءَ تجارتي سامان جي آبي شاهراھ بڻائجي. سندس اهو ب نقط نظر 
هو تہ جيڪو تجارتي سامان اولھ ڏانهن وڃڻ لاءِ ڪلڪتي َ‫ هندستان جي 
اوڀر پاسي جي ٻين بندرن کان سمنڊ وسيلي وڃي ٿو سو خشڪيءَ رستي اوله 
طرف وڌي سنڌوءَ تاٿين پهچي ۾ انڊس فلو ٽيلا وسيلي ڪراچي بندر ت تي اچي۔ 
سندس اهو ب ويچار هو ت سامونڊي سفر خشڪي واري سفر کان رفتار ۾ دلو 
آهي. ان کان سواءِ چوماسي واري چوکيءَ رت ۾ سمنڊ جي پاڻيءَ ۾ ماٽڌاڻ مََ 
هوندي آهي ۽ ٻ ٽي مهينا اهڙي تجارتي چرپر ٺپ ٿي ويندي آهي. تنهن ڪري 
اهو سامان خشڪي وسيلي كڄِي سنڌوءَ وٽ پهچي, 7-0 
پهچي ۾ اُتان سمنڊ رستي يورپ ۽ ٻين ملڪن ڏانهن وڃي. ۱ ن مقصد لاءِ 
انگريزن ڪراچيءَ کان ڪوٽڙي تائين ريلوي پٽڙي وڇائي ۽ ريل ب هلائي. 

هي پهريون ڪتاب آهي. جنهن ۾ ريل جي ابتدائي دور جو ذڪر ملي 
ٿو. اها ريلوي موجوده پاڪستان ۾ پهرٿين هئي. جنهن کي بعد ۾ لاهور تائين 
پهچايو ويو. جتان ان کي هندستان جي مختلف علائقن سان ڳنڍيو ويو. ان ڳالھ 
مان ائنڊ ريو جي نقط نظر جي وضاحت ٿي وڃي ٿي۔ جنهن سوچيو هو ت 
ڪراچي پندر کي خشڪي وسيلي هن علائقن جو اهم تجارتي مرڪز بنائجي.۔ 

اڄ انڊس فلو ٽيلا تت ڪون آهي. پر سنڌوءَ جي ٻنهي ڪنارن سان 
موٽروي ۽ انڊس هاءِ وي موجود آهن. جن وسيلي ن رڳو ايشيا جو تجارتي مال پر 
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ان جي ڀرپاسي وارن ملڪن جو تيار مال ڪراچي پهچي. ڏور ڏيساور وڃي ۽ 
اچي ٿو 

اٿنڊريُو کي اها ب چڱيءَ ريت مملومات هئي ت سنڌو ۽ ان جي 
ڀرپاسى وارا علائقا ن رڳو اقتصادي طور اهم آهن, پر روس کی سمنڊ ڏانهن وڌڻ 
کان روڪڻ واسطي ب اهمر ڪردار ادا ڪري سگهن ٿا. ان جو مثال 1839ع 
واري افغان - انگريز جنگ هئي. ڏو وڃي تہ ڊيورنڊ لائين ہ سنڌوءَ جي ساڄي 
ڪناري جي او سي پاسي موجود آهي. 

9ع واري انگرپڙ انغان جنگ جي نتيجي مان اهو محسوس ڪيو 
ويو تہ انگريز - هندستان وارين سرحدن هڪ طرف پنجاب فرنٽيئر کي فتح 
ڪجي ۽ ٻئي طرف سنڌ ۽ بلوچستان کي بہ زير تسلط ڪري سندن حدون 
وڃي ايران سان ملائجن. ڇاڪاڻ ت ان وقت سياسي راند ۾ روس سان ايران ‏ 
گڏ هئو. سندن اها ڪامياب حڪمت عملي هئي, جنهن وچان سنڌو جو 
وهڪرو سينڌ وانگر نظر ايندي جيڪو ان زماني ۾ ۽ اڄ ب جنگي حڪمت 
عملي ۾ اهم ڪردار ادا ڪري ٿو. 

سترواري ڏهاڪي ۾ روس اڳتي وڌي افغانستان ۾ مس ٻير کپايا هڪا ت 
پاڪستان ۾ جمهوري حڪومت ختم ڪري ڀٽي کي ڦاهي چاڙهيو ويو. ٻئي 
طرف ان جنگ جي نتيجي ۾ روس ڪُٽجي ڪڻان ڪڻان ٿي ويو. 

آمريڪا کي معلومہ آهي تہ سياسي توڙي اقتصادي طور روس کي 
روڪڻ لاءِ اڄ ب اڳي جيان سنڌو ۽ ان جي ڀرپاسي وارا علاثقا تمام اهم آهن. 

پي ڊبليو اٿنڊ رويو ب هنن علائقن جي اهميت جو خيال ڪندي هي 

ڪتاپ مرتپ ڪيو. 

سنڌ جي تاريڂ ۾ انگريزن جي دور کي سمجهڻ لاءِ هي ڪتاب مون 
تمام اهم سمجهي پڙهندڙن آڏو رکيو آهي۔ 


خادم سند 
قاسمرآباد حيدرآباد سنڌ 


عطا محماد ‏ ہ 
5 جولاءِ 2006ع رو 


تتس سسنتتت نيت تت تن يسرت يتسس نئس تج 
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سنڌو ۽ ان جي وهڪري وارا علائقا 
باب پهريون 

قد يمر تجارتي رستن جو وري استعہال ۽ سنڌ وءِ وسيلي وچ ايشيا سان لاڳا پو 
جنهن کي ستين صدي عيسوي پريورپ وارن پڻ ڪتب آند وهو. سراليگزينڊر 
برنس ٻ پنهنجي سفر ۾ سا ڻيو رستو ڪر رآند وهو. سرچارلس نيٻئر جو نظريو. 
سنڌو ماثريءَ جو سڀاء اهڙو آهي جو هتي ريل سان گڏ پاڻيءَ واري آمد رفت ب هلي 
سگهي ٿي. 
اڳئين جڳ جي ماڻهن ويچارن کي جاگرافي بابت ڪا گهٹي ڄاڻ 
ڪانہ هوندي هئي. پر جنهن اعتماد سان هو جن اوکن اڻاون گسن ساڻ 
تجارتي مال کڻي ايندا ويندا هئا. تن کي ڏسي سندن ڏاهپ ۾ ڏات کي 
جس ڏيڻ کان سواءِ رهي ڪون ٿو سگهجي. سياسي ڦيرين گهيرين يا 
ڪن نون علائتن جي ڄاڻ ڪري اهي پنهنجون واڀاري سڙڪون جهٽ مر 
مٽائي بہ جڏيندا هئا. يورپ جو هند ستان سان خشڪي وسيلي وايار 
سويز جي ڳچي ڌرتي ۾ ڳاڙهي سمنڊ رستي ٻہ هلندو هو ۽ فينقي ٻيڙا بہ 
اهو رستو ڏئي هندستان سان واپاري لاڳاپو ڳنڍيون آيا. معلوم اٿين ٿئي 
ٿو تم اهو رستو بہ نهايت آڳاٽو آهي. ڪنهن زماني پر يونانين بہ فرات 
کي نجارتي آمد رفت لاءِ ڪر آندو هو. پر اهو درياه انهن کان گهڻو اڳ 
بہ ساڳين مقصدن واسطي ڪر ايندو رهندو هو. يارهيبن صدي عيسوي پر 
اٽليءَ وارن بہ هن درياء کي تجارتي مقصدن لاءِ ڪتب آندو آهي. راڻيءَ 
ايلزبيٿ جي ڏينهن پر انگلينڊ جي واپارين بہ هن درياه کي مشرق سان 
ڳانڍابي واسطي ڪر آ ندو هو. (۱) 

سنڌو, هندستان سان سولي ۾ر سولو ۾ ننڊي ۾ر ننڊو تجارتي 
آمد رفت وارو گس آهي۔ هي درياه نہ رڳو وڃ ايشيا ۽ اتر پورپ لاءِ 
سهنجو واپاري مارڳ آهي. پر ساري اولهہ لاءِ پڻ هن کان وڌيڪ سولو 
۾ ننډڊو تجارتي رستو ٻيو ڪونہ آهي. ستبن صدي عيسوي پر رومر وارن 
بہ هن تجارتي گس جي اهميت کي چڱيءَ ريت محسوس ڪيو هو. چيو 
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ويندو آهي تہ ضرورت ايجاد جي ماءُ آهي. جڏهن مسلمانن جي وڌندڙ. 
سياسي سگهه بزنطيني حڪمرانن کاڻ مصر ڦري ورتي تہ پوءِ يونان جي 
واٻارين جي سويز وٽان اڄ وڃ بند ٿي وئي. تہ هنن هڪد م هڪ ٻيو 
واپاري گس تاڙي ورتو, جنهن سان يورپ جو تجارتي مال يورپ جي 
بندرن بازارين ۾ر گڏ ٿيڻ شروع ٿيو ۽ اهو رستو فقط سنڌو هو. 
هند ستان پر تيار ٿيل واپاري وکر ٻيڙين ۾ سٿي هن عظيمر درياه وسيلي 
ايترو پنڌ مٿي ويندا هئا. جيتري پنڌ تائين اهو درياه جهاز رانيءَ لائٌق 
هوندو هو. اتان کان پوءِ اهو وکر خشڪيءَ وسيلي آمون تاٿين ويندو 
هو. جتان کان پاڻيءَ وسيلي احضر سمنڊ (ڂ5 (115](201ل)) تائيڻ 
پهچندو هو. بعد پر وولگا سان هاڪاري هڪ ماڳ وٽ پهچي وري 


خشڪيءَ وسيلي تانائس (1901۱) تائين پحندو هو. هن ماڳ وٽان وري 
ٻيڙين رستي ايوڪن سمنڊ تاٿين وڃي رسندو هو جتي قسطنطنيه جا 
جهاز هن سامان اڇڻ جي اوسيڙي ۾ بيٺا هوندا هئا.(؟ )ان کان گهڻو 
پوءِ ڪيپ آف گوڊ هوپ واري رستي جي ڄاڻ پئي. جيڪو ڊگهو تت 
تما گهڻو هو پر سولو ڏاڍو هو. هي رستو بہ عيسائين ۾ مسلمانن جي 
وچپر وڏي ويڙه ۾ ڊگهين جنگين کان پوءِ اختيار ڪيو ويو هو. نيل ۽ 
فرات چي ثجارت آمَد رفت نب مسلعمانن جي قيضي ۾راچي وٺي هئي. 
جنهن کان پوءِ واپاري وکر جو وهڪرو ان ڊگهي رستي سان ٿيڻ لڳو 
هو. پر اهو واپار ايتري وسيع پيماني تي ڪونہ ٿيندو هو. جيترو سنڌوءَ 
وسيلي هلندو هو. جيڪڏهن اوڀر ۽ اولهہ کي ڳنڍ ڻ وارا خشڪي ۽ پاڻي 
وارا رستا کلي پيا تہ پوءِ ڄڻ فرات ۾ سنڌو ۾ر آگبوٽن وسيلي تجارتي 
آمد رفت شروع ني ويندي. ان زماني ۾ر برامد ۽ درآمه شروعاتي مرحلن 
پر هئي. جيڪڏ هن ان دور ۾ هند ستان جي ڪنهن بہ حصي ۾ر ريلوي جي 
پٽڙي وڃائڻ جي گهر ۽ سفارش ڪئي وڃي ها تہ ماڻهو چٿرون ڪن ها. 
هن راءِ جو اظهار اچرج جهڙو ۾ دلٰسپ لڳندو تم سنڌ ۾ ريل جي 
پٽڙي بہ وڇائي وڃي انهيءَ سان گڏ آگبوٽ سروس جي شروعات بہ 
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ڪئي وڃي. هتان لنگهندڙ سياحن هن ٻنهي قسر جي آمد رفت کي سنڌ 
لاءِ نهھايت ضروري سمجهبو آهي. ٻنهي قسمر جي انهيءَ آمدرفت وسيلي 
پنجاب جي واپاري مال کي ڳٿو ملندو ۾ اتان جي درآمد برآمد بہ سنڌ 
مان گذرندڙ انهن آمد رفتي وسيلن معرفت ٿي ممڪن آهي. هن قسمر جي 
آمدرفت وسيلي سنڌوءَ جي منڊ وارن علائتن جي بہ درآمد برآمد ممڪن 
ٿي سگهي ٿي. پر اها آس گهٽ آهي تہ حڪومت آگبوٽن سان گڏ ريل 
بہ سنڌ پر تعمير ڪندي. سر اليگزينڊر برنس جو خيال هو تہ ملتان 
کان مٿي سنڌوءِ ۾ر آگبوٽ بدران ننڍيون ٻيڙيون ڪتب آنديون وڃن. 
جيڪي جهلمر ۾ چناب جي وهڪرن پر هاڪارڻ جوڳيون هجن. لاهور 
ڏانهن وڃڻ لاءِ راوي کي ڪرر آندو وڃي. هي حقيتقت ضسرور ڌيان هر 
رکڻ گهرجي تت هن علائقي وارا قديمر واٻاري گس وري نئين سر جڙي 
پوندا. جنهن سان ڪڏهن هندستان. وچ ايشيا ۽ اتر يورپ جو واپار 
هلندو هو. بولان ۾ خيبر لڪ مان واپاري قافلن جون قطارون پيون 
ڏينهن رات هلند يون هيون. هيءَ اهڙيءَ سگهاري سچائي آهي جنهن کي 
ڪنهن شاهد ۽ گواه جي لوڙ ئي ڪان آهي. آڳاٽي سمي جي ڏاهن ۾ 
ڏات ڌڻين اوڀر جي وکر کي اولهہ جي بندرن ۽ بازارين ڏانهن کڻي وڃڻ 
لاءِ انهن گسسن ۾ گهٽن جي ڏاڍي چڱي چونڊڍ ڪکي هئي. سنڌوءَ ۾ 
باسفورس حي وچ تي پيون سياسي ڦيريون گهيرون ٿينديون هيون ڌرتي جا 
مختلف ٽڪرا ڪڏهن هڪ تہ ڪڏهن ٻئي ملڪ جا ڀاڱا بشجي پوندا 
هئا. اهڙيءَ ريت حڪمران گهراڻا بہ پيا مٽبا سٽبا هئا. پر واپاري وکر 
جي اها وهڪ ويروتار وهندي رهي. اڃا بہ اٿين روان دوان آهي جهڙيءَ 
ريت ستين صديءَ ۾ر جاري ۾ ساري هئي. 

جڏهن اليگزينڊر مرهيات سن 1831ع پر لاهور پر موجود هو تم 
هن ڏنٺو تہ اتان جي بازار پر انگلينڊ جو تيار ٿيل هرک جو ڪڙو 
وڪرو ٿي رهيو هو. جيڪو ڪلڪتي کان ڦري نہ. پر روس کان ٿيندو 
هتي پهتو هو. جڏهن هو وچ ايشيا وارن ملڪن ۾ر پهتو تہ کيس هڪ 
اهڙو واپاري ملي ويو., جنهن لڌيانہ پ۾ر پنهنجي موڙي سيڙاگڻ پكي چاهي۔ 
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سندس خيال هو تہ هو اتي ساڳيو ڪچڙو وڌيڪ سستو وڪڻندو توڙي 
جو اهو ماڳ گهڻو پري بہ ‏ آهي. )٣(‏ ٍ 
هندستان ۾ وچ ايشيا جي ملڪن ۾ سفر جو سارو وڇور برنس 
اڳئي بيان ڪري ڇڏيو آهي. هن انهن واپاري سڙڪن جو بيان ڪيو 
آهي. جيڪي سندس دور پر موجود هيون. اهو واپاري وهڪرو ڏاڍو ڍرو 
هوندو هو. مسٿس لاڳت بہم گهخي اچي ويندي هئي. هلندو بہ اٺن جي 
قافلن ۾ ٻيڙين وسيلي هو. جيڪي پراڻي نموني جون ٴڏيهي ٻيڙيون 
هونديون هيون. سنڌوِ يا ان جي ڀرتي ڪندڙ شاخن ۾ هاڪاريندڙ 
ٻيڙين جي طرز بہ ساڳي هوندي هئي. هن قنسم جي ٻيڙين وسيلي 
تجارتي آمد رفت پر ڏاڍو ڏڃو هوندو هو. خشڪي: وسيلي مال وڏي 
پورهئي ۾جاکوڙ کان پوءِ اچي ڪنهن وهڪري جي ڪنڌيءَ سان 
پهچندو هو. اتان پوءِ ٻيیڙين مر لڏيو ويندو هو. جيڪڏهن هوا ٻُٽ 
هوندي هئي تہ رسن وسيلي ٻيڙين کي ڇڪيو ويندو هو. انهيءَ ڪري 
پورهئي جو اجورو الڳ ڏيشو پوندو هو. وقت جو کاپارو ان کان جدا 
هوندو هو. ان کان پوءِ جنهن ملڪ مان اهو وهڪرو لنگهندو هو اتان 
جو حڪمران سُنگ اوڳاڙيندو هو جيڪو ڪنهن آَپدا کان گهٽ ڪون 
هو. سنڌ جا حڪمران هن ڏس پر ڏاڍا لالڂي هئا ۽ تجارتي مال وارين 
ٻيڙين تي گاٽي ٽوڙ سُنگ مڙهيندا هئا. جيڪو واپاري اوسر جي ڏس هر 
اجهاڳ رنڊڪ هو. ڏسڻ پر ائين ايندو تہ هو ڄڻ ڪائبو ٻڌي ڏوڪڙن 
ميڙڻ جي ڪڍ هئا. پر ٻئي پاسي سنڌوءَ جي ڪنڌيءَ سان سون ورنيون 
ڀليون بنيون شڪار گاهن واسطي مخصوص ڪيون ويون هيون. جتي 
شڪار واسطي اڻ لڀ قسم جا هرڻ پاليا ويندا هئا. جن کي مارڻ شاهي 
شڪار سڏيو ويندو هو. هاڻي تہ ساري سنڊو ماٿريءَ کي انگريزن فتح 
ڪري ورتو آهي. جنهن ڪري هتان جي ماڻهن کي پنهنجي ملڪيت جي 
تحفظ جو احساس ٿيو هو. واپار کي هٿي ء يڪ ملي وئي هئي. پو کي راهي ب پان 
ڀري ٿي وٿي هئي. سياسي ۽ سماجي أوسر ھر جيڪي رسٽي جون رنڊڪون هيون تن 
کي پاڙئون پتي ڦٽو ڪيو ويو. انگريزن کي هڪ وسيع صيداني علائقو ۽ 


درياهن جو بي انتها پاڻي هٽ لڳي ويو جيڪو نت نئينءَ سائنس, 
سماجي نواڻ ۾ جاگوڙ کي سرلائي سان سڏ پيو ڪري. 

هن وڏي ماٽريءَ جي اترٿين باسي لاءِ سر برنس جو خيال آهي تم 
منجهس وڏي ترقيءَ جا اهڃاڻ آهن ۽ اها حقيقت بہ آهي. سندس بياڻ 
آهي تہ هن علاٿقي پر تجارتي ترقي جو مسستقبل ايترو تہ روشن آهي 
جيڪو دنيا جي ڪنهن بئي خطي پر نہ نظر اچي ٿو ۽ نہ وري ممڪن ئي 
آهي. هتي کاڻيون. وڻ ٻوٽا ۽ جانور بہ ڄجامر آهن. هتي جهاز رانيءَ لائىِ 
پنج درياه آهن. جن جي اولهہ پاسي دنيا جو قديم وڏو وهڪرو 
”سنڌو” آهي. اتر پاسي ڪشمير جهڙو سدا سکيو ستابو ملڪ آهي. 
اُتي ٺهندڙ قيمتي ڪپيپڙو ايران, تاتار, حبن ۾ هند ستان موڪلي سگهجي 
ٿو. هي اهو علائقو آهي جيڪو هندستان ۽ وچ ايشيا جي مشهور شهرن 
جي وچ تي آهي ۾ اهو تجارتي ڏي وٺ پر نمايان ڪردار ادا ڪري 
سگهي ٿو. هن کاڻ علاوه هيءَ سون اڀائينداڙ ڌرتي آهي جتي اهڙيون 
امله شيون پيدا ٿيئن ٿيون, جيڪي ماڻهوءَ جي جبابي لاءِ نهايت ضروري 
آهن. پتجاب جي هر شهر ۽ ملتان پر اهڙو قيہتي ڪڄڙو ٺهندو آهي. 
جنهن ۾ ڪٽْشمير جو پٽ ڪر ايندو آهي. تنهن ڪري هي ملڪ 
پنهنجي پيداوار جي گپت لاءِ ڪنهن ٻئي ملڪ جو ڳكيجهو ڪونم آهي. 
پنجاب درٻار جا امير امرا ۽ سردار ڪشمير جون هيل شالون ڍڪيندا 
آهن. هتان جو عام شهري ۽ هاري. ناري هتان جي ڪورين جو اڻيل 
ڪپڙو اوڍيندا آهن. جيڪو سهانگو آهي ۽ چوڙ بہ چڱو ڏئي. ان جا بہ 
انبار لڳي ويندا آهن ۾ ايترو ججهو ٿئي جو گهرو جانورن کي بہ ان 
کارائيندا آهن. لوڻ جا جابلو سلسلا موجود آهن جنهن کي کگاڌي 
خوراڪ جي ضرورت طور ڪتب آندو وڃي ٿو. اترين علائقن ۾ مرج 
مصالحہ جامر ٿين جيڪي مانيءَ سان ڳنڌڻ جو ڪر ڏين. )٣(‏ ان ناتي 
چئي سگهجي ٿو تہ هي ابت ٿيندڙ شيون هي آهن: شالون. پٽ ڪپهه, 
معدنيات ۽ ڀاڄيون. سنڌو, پنجاب حي تيار مال جي ٻاهر وڃڻ لاءِ کولڻ 
نهايت خہمروري آهي. ڪنهن زماني پر هتان جون ڏيهي حڪومتون پاڻيءَ 
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جي واڀاري اچ وڃ تي سُنگ تمامر گهڻو رکنديون هيون. پر يوربي تيار 
مال جي آمدرفت ٿوري تُڪي هلندي هكي ۾ مٿن سنگ وٺڻ پر رعايت 
ڪئي ويندي هکي. مگر انگريزن کي آس امسيد ھ-مگي, تہ سنڌو 
ماٿريءَ مان تجارتي آمد رفت آل جال هئڻ کٻي ۽ هر ڪنهن سان رعايتون 
ڪيون وڃن. جيڪڏهن ڪو ماڻهو اڄو ڪي دور کي ڏسي ها تہ کيس 
موجوده زماني وارو پاڻيءَ جي تجارتي آمد رفت جو ججهو فائدو بہ ضرور 
نظر تي چڙهي ها. جيڪو سڌريل جهاز رانيءَ وسيلي سنڌوءَ جهڙي 
عظيم درياه رستي شروع ٿي چجڪو آهي. سن 1843ع ۾ ڪراچي 
بندر تان ڪل 010[ پائونڊن جيتري برآمد ٿي هئي. .ڪي سال وري 
درآمد 121050 ڀائونڊن جيیتري ٿي. جڏهن تہ ساڳئي بندر تان 
0 اع ۾ برآمد 34522/ ۾ درامد 685665 ڀائونڊن جي ماليت 
جيتري ٿي هئي. 

سن 1834ع ڌاري یا ان زماني پر جڏهن سر اليگزينڊر برنس 
پنهنجو جڳ مشهور ڪتاب ”ٽريولس ان ٽو بخارا” لکيو هو تنهن 
زماني ۾ جهاز راني شروعاتي دور پر داخل ٿي چڪي هئي. جيڪڏهن ان 
زماني ۾ هندستان جي ڪنهن بہ علاٿتي لاءِ ريل جو منصوبو شروع 
ڪجي ها تہ ماڻهو ان کي چريائي وارو عمل سمجهن ها ۾ کلڻ ها. پر 
تنهن هوندي ب اسان جي هن سياح ريل رستي جي غير موجودگي يا آگبوتي 
امسدرفت جي اڻ هوندي کي ب هڪ ئي طاثرانہ نظر ۾ سنڌد ۽ پنجاب 
يه اهم ضرورت کي محسوس ڪري ورتو هو. سندس خيال هو تم 
ڀاڻي ۾ خشڪيءَ جي آمدرفت وسيلي سنڌ وء ج جي اترين علائڻن سان 
رابطو پيدا ڪري سگهجي ٿو. 0050 
چتاب ۾ جهلمر پر ننڍين ٻيڙين کان سواءِ ٻي جهاز راني ڪري ڪانہ ٿي 
سگهنجي. تنهن ڪري هو ان ناڪ کان سٿي جهاز رانيءَ جي بلڪل 
خلاف هو. هن اهو بہ خيال ظاهر ليو آهي تہ پاڻيءَ وسيلي لاهور وڃڻ 
تما گهشو ڏکيو آهي. ان جو ڪارڻ اهو آهي تہ راوي درياء جي .ِ 
وهڪري مر وڪڙ تمام گهڻا آهن. ۽ اونهي بہ گهٽ آهي. تنهن ڪري 
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ان منجهان هاڪارڻ واريون ٻيڙيون ان ڳالهہ کي نظر پر رکي جوڙيون 
وڃن. هي هڪ بنيادي اعتراض آهي. جنهن مطابق هن وهڪري کي 
آمدرفت لاق سمجهيو ئي ڪونم ٿو وڃي. 

سر اليگزينڊر برنس جي اچث کان تو سال پوءِ سر چارلس نئپيئر 
پنهنجي عقابي نظرن سان سنڌوءَ جي اهميت کي محسوس ڪري ورتو 
هو ۾ سمجهيو هكائٿين تہ تجارتي آمدرفت لاءِ هي؛ وهڪرو نهايت 
ضروري آهي. هن 1842 ع پر لکيو هو تہ, ”جيڪڏهن ڪنهن مهذب ۽۾ 
سڌريل ملڪ جو ماڻهو مون کان سوال ڪري تہ جيڪڏهن تو کي سنڌ 
جو حڪمران بنايو وڃي تہ پهريون ڪر ڪهڙو ڪندين؟ تہ منهنجو 
جواب اهو هوندو تہ پهريائين سنڌوءِ وسيلي ٿيندڙ تجاررتي آمد رفت تان 
سنگ معاف ڪندس, ڪراچيءَ کي فري پورٽ بنائيندس, شڪارپور کي 
ڌاڙيلن جي ڦرلٽ کان بچائيندس, سکر کي اهم تجارتي مسرڪز 
بنائيندس ۾ سنڌوءَ جي ٻنهي ڪنڌين سان پڪيون سڙڪون تممير 
ڪرائيندس ۾ سنڌوءَ سان آڱيوٽن جي آمد رفت شروع ڪرائيندس. 
()” اڳتي هلي وري ساڳيو ماڻهو لکي ٿو تہ. ” تجارتي اهم مرڪز جي 
نقطگہ نگاه کان شڪارپور کي نهايت اهمر حيثيت حاصل آهي. اوله هر 
اتر وارن علائقن کان ايندڙ واپاري وکر جا هتي گدامر آهن ۽ آڳاٽي سمي 
کان وٺي هن شهر جا انهن علائقن سان واپاري لڳ لڳاپا آهن. ٿوري 
وقت لاءِ هن شهر جي اهميت ڌنڌالٰي بہ وڃي تہ وڏي ڳاله ڪائم آهي. 
پر جيڪڏهن سنڌ تي ڪڏهن بہ مضبوط حڪمراني قاگر ٿي وئي تہ 
شڪارپور جي تجارتي اهميت سارئي اکئين اوج تي پهچي سگهي ٿي. 
شڪارپور جو واپاري وکر سکر موڪلي سگهجي ٿو, جتان سنڌوءَ 
وسيلي ڪراچي پهچي ويندو يا شڪارپور وٽان لاڙڪاڻي کان ٿيندو 
خشڪيءَ وسيلي وڃي ڪراچي بندر ڀيڙو ٿيندو. آڳگاٽي سمي جا ب آهي 
کي ساڳيا واپاري گس ۽ گهٽ آهن. جاگرافيائي نقطئہ نگاه کان ب آهي 
فطري تجارتي رستا آهن. تنهن ڪري اهي پاڻهرتو نگين سر قائمر ٿي 


ويندا.... شڪاريور ۽۾ سکر اهڙن ثٿاڪن تي واقع آهن. جو هو هڪ ٻئي 
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جا واپاري واهرو ۽ ڪارثي آهن.” () 
جڏهن هو سنڌ جو گورنر ٿيو تہ هن در آمد ۽ برآمد جي ترت 
اڪلاءَ لاءِ ڪراچيءَ گودي ۽ ان سان لاڳاپيل هڪ بندر جي اذاوتٽ 
شروع ڪراٿي. ان بندر کي سنڌوءَ ساڻ گڏڻ لاءِ گذري وٽان هڪ واهڙ 
بہ کوٽايو هو. واباري اوسر جي نقطئٌہ نگاه کان هن برطانيہ, حڪومت 
کان چار جنگي آگبوٽ ب ورتا هئا, جن سنڌوءِ پر تجارتي آمدرفت بہ 
شروع ڪري ڇڏي هکي. سنڌوءِ سان تجارتي آمدرفت ڄڻ تہ پاڻ قدرت 
جوڙي هكي يا ائيبن چئجي تہ قدرت سنڌوِ کي پيدا ئي تجارتي آمد رفت 
لاءِ ڪيو آهي. يعني اها بهترين, رفتار ۾ وڌيڪ تکي. وڌيڪ محفوظ ۽ 
بي اآمدرفت کان گهُشي سستي آهي. (۱) تنهن سمي پنجاب انگريزن جي 
حڪومت ۾ر شامل ڪون هو. پوءِ بہ سر چارلس نپٻيئر٬جو‏ ڪراچي 
بندر کي ايڏي اهميت ڏيڻ غير فطري ڪونہ هو. هن کان علاوه هي 
بندر بمبئي کان گهڻو اولهہ پاسي هجڻ ڪري وڌيڪ اهم بہ آهي. تنهن 
ڪري هو حيدرآباد کان عم ڪوٽ تائين ريل جي پٽڙي وڇائڻ جو 
سخت حامي هو. هن اها بہ سفارش ڪئي هكي تہ ڊيسا (96650]) کان 
عمرڪوٽ تائين ريل وڇائي سنڌ ريلوي کي مڪمل ڪيو وڃي. (4) هو 
. ڪراچي بندر جي اهميت تي ڳالهائيندي جوندو هو تڻہ, ”اهو هڪ قديم 
بندرگاء جو نعم البدل آهي.” هن انڪ 1947ع مر پنهنجي خيالن جو 
هن ريت اظهار ڪيو آهي: 
”مان حڪومت جي ماٺار مان فائدي وئڻ جي ڪوشنش ڪري رهيو 
آهيان. منهنجي مرضي آهي تہ آگبوٽن واري تجارتي آمدرفت فيروزپور 
تاين وڌائي وڃي. انهيءَ وسيلي فيروزپور ۾ رهندڙ فوج واسطي بمبئي 
مان سسٽيون شيون سولائي سان پهچائي سگهبيون. جڏهن تہ ڪلڪتي 
مان آهي ساڳيون شيون ڏاڍيون مهانگيون پلك پون ٿيون.” 
جن ماڻهن کي ڪلڪتي جو مفاد ڀيارو آهي. سي سداٿين انهيءَ 
ڳگالهہ پر رڌل آهن تہ ڪراچي ۽ سنڌوءَ جي وهڪري کي نج سمان 
سمجهيو وڃي. ڇاڪاڻ تہ انهي سان گنگا سان هلندڙ تجارتي آمد رفت 


يتا حڪسٽٽڪنن ڪڪ ڪننڪپڪ نيئان نليمڃبتڃلسباڪ 
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ٺڙ ٺپ بيهي ويندي. جيڪڏ هن اهو سنڌ واپار سنڌوءَ ۾ سنڌ وسيلي هلڻ 
لڳو تہ ڪراچي ۾ بمبئي کي اهميت ملندي(9)من 849 ع ۾ وري هن 
ريت لکيو آهي: 

”هندستان پر انگلنڊ جو تيار ٿيل مال فقط درياهن وسيلي ڪنڊ 
ڪڙج پر پهجائي سگهجي ٿو ۾ ساڳيَريت هندستان جو تيار ٿيل مال بہ 
هن وڏن درياهن وسيلي ٻاهر موڪلي سگهجي ٿو. توهان کڻي ڪيترو 
بہ لنوايو, پر ڪراچي جي اهميت کي جهڪو ۽ جهيشو نہ ٿو ڪري 
سگهجي ۽ اهي ڏينهن ڏور نہ آهن. جڏهن هي بندر اوڀر جو تارو سڏيو 
ويند و. اي ڪراچي! شال مان ڪڏهن جئرو ٿي اچي تو کي ڏسان تہ تون 
ڪيڏين بلند ين ۽ عظمتن تي پهچي ڇڪي آهين.” (۱) 

سر چارلس نيپئر کي. جڏهن بہ وجه ملندو هو تہ اعليٰ اختياري 
وارن جا هڻ اهم ماڳ بابت ڪن کڙا پيو ڪرائيندو هو ۾ ڪڏهن 
ڪراچيءَ جي اهميت ۽۾ عظمت کي ويسلو ٿي وساري ڪونم ويٺو هو. 
ڏيڻ جي پرزور حمايت ڪئي آهي. جيڪو سال 852 أ ع ۾ ڇپجي پڌرو 
ٿيو. مانجسٽر پر هڪ هلجل شروع ٿي هئي ۽ ان ناتي سان ڪن ماڻهن 
بيان بہ ڏنا ها تہ سنڌ وسيلي وچ ايشيا وارو قديمر تجارتي رستو ٻيهر 
کوليو وڃي. مٿي ڄاڻايل ڪتاب, ان هلجل ۽ بيانن جي نتيجي طور لکيو 
ويو هو. هن مذ ڪوره ڪتاب جي حقيقت کي چٽي ڪرڻ جا جتن ڪيا 
هكا تہ پنهنجي پر ۾ر ان قديم تجارتي رستي کولڻ لاءِ ڪيٽرو جاگوڙيو 
هو. ان رٿا کي ڌو اڻ ٻڌو ڪرڻ کان پوءِ ڪيترن سالن گذرڻ بعد اهم 
سمجهيو پيو وڃي ۾ سسٽر فريئر ڪمشنر سنڌ جو بيان آهي تہ: 

”سنڌ کان اتر - اوڀر وارن ملڪن جو تيار تجارتي مال ڪيئن بہ 
ڪري ڪراچيءَ جي بند رگاه تي اچڻو آهي. سڪندر اعظمر جڏهن سنڌ 
تي حملو ڪيو هو تہ واپسيءَ مهل نيرڪوس جي اڳواڻي پر بياس کان 
پوءِ سنڌوءَ جو وهڪرو ڎئي سمنڊ تائين پهتو هو. تنهن ڪري اهو 
سمجهڻ کپي تہ هندستان ۽ يورپ جي وح ۾ر اڳتي هلي ٿيندڙ تجارتي 


لاگايو بہ سنڌوءَ وسيلي پيدا ٿيڻو آهي. 

باڦ ڪل جي ڪارج بابت اسان جي سوجوده معلومات هيءَ آهي 
تم هيءَ شيءَ سِنڌ ۽ پنجاب جي خش ڪي پاڻيءَ جي امد زقتي وسبيلئڻ 
لاءِ هڪ جهڙي ڪماٿتي وٿ آهي. هٽي بہ ريل ۽ آگبوٽ کي ڪتب آڻي 
تجارت کي وڌائي سگهجي ٿو. . هڪ َ ساڳي ڳالهہ گنگا ماثري لاءِ 
سن 1816ع پر بہ سفارش ڪئي هئي. جيڪا هن کاڻ پهريان 
ڪاميابيءَ سان پنهنجو ڪم ڪري رهي آهي. (۱ ۱) سامونڊي ڪناري 
کان ڇوڙ جي صفا منئين ناڪ تائين جيڪو حيدرآباد کان ٽيه ميل هيٺ 
آهي. سنڌوءَ جي وهڪري مر تمامر گهڻا ور وڪ نظر ايندا. ان ڪري 
آمد رفت تما ڍري رهندي مورڳگو ڇيهي جو گهڻو امڪان آهي. ڇوڙ جي 
علائقي وارا سنڌوءَِ جا ڦاٽ اهڙا آهن, جن ۾ ڪراچي ڏانهن ايندڙز 
سامونڊي آگبوٽ ڪر ڪري ڪونم سگهندا. هتي فقط آهي اسٽيمر 
ڪمر اڇي سگهندا, جيڪي سامونڊي آمد رفت کان بيڪار سمجهي کين 
ڦٽو ڪيو ويو هوندو. ڇاڪاڻ تہ آهي سٺا آگبوٽ ورن وڪڙزن واري 
وهڪري ۽ تانگهي پاڻيءَ ۾ر سولائي سان هاڪاري سگهندا آهن. 
حيدرآباد کان وئي سمنڊ تائين ڌرتيءَ جي لاهوندي اهڙي آهي جو پاڻيءَ 
جي وهڪ ۾ر تک نظر کي ڪانہ ايندي آهي. اهو پنڌ سو ميل کن ٿيندو. 
جيڪڏهن ان نوري پنڌ تائين ريلوي جي اڎاوت ٿي وڃي تہ ڇا چکجي. 
پوءِ حيدرآباد کان ڪراچيءَ تائين تما ٿوري وقت ۾ر پهچجي سگهبو ۾ 
سفر ڏاڍو سولائي سان ڪري سگهبو. حيدرآباد کان ن ملتان تائين پنج 
سو سٽر ميلن جو پنڌ آهي ۽ ان ٺاڪ تائين سنڌو ويڪرو ۽ اونهون بہ 
آهي. جيڪڏهن آگبيبوٽ سگهارا هوندا تہ نہ رڳو تجارتي مال کڻي 
سگهندا پر ان ينان يٺ ماڻهو بہ سفر ڪري سگهندا. ملتان کان مٿي 
وري خشڪي واري آمد رفت 00 ڪري 
ملتان لاهور ۽ آمرتسر سار ن ڳنڊيو وڃي. ڄ. يل کي لاو کان 
پٺاور سان ملايو وڃي. جيڪو ڂيبر لڪ جي بلڪل آمهون سامهون ۾ 
انگريز حڪومت جي اتر - اولهہ واري سرحد تي آهي. هن رٿا جو 


ننس ين ڪڊ نيرڊ سس ين نن يبر ييحي نيسب سي يسس 
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مقصد اهو آهي تہ هن عظيم درياه جي سٿكين پاسي جيڪي ب علائقا 
آهن. انهن پر بہ هڪ قسر جو لاڳاپو پيدا ٿي وڃي ۽ انهيءَ علائقي پر 
بہ تجارتي آمدرفت شروع ٿي وڃي. جنهن مان هن جون ڀرتي ڪندڙ 
شاخون وهنديون آهن. اها رٽا انگريز سرڪار قبول بہ ڪئي آهي. جنهن 
هر پهريائين سنڌ ريلوي ڪراچيءَ کان حيد رآباد تائين جوڙي ويندي. ان 
کان پوءِ انڊس فلوٽيلا نالي آگبوٽن وسيلي پاڻي واري نجارتي آمد رنت 
شروع ڪكي ويندي, جيڪا حيدرآباد کان ملتان تائنڻ ڪم ڪندي. 
ملتان کان لاهور ۽ لاهور کان امرتسر تاٿين پنجاب جا هي ٽئي رستا 
هڪ ٻئي سان لاڳاپيل ڪمر آهن جن کان لنوائي ڪون ٿو سگهجي. 
ڄاڪاڻ تہ سندن واسطو وڌنڌڙ وايار سان آهي. ([15)٬ن.‏ الهتخ تت 
انگريزن جي حڪومت گهشو پري اوڀر پر واقع آهي. تنهن ڪري 
حڪومت کي اهڙي رٽا هڪد مر هٿ ڀر کڻڻ گهرجي جيڪا بوري ڪرڻ 
جوڳي هجي. فتط انهيءَ مقصد سان نم تہ ساري هندوستان جي علائقن 
جو پاڻ پر رابطو قائر ٿي ويندو. پر ان ڪري بہ ضروري آهي تہ هن 
طريقي سان انگلنڊ کان هندوستان جو فاصلو بہ گهٽجي ويندو ۾ حالتن 
جي ڂحاظ سان جيڪي نازڪ علائقا آهن تن تائين وقت سر پهچڻ پر 
سولائي ٿي پوندي. هنن رتائن جي پوري ثٿيڻ سان بيان ڪيل پويون 
مقصد ڏاڍي سولائي سان پورو ٿي ويندو. ان کان پوءِ فرات ماثري واري 
رٿا همٿ پر کنئي ويندي, جنهن کي هند وستان سان ڳنڍ يو ويندو. مان 
پنهنجي يادگيرين ۾ > اهڙيءَ رٿا جو بيان اڳ پر بہ ڪاتي ڪري 
چڪو آهيان. (٣؟۱)‏ مان هن رتا کي گڏيل رابطي قائمم ڪرڻ واسطي 
پيش ڪري رهيو آهيان. هن رٿا تي ڪمر ڪرڻ کان پوءِ هي هڪ اهم 
تجارتي رستو ۽ فوجي گس ب بڻجي پوندو جيڪو مٿي يڪو اتر 
هندستان وارن علائقن سان نہ فقط گڏيل هوند و(٣۱)‏ پر مٿي وڃي وچ 
ايشيا سان وڃي ملندو. هن رنا سان سرڪاري ۽ غيرسر ڪاري ڳانڍاپو 
پيدا ٿي سگهندو. هن سان سياسي ضرورتون پوريون ٿي وينديون ۽ 
حڪومت هن مسئلي کي منهن ڏيڻ لائق بڻجي پوندي ۾ ان کاڻ علاوه 


سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارڻ علائقن جي سياسي., اقتصادي اهميت 9" 


باب ٻيو 
سنڌ وماٿريء جي فوجي اهميت 

سنڌ و. ڌارئي حم آورلاءِ هڪ وڏي رنڊ ڪ. ايمر فريشر جواحضر سسمنڊ 
(0:1 (15[(01:)) کان قديمررستو ڏٿي سنڌوءِ تائين پهچڻ. روس جي پيشس 
قدمي. روس طرفان تعمصير ٿيندڙ ريلوي. بچا٤لاءِ‏ بارٽل فريئرجوسنڌ و٤جي‏ 
ڪنارن سان فوج ولي اچي وهڻ. سر چسٽين يل جا روس جي ستوقم حملي بابت 
تاثرات. لارڊ ڊلهائوسيءَ جا٫‏ سنڌ وء جي سڌ ريل تجارتي آمد رفت لاءِ خيال. 

ٻاهرين حملن کان بجاءُ واسطي هند ستان جي مختلف علائقن ۾م 
مواصلات جو نظام سڌارڻ جي سخت ضرورت آهي ۽ ان کي گهڻي وقت 
کان وٺي محسوس ڪبو ويو آهي. ملڪ جي وڳوڙن ۽ بغاوتن کي منهن 
ڏيڻ واسطي هن قسر جي مواصلات ڏانهين ڪڏ هن سوچيو کي ڪونہ 
ويو آهي. جيڪڏ هن ھ:: ن کان اڳ هندستان پر هن قسبمر جي مواصلات 
قائمر هجي ها تہ 17ع وا ري بناوت کي شروع ٿيڻ سان ئي سولائيءَ 
سان ڪجلي سگهجي ها. جيڪڏهن هن قسمر جي رٿائن کي اهميت نہ 
ڏني وئي تہ سمجهہ ڪر اڃي نوتہ ان جي اثرن ۾ نتيجن کي ٺج سمان 
سمجهيو ويو آهي. ٻائ, ڪل وسيلي جيڪڏهن ڪلڪتي ۽ دهلي وچ ۾ 
۾ لاهور ۽ ڪراچي وچ پر رابطو قائم هجي ها يا پنجاب جي راجڌاني 
لاهور ۾ دهلي وڃ بر ساڳي آمدرفت جاري هجي ها تہ انگريز سرڪار جا 
فوجي انهن گسن پنڌن کان واقف هجن ها. انهن مواصلاتي ذريمن 
وسيلي گهربل ماڳ وٽ سندن پهج اک ڇنڀ بر ني وڃي ها نہ تم ليفث 
رائيٽ ۾ ٺوٺيون ٺوڪي مارجڃ ڪري مقرر ماڳ تائين پهچڻ واسطي مهينن 
جو مدو درڪار هوندو آهي. ”لاهور ڪرانيڪل“” جي هڪ َ“- 


”8 . 695 ين ڪاڪي.- -* اح ”9-0 ُ ججمن 
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مڪمل هجي ها ۽ برطانيہ سرڪار جون فوجون بفاوت قتڻ واري ساگئي 
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مهيني پر اوچتو لاهور پهجي اتان جي ماڻهن کي حيران ڪري ڇڏين ها. 
جو سرشتو قائمر هجي ها. جيڪو سنڌوَ ۾ ٽیيمس جي وچ ۾ر ترت 
رابطي جو ڪمر ڏئي ها.” وڳوڙ ۽ بغاوت جيڪا اوچتو ڦوه ڪري ڦاٽي 
پئي. تنهن انگريزن جون اکيون کولي ڇڏيون آهن تہ بهترين رستا ۾ 
تڪڙو مواصلاتي نظام برطانيہ سرڪار لاءِ ڪيڏو نہ ضروري آهي. 
ٻاهريون حملم آور تم ڪنهن ڏورانهين ڏيهہ کان ڪاهي ايندو ڇا ان 
جي حملي جو يٿين نہ آهي؟ احضر سمنڊ کان وٺي سنڌو هڪ قديم 
تجارتي رستو آهي. جيڪو بارٽل فريئر وٺي اڃي سنڌوءَ تاڱين پهتو هو. 
هن مذ ڪوره رستي جي هڪ ڀيرائتي ڄاڻ ڏني آهي. جنهن مان پٽو پوي 
...تت ور حملو ڪندو. روس جنهن اورچاٽيءَ 
سان اڳتي وڌڻ جي جاکوڙ ڪري رهيو آهي. تنهن جو هر ڪنهن ماڻهوءَ 
کي پٽو آهي ت.ہ هو ضرور هڪ ڏينهن حملو ڪندو ۽ پنهنجي صدين کان 
سوچيل رٿا تي عمل ڪري ڏيكاريندو. مان ڪنهن کان ممافي وٺڻ 
کان سواءِ هن اهم نڪتي بابت, مسسٽر فريئر جا چيل لفظ 
غمرور ورجائيندس؛ 
”ايران - روس جو گڏيل لشسڪر يا اڪيلي روس جي فوج 
هندستان تي ضرور حملو ڪندي. مامرر ڏاڍو گنڀير آهي. برطانيہ 
سرڪار لاءِ سندن مقابلي واسطي ڏاڍيون ڏکيائون درپيش آهن. ان 
ڳالهہ جو ٻہ امڪان آهي تہ افغاني ۽ تاتاري ب ڪي وڌيڪ ڏکيايون 
سہا ادن بر آنهن کان وڌيڪ يدا انهن بريٽ وارن علاكقن مان فوحي بيش 
قدمي آهي. جيڪي ٽاڪرو جوءِ هجڻ ڪري سفر لاءِ ڎاڍا اثانگا آهن. 
انهيءَ کان سواءِ هنن علاگقن مان گذرڻ مهل کاڌي خوراڪ جو جيڪو 
ڏچو پيدا ٿئي ٿو. تنهن کي نبيرڻ بہ جنگ ڪرڻ کان گهٽ ڪونہ آهي. 
ان سفر پر ڏگ ڏنجها تہ ضرور آهن. پر انهن کي وڌائي پيش ڪيو ويو 
آهي. مکڪ ڊونالد ڪنيئر ۽ اليگزينڊر برنس جي بيانن عوام جي راءِ 
کي هڪ جائتو ڪيو آهي. انهن ٻنهي ڪوشش ڪري منهن پر ايندڙ هر 
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ڏکيائي جو ڇٽيءَ ريت هڪ نقش ڇٽيو آهي. انهن مشڪلاتن کي پيش 
ڪرڻ جو سندڻ طريقو بہ نون ۽ نيارو آهي. خاص طور برنس اوڏانهن 
ويندڙ رستي کي اهڙو ڏکيو ڪري ٻڌايو آهي. جنهن سان سفر ڪرڻ 
مشڪل آهي. سندس لکيل مسودو ڪيترا سال مون وٽ رهيو آهي. 
سندس ڇاپيل ڪتاب ۽ ان مسودي ۾ ڪيتريون ڳالهيون متضاد آهن. 
ان مسودي ۾ر هن قبول ڪيو آهي تہ ايران - جون فوجون ترڪستان ۾ 
افغانستان جي بريٽن مان سفر ڪري هند ستان تي حملو ڪري سگهڻ 
ٿنيون. ائين چئي سندس ڏاهپ کان انڪار ڪري ڪونہ ٿو سگهجي. 
سندن حملي جو ڪن ڳالهين ڪري امڪان ضرور آهي. پر اهو حملو 
ايڏو سولو سهنجو ڪونہ آهي. جيترو عام طور ان کي سمجهيو ويو 
آهي. مان پوري پڪ سان چئي سگهان ٿو تہ برطانيہ سرڪار کي اهڙن 
حملن کي منهن ڏيڻ جي صلاحيت سان گڏ سگهہ بہ آهي. پر انهيءَ 
حملي تي لڳاتار ۾ تکي تاڙ رگڻي پوندي. يورپ ۾ر جنگين منهن ڪڍ يو 
آهي. تنهن ڪري هن حملي کي مڙس ٿي منهن ڏيڻ وارو سوال بي 
يقينيءَ جي ڪوهيڙي ۾ ڪجهہ ڎنڌاٽيل آهي. ٻي ڳالهہ اها بہ آهي تہ 
روس ڏکڻ ايشيا تي ڪاهڻ واري پراڻي ارادي سان ڇجڙ جيان چهٽيو 
پيو آهي ۽ ان جون فوجون آمون ۽ ڂيوا ڎانهن ڏهاڙي اڳتي وڌي 
رهيون آهن. 

سندن ايٽتريون جنگي مهمون کاڌي خوراڪ جي ڪاٻٺ ۾ آبهوا 
جي خرابي سبب ڪامياب ڪونہ ٿيون آهن. پر گذريل سنن اٺڻ سالڻ 
کان وٺي رومين جي اختيار ڪيل طريقي ڪاز جيان هوريان ۽ نهايت 
سگهاري قد مر سان اڳتي وڌي رهيا آهن. پهريائين اورال کان احضر 
سمنڊ تاٿين پهتا ۾ ڏکڻ - اوير پاسي جي ڇوڙ وٽ پهجي هن ندي سان 
اوڀارو سفر ڪري, سندس انهيءَ وڪڙ وٽ پهتا, جنهن کان اڳتي هلي 
درياه سر ڏکڻ اَهل ڪري ٿو ۽ اڙل سمونڊ جي اوڏڙو آهي. هتي پهچجي 
هئن فوجي ڇانوڻي قائمر ڪئي آهي ۽ سمنڊ ۽ ايمبا جي وچ تي انهي رڻ 
پٽ پر کوهہ کوٽي پاڻيءَ جي ضرورتن کي منهن ڏنو آهي. مٿي ڄاڻايل 
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کوهن جي چوڌاري ڪوساڪن کي آڻي آباد ڪيو اٿائون, جن ڀرياسي 
واريون ٻنيون پو کي آباد ڪيون آهن. ائين ڪري هنن آمدنيءَ جو هڪ 
ذريمو پيدا ڪري ورتو آهي. جيڪو هتي ڪڏهن موجود ئي ڪون هو. 
ٿوري وقت کان پوءِ هو فوجي ڇانوڻيءَ جي جانورن جي گاه چاري ۽ 
فوجن جي کاڌي خوراڪ جي اڻ تڻ کان آجا ٿي ويندا. اهڙي ريت هو 
سولائي سان اڳتي وڌي وڃي اڙل سمونڊ تي پهجندا. ساڳيءَ ريت هنن 
روسين کوهن جون ٻيون بہ وڌيڪ قطارون کوٽيون آهن. جن مان هڪ 
”اورلو ارگيز” نديءَ کان شروع ٿي اڙل سمونڊ جي اترئين پاسي وڃي 
ڇوڙ ڪري ٿي. جڏهڻ تہ ٻي قطار ٻن ٿاڪن ينگ ڪيشلڪ ۽ دش 
قلمي وٽان شروع ٿئي ٿي, هي ماڳ احضر سمونڊ جي اوڀر پاسي واقعم 
آهن. مٿي ڄاڻايل کوهن جون ٻئي قطارون اڌ پنڌ تي اچي پاڻ ۾ ملن 
ٿبون ۾ خيوا ڏانهن ويند يون نظر اچن ٿيون. 

”اهڙيءَ ريت روسي فئوجون پنهتجا اڏا ۾ ڻاڪ قاثم ڪنديون 
ڪوساڪن کي آباد ڪنديون هوريان هوريان اڳتي وڌي رهيون آهن. 
جڏهن اهي شهر ۾ آمون درياهہ تائين پهچي ويون تہ پوءِ اهي ڪٿي ہب 
بيهي ڪونہ سگهنديون, آمون درياهم روسين جي سگهم ۽ پيش قدمي لاءِ 
ايترو اهمر ۽ لازمي آهي. جيترو انگريزن لاءِ سنڌو. اهو وهڪرو تاتاري 
علائقن کي سکيو ستابو ۽ ريان گيان ڪري ڇڏيندو ۽ تاتاري قبيلن 
وڃان ڇوليون هڻندو وهندو آهي. سندن علائقن جي چوڌاري رڻ پٽ ۾ 
ٽون آهن جن جي واري اڻيهئي ٻٿي وڙڪندي ۾ واڪا ڪندي آهي. ان 
درياهي وهڪري کان سواءِ وٽن پهچڻ گهڻو ڏکيو هوندو آهي. هن درياه 
تي جيڪو بہ قبضو ڪندو آهي تہ اڙل کان بدخشان تائين هن جي 
ڪنڌين ڪنارن سان آباد قومون سندس غلام بُجي وينديون آهن ۽ 
روس وارا بہ انهيءَ جاکوڙ پر لڳا پيا آهن. روسي فوجون ڏيهي ٻيڙين 
وسيلي آمون مان هاڪاري ان ماڳ وٽ پهچنديون. جيڪو بلڂ کان ٻڻ 
فرسنگن جي وٽيءَ تي آهي. ڄاڻايل ماڳ کان وٺي هي وهڪرو جهاز 


رانيَ- لاق ڪونہ هوندو آهي. برنس هن مامري پر ويساه جوڳگو ذريمعو 
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آهي. هيٺ ذنل ٽڪرو سندس ڪتاب مان کنيو ويو آهي جيڪو هن 
موضوع تي گهڻي ڪجهہ روشني وجهي ٿو: 

”هن درياه مان سولائيءَ سان فقط تڏهن هاڪاري سگهجي ٿو 
جڏهن سندس ڪنڌين ڪنارن سان آباد علائقن مان کاڌي خوراڪ ۾ 
کاٻي جون ٻيون شيون سولائيءَ سان ملي سگهن. درياه ماڻ هاڪارڻ 
جو واسطو انهن علائتن جي جاگرافيائي صورتحال ۽ ڪنارن سان 
موجود جهنگل جي ڪاٺ تي آهي. آمون پر هلندڙ ٻيڙين جو انگ تمام 
ٿورو آهي جيڪو ٻہ سو ٻبہ مس ٿيندو. هتي سهوليتون ايتريون موجود 
آهن جو ڪيتريون ئي ٻيڙيون ٺاهي سگهجن ٿيون. اهڙو مناسب ڪاٺ 
بہ جامر آهي. جن جو گهاٽن بيلن بدران ڇڊو پاڊو جهنگ هوندو آهي. 
درياه جي چاڙهہ واري رت پر : يال ۽ صنوبر ‏ جو ڪاٺ لڙهندو نظر 
ڪونہ ايندو آهي. هن مان اها كالهہ ثابت ٿکي ٿي تہ هي وهڪرو يا 
سندس ڀرتي ڪندڙ شاخون انهن علاٿڻن مان وهنديون هيٺ اچن ٿيون 
جن ۾ اهو ڪاٺ ڪوئم ٿيندو آهي. وهڪري جي ڪناري سان فقط 
شهتوت ۾ سفيدي جا وڻ نظر ايندا. ٻوئٿين نالي وارا وڻ وڍي حصار کان 
چارجوئي ڏانهن درياه پر لوڙهي ڇڏيندا آهن, جيڪو گهرن جي اڏاوتن 
۾ر بہ ڪر آندو ويندو آهي. جيڪڏهن هن درياه ۾ ٻيڙين جو انگ 
وڌاو پوندو تہ پوءِ ڪناري سان بينل ڪاٺ کي ڪٻي انهيءَ منجهان 
ٻيڙيون بڻاڻڻيون پونديون. هن درياه مر هاڪارڻ لاءِ ٻيڙيون تيار ڪرڻ 
واسطي وڏي ڪاريگريءَ جي ضرورت ڪان هوندي آهي. وڍيل ڪاٺ 
کي ڪرٽ یا ڪارائي سان چيرڻ جي لوڙ ڪانہ ٿيندي. هاڪارڻ لاءِ 
سال جي خاص موسم جو انتظار ڪرتثو ڪونہ پوندو آهي. ڇاڪاڻ تہ 
هن درياه پر ٻارهوئي پاڻي جهاز رانيءَ لاق ٿئي ٿو. ماڻهوءَ جي مرضي 
هوندي آهي تہ ٻيڙي پغخن تي ڪتب آڻي يا ان کي اوڀارو لهنوارو 
استعمال ڪري. مٿي ڄاڻايل ٻيڙيءَ پر ڏيڊ سو کن ماڻهو وهاري سگهبا 
آهن. درياه متا پل بہ ٻيڃڙين وسيلي ٺاهڻي پوندي آهي. ڇاڪاڻ جو 
هتان جو ڪاٺ ايترو ڊگهو ڪونہ آهي جو ان کي ڪنهن نموئي ڪتب 


جج ڪڪ تتس تات 
سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارن علائقن جي سياسي, اقنتصادي اهميت 24 


آڻي سگهجي. رتمر (111170) ۽ لئي جا وڻ ٻہ ڪنڌين ڪنارن سان ڄاممر 
ڏسبا جن جو ڪاٺ تختن طور ڪتب ايندو آهي ۾ ان کان پوءِ ٻيڙي 

آمون درياه کي سياسي ۾ تجارتي طور ڪتب آڻي سگهجي ٿو تنهن 
ڪري ان کي وڏي اهميت ڏيڻ گهرجي. هن درياء جي ڪنڌين ڪنارن 
سان سهوليڻن جو ذڪر ٿي چڪو آهي. هن وهڪري مان نجارتي ڪر 
وٺجي يا فوجي. سو پنهنجي مرضي تي ڇڏيل آهي. ڇاڪاڻ تہ وهڪري 
جو نمونو اهڙو آهيٰ ڇو فيصلو ڪرڻ مشڪل پيو لڳي. هيءَ حقيقت ب 
ياد رک گهرجي ت هن جي ڪنڌين وارا علائتا'ميداني آهن جيڪي 
پوکي راهيءَ لاءِ ڪتب ايندا آهن ۾ اتي رهندڙ ماڻهن جو انگ بہ ججهو 
آهي. تنهن ڪري سنمجهڻ گهرجي تہ هي درياه جهاز رائيءَ جوڳو آهي. 
ڪنڌين ڪنارن سان سهوليٽتون جامر اٿس ۽ جهاز رانيءَ کي سڌاري 
وڌائي ٻہ سگهجي ٿو. معلوير ائين ٿئي ٿو تہ هي درياه سياسي ۽ تجارتي 
او جڻو .هو هن من اك هن يڪي رچ 079 


ط شج 0 اوس سي ح .ڪا شن :”نليتا چ هت سم سن کي -. 6 


ملمت-+ا * شي مر آينينا يا اتر سي عصي جات سل نمي مصبن :اسيليق 
190 ڇاڪاڻ ت,ہ هن جو پيٽ سڌو 
آهن چاه. جي. ډاي في غيزآدا:جالاافي اخ ايڪ سوڙهي يي آهي. جيڪا 
يورپ جي ڏورانهن ڏيهن کي هن درياه سان ملائيندي آهي. 
برنس هن سان گڏ اهو بہ ڌائي ها تہ فوج جي آسدرفت لاءِ هتي 
ٻيڙيون موجود ئي ڪونہ هيون. ٻِيو تہ هن درياء جي ڪنڌين ڪنارن 
سان ڪاٺ يا ٻيون اهڙيون سهوليٽون موجود هيون. جن جي آڌار تي 
فوچي ٴټيش قدمي مجڪنتي سگهي ٿن داير ان سان گڏ هجن جي 
حملي جو بہ هٽڪٽو هو ۽ ٻين اڻ وڻندڙ ڳالهين کي منهن ڏيڻ واسطي 
هميڃش)ہ کڙو تڙو رهشو پوندو. اهڙيءَ ريت روس جون اڳتي وڌندڙ 
فوجون پنهنجي سهوليتن موجب پيش قدمي ڪري خولم پهچنديون يا 
”چار جوئي” تائين درياه سان هاڪاري ۽ ”مرو” تائين پهچي هڪ آباد 
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اي اڪ يت ايد زاريي ضرتب جو ڪنارر شرات ني ۽ وجي جيلو 


ڪنديون. هن فوج کي درياهي وهڪري ڏانهن وڌڻ لاءِ ڪير بہ روڪي 
ڪونہ سگهندو. هن وهڪري ۽ سرو جي وچ تي هڪ رڻ پٽ آهي. اتي 
ب هن لشڪر کي آڏ ڏئي ڪير جهلي بيهڻ وارو ڪونہ آهي. بخارا ۽۾ 
نجڪ 
ٻارهن هزارن گهوڙيسوارن جو ڪماني مقرر ڪيو ويو آهي. هنن پاڻ 
ڪاهي ”مرو” کي ڏاڍو ڇٽڪو چکايو. جيڪڏهن آهي ماڻهو برنس جا 
ساٿاري بڻجي وڃن ها تم روس جي فوج هٿان سندن عزتون محفوظ 
رهي ڪونہ سگهن ها. 

جيڪڏ هن آمون جي ڪناري سان فوج جو رهڻ ممڪن نہ ٿئي ها 
تہ هن جي ڪنارن سان پنج ڇهہ فرسنگ پري رهڻ ممڪن هو. ان رڻ 
پٽ پر ڌنارن جا کوٽيل کو آهن, جتان هو پنهنجي چوپائي کي پاڻي 
پياريندا آهن. فوج بہ پنهنجي استعمال لاءِ انهن کوهن جو پاڻي ڪتب 
آڻي تہ ڪا أٻوڇي ڪانہ ٿيندي. جيڪڏهن کوهن جو انگ ٿورو آهي تہ 
ساڳئي نموني وارا کوهہ کوٽڻ ڪو ڏکيو ڪونہ آهي. جر جو پاڻي عامر 
طور تي ڏهن ٻارهن فوٽن تي ملي ويندو آهي. ٽي بہ وارياسي ۾ نرمر 
آهي. گهشو پورهيو بہ ڪرڻو ڪونہ پوندو. پر اهڙا کوهہ ڀيڙيون ڏئي 
پورجي بہ جهٽ ويندا آهن. سو اهڙين ڀيڙين کي جهل ڏيڻ لاءِ تختن يا 
پيجرن جي اڙ ڏيُي پوندي. ٻارڻ لاءِ هتي هلڪو جهنگ جهاڙي ب جام 
آهي. جيڪو سياري جي سبئن کان بچائي سگهي ٿو. جڏهن چيٽ جي 
ٻو کي واري رت ايندي آهي تہ سارو رڻ پٽ ويءَ ۽ ولهار بُجي ويندو 
آهي. هتان جي اوڀڙ بہ فوجي ضرورتن جو پورائو ڪري سگهندي. هيءَ 
نن ب لاءِ لکي وئي. جن پنهنجي راءِ جو اظهار 

ڪند ي لکيو آهي تہ اتان رڻ پٽن ۾ر.واريءَ کان سواءِ ٻي ڪابہ وٿ اک 
تي ڪانہ چڙهندي. جيڪڏ هن حقيقت اٿين بہ آهي تہ اهي ڏکيايون ڪي 
اهڙيون اجهاڳ ڪونہ آهن, جن کي منهن ڏئي ڪونہ سگهجي. روس 
وارا هن ڳالهہ کان پوريءَ ريت سڄاڻ آهن تہ کاڌي خوراڪ يا کابي جي 


وٿ ڪنان ملي سگهندي آهي. هن قسر جي موضوع تي مؤرا وف جي 
تصنيف کي هڪ باڪوءَ (شاهد ) طور پيس ڪري سگهجي ٿو. 

موجوده دور پر هنن علاٿقن جي پاڻ وٽ گهشي ڄاڻ آهي جنهن جي 
آذار تي هڪ جنگي مهھر پڪ سان سوڀاري ٿي سگهي ٿي. جينڪڏهن 
روس جي ٽي هزار سگهارن ۽ سورهيہ ويڙهاڪ جوانن تي مشتمل هڪ 
اه تن ڪه ڪا 0 نا يي 
سگهي ٿو. پر شرط اهو آهي تہ روس جي اوڀر سان واڀاري ڏيتي ليٽي 
ضرور هئڻ کپي...... خيوا ۾ر پڻ اي فوج رهائي 
سگهجي ٿي. .. يا بي ان هحر گ گهرجي. ان کاڻ 
علاوه ٽيه هزار ايراني بہ هن فوج ۾ر شامل ڪري سگهجن ٿا. ڇاڪاڻ 
تہ ايران کي روس جهڙي ساڳي هورا کورا لڳل آهي. تنهن ڪري وٽانئن 
اهڙي واهر جي آس اميد ڪري سگهجي ٿي. جيتري قدر کاڌي حخوراڪ 
یا کابي جي ٻي شيءِ جي ضشرورت جو تعملق آهي. تہ اهي جتي بہ 
هوند يون اتان حاصل ڪري سگهبيون. اهڙيون گهربل شيون خيوا ۾ بہ 
ڍيرؤن ڊير آهن. 

روسي ۽ انگريز ٻکي ڌريون انهيءَ گالهہ تي مستفق آهن تہ هن 
علائقي پر کاپي جي هر شيءِ مسوجود آهي. ان هوندي بہ پوئين ڌر هن 
خيال جي آهي تہ روس تايار وارو اهو رڻ پٽ اڪري هندستان تي حملو 
ڪون ڪندو. انگريزن جي ان مخالف ڌر کي اهو سمجهاگڻ گهرجي تم 
جڏهن روس وارن هندستان تي حملي ڪرڻ جو پڪو پهہ ڪيو آهي تہ 
اهڙيون هلڪيون سلڪيون رنڊ ڪون کين ڪڏهن بہ روڪي ڪونہ 
سگهنديون. هن کان علاوه سندن دشمن روس, ريهي ريبي ۽ هيُيون 
اڳتي وڌي باذڪوه ۽ استرخان ۾ اچي منزل ڪئي آهي. ان کان پوءِ 
فوجون احضر سمنڊ جي ڏکڻ ڏس ۾راسترآباد ۾راچي پهجنديون. 
جيڪو وڌيڪ محفوظ ماڳ آهي. انهن فوجن کي خراسان وارو علائقو 
بہ ٽپڻو پوندو جيڪو وڌيڪ سکيو ستابو ۾ سائو ڍائو علائقو آهي. 
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جيڪڏهن اتان لنگهندي فوجن ۾ر نظمر ۾ نسسق قائمر ڪيو ويو تہ اتان 
جا ماڻهو کين ڀليڪار چوندا. جيتري قدر افنانستان جي قنڌار مان 
سندن گذرڻ جو تملق آهي تہ.کين انگريزن جي ڀيٽ ۾ ڪا خاص 
ڏکيائي ڏسغي ڪانہ پوندي. ڇاڪاڻ تت اهي اتان لنگهي اڳتي ويندا ۽ 
ڪن علائقن تي راضي ٿي ساڻن واهو ڪندا. روس - ايران جون گڏيل 
فوجون انهن علائقن مان سفر ڪنديون جتي کين خڂوراڪ ۾ گاهہ پاڻي 
جو ڏچو ڏسڻو نہ پوي. کين اهو بہ ڏسڻو پوندو تہ لشڪر لاءِ گهربل 
شيون فقط هڪ علائقي مان کڻٹيون نہ پون. ڇاڪاڻ تم ائين ڪرڻ سان 
اها جوءِ رت ۾ ڎڪار جي ور چڙهي ويندي. فوجي نظمر ۽ ضضبط خاطر 
--999 قدمي ڪرڻي پوندي. 

پهريائين اتر پاسي کا ن استرآباد ڇڏڻ مهل گورگان يا جرجان 
واري جوءِ جو پاسو ڏئي ان علائقي مان لنگهڻو پوندو, جتي ڪرد والار 
ڪري ويا آهؽن. سندن گهٽيون وسند يون بوجنورد ۾ ڪوپان واري 
ايراضيءَ مر آهن. اتان کان پوءِ سيراڪ جي پاسي کان ٿيندا هيري - 
رود اچي نڪرندا. جتي ان جو پاڻي هتان جي ميداني علائتي تي پکڙجي 
ويندو آهي. اتان کان پَوءِ هڪ سرسبز علائقو لتاڙي هرات تي 
بنبلو ڪغند|: 

سندن ٻي قطار سر ڏکڻ منهن ڪري شاه - رود بوستان وٽ اچي 
منزل ڪندي. اتي فوج کي ٻن حصن پر ورهايو ويندو, جن مان پهريون 
سبزوار, نيشاپور ۾ مشه دا کان ٿيندو ڪسان پهچندو. ٻيو حصو ساڄي 
طرف لاڙو ڪري. ترشيز, خاف ۾ گورين کان ٿيندو اڳتي وڌندو ۾ ٻئي 
فوجون نيٺ ٺاهيل نام موجب اڇي هرات ۾ هيڪاند يون ٿيند يون. 

هي علائقو وڌيڪ سرسبز بز آهي فوج جي کاڌي خوراڪ لاءِ هت 
پير هڻي هتان ئي سڀ ڪجه ڪري وٺندا. جيڪڏ هن سندن پورائو نہ 
ٿيو تہ پوءِ ميمانا. ڪلج - نو ۽ اويڪ مان هٿ ڪرڻ لاءِ جتن ڪيا 
ويندا جيڪي هرات کان بہ وڌيڪ آباد علاٿئقا آهن. سياري شروع ٿيڻ 
کان پهريائين هتان ڏکڻ ڏانهن اسهندا. هن قلعي جي مرمت ڪري کيس 
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وڌيڪ مضبوط ڪيو ويندو. فوجي ضرورت سان لاڳاپيل هر شيءِ آڻي 
هتي ڊير ڪي ويندي. 

هن جوءِ پر قلعن جي گهغائي نظر ايندي جن مان مرڪزي حيثيت 
هن قلعي کي آهي. اتر پاسي کان بلڂ آهي پوءِ اڪجيہ, انوخو. شبرغان, 
ميمانہ. ڪلج - نو, سبزوار, ڂرح, لاش جوين قلعن جو هڪ سلسلو 
سيھ انهن سڀني مان هرات کي اهڙي اهم حيثيت حاصل آهي جو 
هيڏانهن هوڏانهن واري هڙئي فوج اچي اتي گڏ ٿيندي. 

نقشي تي نظر ڪرڻ سان معلوہر اٿين ٿيندو تہ انهن فوجي رستن 
جي ناتي خراسان جي سڀني ۽ عراق جي دامفان ۾ طبوس علائقن جو بہ 
ذڪر ڪيو ويو آهي, جن مان مذڪوره فوج لاءِ کاڌي خوراڪ ۽۾ کاٻي 
جي بين شين جو چڱي ريت بندوبست ڪري سگهجي ٿو. هئن سڀني 
ڳالهين کي نظر ۾ر رکڻ کان پوءِ معلوم ٿيندو تہ روس جي فوجين کي 
گولا بارود بہ اڳواٽ ڪٺو ڪري ڇڏڻو پوند و. ايران جي حڪمران کي 
هن ڳالهہ لاءِ ڪابہ اڻ تغ ڪانہ آهي. سندس ٽيه کاڻ چالهہ هزار فوج 
خراسان تي سداٿين پئي حملا ڪندي آهي. لشڪر جي کاڌي خوراڪ ۽ 
ٻين ضروري شين واسطي اتان جي ماڻهن تي مصحصول رکڻ جو اعلان 
ڪندو آهي. جيڪو روڪ بدران جنس ڏئي ادا ڪيو ويندو آهي ۽ هن 
طريقي سان لشڪر جي هر ضرورت پوري ڪئکي ويندي آهي. جڏهن 
هتان جي ماڻهن کي کڙڪ پئجي ويندي آهي تہ ايران جو بادشاھ مٿن 
گهل چاڙهي اچي رهيو آهي ۾ کين پڪ بہ هوندي آهي تہ اها فوج کين لٽي 
ڦري ڀينگ ڪري ڇڏيندي تہ بہ جوءِ حالي ڪري ڪيڏانهن هليا ڪون 
ويندا آهن. انهن وڏن رستن سان پيش قدمي ڪندي ايران جي بادشاھہ 
جي لشسڪر, کاڌي خوراڪ جي اڻاٺ جو ڏڃو ڪڏهن ب ڪون ڏٺو 
آهي. جڏ هن هتان جا رهواسي ايران جي بادشاھ جي هر حڪر جي 
اگيون ٻوٽي تعميل ڪندا آهن تہ روس جي فوجي حڪمن جي پوئواري 
آخر ڇو نہ ڪندا. جيڪڏهن اهي فوجون جابيران, گيران, بڪوا, واشير 
۾ گريشڪ وارو رستو ڏٿي قنڌار وينديون تہ کين ڪابہ ڏکيائي ڏسٹڻي 
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ڪانہ پوندي. هن رستي سان سياري ختمر ثيڻ ۾ چيٽ جي رت شروع 
ٿيڻ سان قافلا بہ هلڻ لڳندا آهن. روس جي فوج جي هرات مان اڳتي 
وڌڻ لاءِ بہ اهو هڪ سونهري موقعو هوندو. ڇاڪاڻ تہ انهيءَ وقت هن 
سڄي علائڻي پر پاڻي بہ گهڻو ملي ويندو. موسر جي ڪوسائي پوءِ ب« 
سهڻ جهڙي هوندي. ڇو تہ وڻندڙ هواءِ ته فوج جي کاڌي 
خوراڪ جو بندوبست سيمانا. ڪلچتو. شبرغان ۾ اتر پاسي اندخو مان 
ڪري سگهجي ٿو, نم تم گهڻو ڪري ڏکڻ پاسي وارن نيهم- بندان, 
عائن ۽ بيرجان علائٹن مان ئي پورت ٿي ويندي آهي. گهڻو ڪري ٿيندو 
ائين آهي جو ٿوري گهڻي فائدي جي لالج تي ماڻهو گهربل سامان کڻي 
فوجي منزلن وٽ يهجي ويندا آهن. انهيءَ ڪري سندن جاني ۽ مالي 
نتحفظ بہ ٽي ويندو آهي. هتان جي ڏيهي حڪمرانن مر اهڙي بجاءُ جو 
آسرو رکڻ اجايو هوندو آهي۔ 

جيڪڏهن ڪنهن اڻ ڏٺي مجبوري ڪري هرات مان پوري وقت 
ڪوچ نہ ڪبو ت انهيءَ علائقي جا جهرڻا ۾ نديون سڪي وينديون. 
پوءِ اتان لشڪر جو لنگهڻ ناممڪن ٿي پوندو. ان صورت پر مذڪوره 
رستي کان ٿورو ساڄي پاسي لڙي هاروت مرود, ھيلمند ۾ أرغينداب 
وارو گس ڏٿي تندذار وڃبو آهي. هن رستي جي پر پاسي سان آباد علاگتا 
آهن جتان روسي فوج کاڌي خوراڪ جو سولائيءَ سان بندوبست ڪري 
سگهي ٿي. ذڪر ڪيل پوٿين ماڳ ۾ شڪارپور جي وچ تي ٿورو ٿڪو 
رڻ پٽ آهي. جتان گذري بولان لَڪ وڃان لنگهي هندستان جي حدن م 
داخل ٿي سگهجي ٿو. مان سمجهان نو تہ هن سفر پر سختيون ڪي 
گهشيون نہ آهن, جن کي ڏوري پنهنجي اكئن وڃي ڪونہ ڏٺو آهي. 
سن 1839ع مر انگريزن جي فاتح فوج اهو سارو بيابان جهاڳي اچي 
بولان لڪ مان لنگهي هئي. تنهن ڪري چئي سگهجي نو تہ روس جي 
فوجن لاءِ ائن ڪرڻ سولو آهي. انگريزن جي سوج آهي ۾ ائين سوچڻ 
جو کين حق نج وي نت جتعا او فوج کان سنڌوءَ جو 
وهڪرو وڏو بجاءُ ٤‏ آهي۔ بر هن سان ن گڏ اهو٬ن‏ سسوال اٿي نو نہ هي 


وت اجڪججحنڪڪنجنڻنجيجڃھ سن هت ڪت نيشنڪ يڊنڪ ڪيڪ 


وهڪرو کين ڪيتري وقت تائين روڪي سگهندو؟ هن ڳالهہ ۾ ڪيترا 
شڪ شبها آهن. پر مان ڪجهہ ٻئي خيال جو آهيان تہم جيڪڏ هن روس 
جون فوجون پيش قد مي ڪري اڃي سنڌوءَِ جي ڪنڌيءَ سان پهتيون تہ 
پوءِ کڻ ڪاب طاقت درياه پار ڪرڻ کان روڪي ڪانہ سگهندي. 
انگريزي فوج جو فقط ٻن ٿاڪن ڏانهن ڌيان ڇڪايو ويو آهي,. جيڪي 
دشسمن کي درياهہ پار ڪرڻ بر آساني ڪري ڏيندا. پهريون اتر پاسي 
وارو ماڳ اٽڪ ۾ ڏکڻ پاسي وارو ماڳ بکر آهي. جيڪڏ هن واقعي اٿئين 
آهي تہ انهن جڳهين تي مناسب قلعا اڏي يا ٻيا بندوبست ڪري گيس 
منهن ٽوڙ جواب ڏئي سگهجي ٿو 

انگريزن جيان روسي بہ ڄاڻن ٿا تم سنڌوءَ کي ڪهڙن ماڳن وٽان 
پار ڪري سگهجي ٿو. توڙي جو هن درياهہ جي ويڪر گهٹي آهي ۾ 
وهڪري پر تيزي ۾ تک اٿس, تنهن هوندي بہ هو پار اڪرڻ پر رور 
سوڀارا ٿيندا. کيڻ ٻيڙين جي پُل ٺاهڻ جي ضرورت محسوس ڪانہ 
ٿيندي. ٻن ٽن خجرن جي بار جيتريو: سيٹاهون کپنديون ۾ ڪن ٿورن 
مڏن ۽ ترهن جي ضرورت پوندي, چوويهن ڪلاڪن اندر اهي سڀ 
گهرجون پوريون ٿي ويند يون ۾ پوءِ دشمن هن درياهہ جي کاٻي ڪناري 
پهجڻ ۾ دير ڪونہ ڪندو. ڄاڻايل ٻن ماڳگن کان سواءِ سنڌوءَ پار 
ڪرڻ لاءِ ٻيا بہ ڪٿين گهٽ گهيڙ موجود آهن. هن وهڪري جي ٻہ سو 
ميل فاصلي انار ٻي ب هڪ اهڙي جاءِ آهي. حتان قنڌار ۽ ديرا اسماعيل 
خان ڏانهن ايندڙ ويندڙ ماڻهو لنگهندا آهن. هتان دشمن فوج گذري 
هڪد م ملتان تي قبضو ڪري سگهي ٿي. ائين ڪرڻ سان روس جي 
فوج کي هڪ ٻي مشڪلات سان منهن ڏيُو پوندو, يعني کين دهليءَ 
تائين پهچڻ واسطي وري پنجاب جا پنج ئي درياه اڪرڻا پوندا. انهن لاءِ 
بهٽر اهو ٿيندو تہ انهن درياهن جي گڏيل وهڪري کي ديري غازي خان 
ڀرسان سنڌو اڪري سنڌ پر داخل ٿين ۽ گجرات واري پاسي کان 
هندستان پر داخل ٿين. امڪان آهي تم هنن صوبن جو عوامر بہ حملي ۾ 
ساڻن شريڪ ٿي وڃي ڪاڪاڻ تہ اهي صوبا انگريزن هاڻي تازو ئي فتح 
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ڪيا آهن. انهن علائقن ۾ر انگريزن خلاف بغاوت قُت جو بہ اسڪان 
پيدا ٿي پوندو. هن کان علاوه انگريزن جي اتحادين ۾ بہ ڦيٽاڙو پئجي 
سگهي ٿو ۽ اهي بہ کانئن جان آجي ڪرائڻ واسطي ڪوششون ڪندا. 
ان ناتي بهترين قد مر اهو ٿيندو تہ روسين جو متابلو حيوا, بخارا ۽ بلڂ 
وٽ ڪيو وڃي. ڪيترن ليکڪن هن نقط » نظر جي مخالفت ڪندي 
لکيو آهي تہ تاتارين کي سنڌوءَ جي ڪنڌ ين کان گهڻو روڪڻ ممڪن 
لي ڪت هن : نان مر هي هي ڊ جن الانئن مان وي ڌو ڂ لٿنهي 
اچڻي آهي. تن کي اڻ ڌريو هئڻ کجي. پر اهو ڪونہ ٿو ڏٺو وڃي تم 
روس جي حڪمران جي بہ اها دلي خواهش آهي تہ ڄاڻايل ڌرين کي اڻ 
ڌريو هئڻ گهرجي جيڪا خود روس جي ضرورت آهي. جيڪڏهن اڻ 
ڌرئي رهڻ وارو اصول ڪامياب نہ ٿو ٿئي تہ ايران جون بہ ننڍڙيون 
ڊويزنون مرغاب جي ڪناري ۽۾ سراق وٽ بيیهاري ڇڏجن تہ روسي 
فوجبن کي اڳتي وڌڻ جي جرئت ئي ڪانہ ٿيندي. (۱) 

روس, پنهنجي عظيم مقصد کي ڪامياب ڪرڻ لاءِ هميشہ 
جاکوڙيندو رهيو آهي ۾ هن ۾ ڪنهڻ شڪ شبهي جي گنجايش بہ ڪان 
آهي. ايران وا 09 انگريزن جيڪو لاڀ پرايو آهي. .هن ان 
گهڻو روس وارن ئي کي فائدو ٿيو آهي. نظر ائين اڇي ٿو تہ ايران جي شاهم 
کي ڄاتيءَ اڻ ڄاتيءَ جا خوف ڏياري خوب فائدا ورتا آهن. هن ڪري 
کين احضر سمنڊ تاٿين پير پختا ڪرڻ جو سونهري وجهہ ملي ويو ۾ اڙل 
سمنڊ واري علائقي سان بہ سندس رابطو واسطو پيدا ٿي چڪو آهي. 
هيءَ بہ هڪ چٽي پڌ ري آهي تہ ايران جي راجڌاني روسي 
ج----09000-9 
ايراني نار واري طرف کان هوندو. ان ن اڪري ايرانيٰ دريار پر روس ار 
رسو< وڌي وڃڻ جو اُڊڪو آهي. اهو بہ ڏنٺو ويندو تہ روس انگريزي 
حڪننٽ لي کي فظن ,يرا رک وااڻ جي مالقت برا ډچ ات بتحاط 
نئ يا ري 
آليمن زيتنگ جي بيان موجب ايران جي اڳينءَ جنگ واري زِماني مر 
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احضر سسمنڊ جي ڪنارن سان روس جي طرفان گهٹي چرپر ٻئي نظر 
آئي. استرخان. سوتندراقو., بڪگئنڪ ۾ استرآباد جي وڃ ۾ر قافلن ۾ 
آگبوٽن جو هڪ اڻ کٽ سلسلو جاري هو, جيڪي فوجين جي هٿيارن ۾ 
ٻئي سامان ڍوٿڻ پر پورا هئا. ان کان ٿورو وقت اڳ شاهہ بگيرنسڪي. 
استرخان ۾ پيٽروسڪي قلعي کان ٿيندو ٽفلس پهٽو هو. ان وقت هن 
سامونڍي ڪناري سان واقم سڀني قلعن کي جاچي پرتالي ڏٺو هو. 
سندس رهايش گاھ ڀرسان فوج جي خاص ڊويزن جو, ڊي جو 
سروس آف مکرن نالي هڪ هيڊڍ ڪوارٽر قائم آهي. جنهن ۾ر وائيس 
ائڊ مرل ۽ نيويءَ جو ٻيو عملو رهندو آهي. احضر سمونڊ. بلگڪ سي جي 
اڀرندي ڪناري ۾ اگزوف سمونڊ ۾ر ونجهن تي هلندڙ ڪوساڪن واريون 
ٻيڙيون ان جي ماتحت هونديون آهن. هن حقيقت ڏانهن ب ڌيان ڏيڻ 
گهرجي تہ ٿورو عرصو اڳ ڪوٽائس واري علائتي تي هڪ گورنر جنرل 
مقرر ڪيو ويو هو, جيڪو شاهہ بئرسنڪيءَ جي سڌو ماتحت هو. هن 
کان علاوھم ڪوريليف واري فوج بہ سندس ذاتي نگراني پر رکي وئي 
هئي. جنهن جو خاص ڪر ترڪ ۔ ڪاڪيشيا دنگ تي نظر رکڻ هو. 
بيبوٽوف بہ سندس نظرداريءَ ۾ر ڪر ڪري هئي. جنهن ڪاڪيشيا کي 
فتح ڪري اتي وڃي پنهنجا پير پختا ڪيا هئا. شاهم بئرنمنڪي جي هٿ 
هيٺ هيڏي ساري فوجي ڪمان ۾ وسيع اختيارن مان اٿين لڳي ٿو تہ 
ايران خلاف جنگي تياريون مڪمل ٿي چڪيون هيون ۽ حالتون نهايت 
سنگين ٿي ويون هيون. 

تنهن زماني جي هڪ جرنل تبصرو ڪندي روس جي ڳكجهي ۽۾ 
برطانيہ۔ سرڪار جي کليل ۽ وائکي حڪمت عملي وچ پر ڀيٽ ڪندي 
هن ريت لکيو آهي: 

انگريز جڏهن بہ ايران تي حملو ڪندا آهن تہ سڀني کي ٻڌائي 
سٹٿاڻي ۽ ظاهر ظهور ج 4 روس جذڏهن ايران جي شاهم جي واهر 
ڪندو آهي تت ان جي ٻبڙڪ بہ ٻاهر ڪون ٻاقيندو آهي ۾ ماٺ ميٺ ۾ 
ائين پنهتجو ڪر ڪري هليو ويندو آهي, جو جون َ ک ‏ ”ڪل ڪانہ 


پوندي آهي. ڪرينبرگ ڊي آرسس جي فوجي حصي پر نٿين ڀرتي ڪري 
ان جو انگ وڌايو ويو آهي. ان جي سپهہ سالاري ائڊ - ڊي - ڪئمپ 
جنرل پيروفڪي جي هٿ پر ڏني وئي آهي. فوج جون ٻاهريون 
چؤنڪيون آمون ۽ سير درياهہ جي ڪنارن سان توران واري علائقي 
تائين وڌايون ويون آهن. اڙل ڍنڊ وارو فوجي ٻيڙو بہ ساڳئي فوجي جنرل 
جي هٿ هيٺ رکيو ويو آهي. ڄاثايل درياهن وسيلي اهو فوجي ٻيڙو 
اي يي ان جرنل جو 
اهو لكگڻهار وڌيڪ لکي ٿو تہ, ٻئي پا اي 
فوجي چرپر نظر ايندي. ڪاڪيشيا واري فوج بر بہ ڪو گهٽ ونڌ ڪو 
ڪون آهي. عام لاڏو ٻيڙيون بہ فوجي سامان کنيون شيروان صوبي جي 
استرخان ۽ باڪوا بندر جي وڃ پر تکيون تکيون هلڻ لڳيون آهن. 
ڄاڻايل صوبو, احضر سمونڊ سان دنگئي, روس جي يد سان 
شامل ۾ ايران جي سرحدن ويجهو آهي. ڪاڪيشيا وارن علائقن جو 
نئون گورنر ليفٽيننٽ جنرل شهزادو بئريٽنسڪي آهي. جنهن کي اڳين 
گورنرن کان وڌيڪ اختيار ڏنا ويا آهن. هن پنهنجي منزل متصود ڏانهن 
ويندي احضر سمونڊ بر موجود جنگي ٻيڙي جي انسپيڪشن بہ ڪئي 
هئي. . مر مار گهڅي فوج شامل ڪٿي وئي آهي ۽ ان جي هڪ 
حصي جو ڪماني هن کي مقرر ڪبو ويو آهي. هي جنگي ٻيڙو اورينبرگ 
يا ڪاڪيشيا واريون فوجون کي ايران جي واهرلاءِ أكي وڌي استرآباد 
يا ڀرسان تهران ويجهو وڃي بيهندو. هن کان علاوه ڪاڪيشيا واريءَ 
فوح جو هڪ حصو شيروان ۽ اريوان ۾ر منزل ڪيو ويٺو آهي جنهن جئٰ 
ڪمانڊ, جنرل خروليف جي هٿ هيٺ آهي. هي فوجي عملدار اوڀر وارين 
جنگين ڪري گهٹو ناليرو ٿي ويو آهي. جيڪو پنهنجون فوجون پاڻي ۾ 

خشڪيءَ وسيلي اڳتي وڌائي ايران جي واهر ڪري سگهي ٿو. بي اهم 
9 آهي تہ اڳين جنگين ھر جيڪو فوجي سامان ۽ گولا بارود 
وغيره ختمر ٿي ويو هو. تنهن جو هن هڪد م پورائو ڪري ڇڏيو آهي. 
جتي بہ نوري گهڻي گوٽ محسسوس ڪئي وڃي ٿي تہ ان جي پورائي 


سن سي سڪ يس يس سا سس نينت نٺڪ 


ڪرڻ پر هرگز گسر ڪون ٿو ڪري ۽ گهربل گولا بارود وغيره اگ 
ڇنپ پر پهچي وڃي ٿو.” (؟) 

هن کان سواءِ روس ريل کي اڳتي وڌائي هڪ نئين واپاري واٽ 
کولي آهي. هيءَ هندستان تي حملي جي ٻي وک آهي. جڏهن هن پنهنجو 
اثر رسوخ وڌائي دنگ ڪيو تت پوءِ هو تجارتي طور اڳتي وڌڻ جي 
ڪوشش ڪندو ۾ اهو انگريزن جي تجارت واسطي ڏاڍو هاڃيڪار ثابت 
ٿيندو ۾ اها انگريزن جي مسشوقي طاقت لاءِ بہ خطري جي گهنٽي 
سمجهڻ کپي. متوتع ريلوي جي طريق » ڪار بابت ڪائونٽ اورلوف جي 
ويجهي مائٽ. ڪائونٽ ڊي جيري بزوف, ”ري ڪئسچنس آف ذي 
موومينٽ” نالي هڪ تصنيف پر گهڻو ڪجه بحث ڪيو آهي. انهن مان 
ريلوي واري بئي سوال تي بحث ڪندي هن لکيو آهي ہ, ”انهن ريلوي 
پٽڙين وڇائڻ سان انگريزن جي هندستان سان تجارتي هڪ هٽي ختم 
ٿي ويندي. ڇاڪاڻ تہ روس جو ايران. وچ ايشيا افغانستان ۽ اتر 
هندستان وارن علاگڻن سان هڪ لاڳايو قائم ٿي ويندو ۾ هئن عالاٿقن 
جي تجارت سان نہ رڳو انگريز, پر سارو يورپ لاڀ پرائيندو.” هو 
۾ ڪلڪٽي رستي يورپ مهيا ڪندو آهي. اهو تجارتي مال انگريزن جي 
بندرن تي لهي قافلن وسيلي ڪابل, قندڌار. ڪشمير ۽ افغانستان جي ٻين 
علائقن ڏانهن روانو ڪيو ويندو آهي. جنهن پر پئسي ڏوڪڙ ۾ وقت جو 
گهڻو زيان ٿکي ٿو. مذ ڪوره تجارتي مال گهڻو ڪري انهن علائڻن مان 
لنگهندو آهي. جيڪي انگريز حڪمرانيءَ مر تامل هوندا آهن. تنهن 
ڪري انگريز واپاريءَ کان سواءِ ٻيو ڪو ماڻهو تجارت ڪري ڪون 
سگهندو. هندستان ڏانهن وڃڻ لاءِ م رستا آهن, هڪ ڪيپ آف گڊ 
هوپ واري پاسي کان ۽ ٻيو ڳاڙهي سمنڊ واري طرف کان. عملي طور 
اهي ٻئي تجارتي رستا انگلنڍ جي قبضي پر آهن. عدن انگريزن جو هڪ 
قلعو آهي. جنهن وسيلي ڳاڙهي سمنڊ تي قبضو ڪيو ويٺو آهي. ڪيپ 
آف گڍ هوپ وارو رستو ان ڪري انگريزن جي هٿ وس آهي ڇو جو ان 
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آخر ۾ر هيءُ نتيجو ڪڊي ٿو تہ اهو ٿي سبب آهي جو انگلنڊ ٬مقاڻ‏ سنواءَُ 
يورپ جو ڪو ٻيو ملڪ هندستان سان سڌي تجارٺ ڪري ڪونہ ٿو 
سگهي. ڪائونٽ جيري بزوف اڳتي هلي وڌيڪ ٻڌائي ٿو تہ جڏهن 
ماسڪو کان نجيني- نو ۾ گوروڊ تائين ريلوي رستو تيار ٿي ويندو تہ 
تجارتي مال پئرس کان سڌو تاشقند موڪليو , بندو, جيڪو وچ ايشيا 
جو نانڪ آهي ۽ اتان کان بوءِ افغانستان وڃي بهحندو. اهو رستو هن 
ري نويد وڪ 

پئرس کان وولگا 6 ڏينهن جو سفر 
اتان استرخان تائين آگبوٽن وسيلي 

هن ماڳ کان احضر سمنڊ جي اوير ڪناري تائئن 
احضر سمونڊ کان ال ڍنڊ تاين ريل وسيلي 
اتان کاڻ تاشقند تاٿين آگبوٽن رستي ڏينهن جو سفر 

ڪل أ ڏينهن جو سفر 

احضر ۾ ال سسنڊ جي وچ پر ٽي سو ڪلوميٽرن جو پنڌ آهي. . 

روس سرڪار هن بي سمنڊن کي ريل سان ڳنڍ ڻ گهري ٿي. وچڃ 
وارو سارو علاٿقو ميداني آهي. پاسي سان جابلو علائقو اٿس, جہڊڪو 
وٿن سان ڇانيل ڏسبه آهي. ڄاڻايل سفر ٻن ڎينهن ۾ طئي ڪري 
سگهبو. اها ريل بئنسڪ ڀرسان سي درياه وٽ اچي ختمر ٿيندي, جتان 
کان اهو تجارتي سامان آگبوٽ کڻي پنجن ڏينهن اندر اچڃي تاشتند 
يهحندا. اتان کانڻ اهو سامان قافلن وسيلي بخارا, ڪابل, قندڌار, 
افغانستان, ۾ ڪشمير پهنندو, جيتري قدر ايران سان واڀا. ڪرن جو 


ڏينهن جو سفر 
ڏينهن جو سفر 


- !۱ ! 9؛ 


ت 


تعنق آهي تہ استرخان کاڻ استرآباد پهچٹ تاٿيڻ آگبوٽ فقط ٻہ ڏينهن 
وئندا. اهڙيءَ ريت پئرس مان موڪليل سامان جي ڳُٺڙي فقط ٻارهن 
ٿڏينهن اندر يران يهجي ويندي. اتان وري اهو سامان ايران جي اندرين 
علائقن ء وچ ايشيا جي اولاهين پاسي قافلن وسيلي پهجائي سگهبو.۔ 
بخث ڪندي ليکڪ اڳتي هلي لکي شو ت. اهو نجارتي صال 
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ڪلڪتي ۾ بمبئي واري تجارتي مال کان وڌيڪ سستو پوندو ۽ وقت بہ 
ٿورو وٺندو. اهڙيءَ ريت اوڀر جي هن نجارتي وڙ پر انگلنڊ سان 
فرانس. جرمني. بيلجمر ۾ سويزرلئنڊ سٺو متابلو ڪري سگهندا. )٣(‏ 
.هن ارتي مال اڳتي روانو ٿيندو تہ فوجي دستو بہ ان جي ڪڍ 
اڳي پوندو. انهي طريقي سان فوجون اتر - اولهہ وارين سرحدڻ سان 
وڃي گڏ ٿينديون ۾ اهي تجارت جي ڍڪ سان لڪل هونديون. هن 
حڪمت عمليءَ جي ناتي هڪ اهر نڪتو هي آهي :ہ اهڙي مواصلاتي 
طريقي جي شروعات سنڌو ماٿري کان هئڻ گهرجي. فوجون بولان يا 
خيبر لڪ ڪئيون ڪري وهاري سگهبيون ۽ ضرورت مطابق انهن لڪن 
دشمن ڌر هڪ لڪ بند ڪري ڇڏيندي تہ ڊوڙي ٻئي لڪ تي قبضو 
ڪرڻ سولو ٿي پوندو. انهن بنهي حالتن پر دشمن تي پٺئين پاسي کان 
حملو ڪري کيس حيران ڪري ڇڏبو. 
ڪمشنر مسٽر فريئر جو نظريو هيٺ ورجائجي ٿو. هن اهڙو خيال سنڌ 
اينڍ ريو هن ريلوي پٽڙي جي فوجي ۽ تجارتي اهميت ڏانهن جوڳو ڌيان 
ڏنو آهي. جيتري قدر منهنجو تعلق آهي تہ مان بہ هن رٺا جي اهميت کي 
گهٽ ڪون ٿو سمجهان. برطانہ سرڪار, وار جي وٿيءَ تان جنگ کاڻ 
َ‫ بچي وٿي آهي. پر جيڪڏهن ايران سان جنگ لڳي وڃي ها ۽ ڪجه 
وقت جاري رهي ها تہ هن رٿا جي اهميت جو پتو پئجي وڃي ها تہ گهڻي 
ويهين سو آهي. جن ماڻهن جو سڌو سکگون هن جنگ سان واسطو پئي ها 
تن جون بہ اکيون کلي وڃن ها. ريلوي جي جاري ٿيڻ کان پوءِ آمد رفت 
پر تيزي اچي ويندي. جهاز بہ ايڏا وڏا ۾ سگهارا جوڙيا وڃن ها جو 
گهڻي کان گهڻو سامان کڻي سگهن ها. هن کان علاوه خشڪي فوج ۽ 
نيوي ۾ر وڌيڪ ماڻهو ڀرتي ٿي سگهندا. مٿي ٻڌايل جڳهن تاٿين فوجن 
نيو لاءِ پنجاب کي بہ اهميت آهي. جيڪڏهن برطانيہ سرڪار جا اعليٰ 
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عملدار نقشي تي نظر ڪندا ت. کين پتو پئجي ويندو تہ هتي هڪ ڊگهو 
جابلو سلملو موجود آهي. انگريز حڪمراني واري علاٿئقي ۾ ان جابلو 
3 ڪه تر 
ريلوي ڪمپني ان ميداني سنوت موافق ريلوي پٽڙي وڇائي رهي آهي. هن 
ريلوي مان فوجي فائدو اهو ٿيندو تہ جيڪڏهن دشمن ڌر خيبر لڪ 
لنگهڻ بند ڪري ڇڏيو آهي. تہ فوج کي اک ڇنڀ پر بولان لڪ مان 
ڪڍي وڃي سگهبو ۽ ٻنهي حالتن تحت دشمن جي پٺ يا پاسي ۾ر وڃي 
حملو ڪبو. فرات ماتثريءَ واري ريلوي جڙڻ کان پوءِ ايراني نار واري 
سسنڊ تي برطانيہ, حڪومت جي نيويءَ جو ضابطو ٿي ويندو. نہ رڳو 
اهو پر ان ريل جي رٿا مڪمل ٿيڻ کان پوءِ, ايراني علائقي پر جنگ جو 
ميدان. وچ ايشيا مان ايندڙ هر فوجح جي پيٽ پر. ڄائم جي بلڪل 
ڀرسان ٿي پوندو۔ ٍ 

سن 1856ع پر ”اور نار - ويسٽرن فرنٽيگر” بہ پنهنجو خيال 
هن ريت ٻيش ڪبيو آهي:- 

”اسان جي ديرپا ڪا يابي واسطي ايراني نار تي ڀاڙڻو ڪونہ 
پوندو. اوپر جي ذمبوارين سنڀالڻ جي ناتي تامهون ايندڙ هر للڪار کي 
جيڪڏهن هڪ مدبر جيان منهن ڏيشو آهي تہ اسان کي ڙڪو قسم 
جون اڳرايون ۾ هلڪي قسم جا پاند پلاند ڇڏي ڏيڻا پوند. اسان کي 
اموٽ ۾ اڏول هكڻ کپي. ايتري قدر جو دنيا جي ڪابہ سگهہ اسان کي 
لوڏي اوجهڙ وهيو نہ ڪري سگهي. انگريزن جو ڀلو انهيءَ پر آهي تہ 
پنهنجي ساري سگهہ هڪ جائتي ڪري هڪ ڀرپور مدافمعتي جنگ وڙهي 
۾ انهن جو سچو ۾ صحيح بجاءُ بہ اهو ئي آهي. اسان کي پنهنجي 
حڪمراني وارو اتر - اولهندو پاسو سگهارو بنائڻ کپي اهو انور - وقتو 
نہ پر ديرپا ۽ مضبوط هئڻ گهرجي. ان مقصد سان ٫‏ يي وسيلا هڪ 
جاكنا ڪيا وڃن ۾ انهن کي هن وڏي بڃاءُ جي مقصد واسطي استعمال ۾ 
آڻڻ کپي. هن رٿا پر خرچ تہ تمامر گهڻو ايندو. پر هن سان دشمن ڌر 
جي ڪاه جا ڀو ڀولا تہ گهٽجي ويندا. اهو بہ نظر اڄي ٿو تہ جنهن 
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جانگهاڙي کان انگريز پاڻ بجائڻ جا جتن ڪري رهيا آهن. سو هوريان 
هوريان سندن ويجهو ايندو پيو وڃي. هن سان گڏ دلين ۾ هڪ گهڻ 
پاسائون سوال اڀري ٿو. نيٺ اهي ننڊڍڙيون جنگي مهمون هت پر ڇو 
ٿيون کنيون وڃن ۾ پاند پلاند بہ ٿوري پيماني تي ڇو ٿا ورتا وڃن. 
اهڙين ڳالهين مان محسوس ٿئي ٿو تم انگريز اڳرائي بدران پنهنجي بچاءَ 
جي جنگ لڙي رهيو آهي. تنهن کان پوءِ ماڻهو هن حتمي نتيجي تي 
پهچي وڃي ٿو تہ بجاءُ جون اهي جنگيون ڀرپور تياري سان هندستان 
جي ڦاڻڪن. بولان ۾ خيبر لڪ وٽ ڇونہ وڙهيون وڃن. هن مقصد 
واسطي بولان لڪ جي مٿان فوجي ڇانوڻي قائمر ڪکي وڃي. دشمن ڌر 
کي خيبر وٽ ڇوٽ ڏيڻ لاءِ فوج جو ٻيو حصو پشاور پر رهايو وڃي. 
بچاءُ واري هن دنگ لاءِ هڪ جدا سفير مقرر ڪيو وڃي. جيڪو تمام 
ڏاهو ماڻهو هجي ۾ برطاني سرڪار جو منجهس ويساه هجڻ کپي. پوءِ 
ڏٺو وڃي تہ نتيجا ڪهڙا ٿا نڪرن. هن طريتي سان هندستان پر داخل 
ٿيڻ وارا ٻئي ڦاٽڪ بند ٿي ويندا ۾ محفوظ بہ ٿي ويندا. اهڙيءَ ريت 
افغانستان سان بہ دوسٹاڻا ناتا پيدا ٿي پوندا. هي؛ هڪ اهڙو علاٿقو 
آهي جيڪو انگريز تان سل جي وچ تي آهن. جتي ايزائي فوجوڻ هاتي 
منزل ڪبو ويٺيون آهن. هرات وارو سارو دنگ هن وقت ايران جي فوجن 
جي والار هيٺ آهي. اهڙيءَ ريت افتانستان انگريز - هندستان واسطي 
ڄڻ تہ هڪ ڍال بشيو رهيو آهي. دشمن ڌر کي چڱيءَ ريت منهن ڏيڻ 
واسطي هيءَ بہ هڪ رٿا آهي تہ پٺاڻ ۽ ٻروج اريگيولر کي انگريزن جي 
سنڌيءَ ڪمان پر نہ رگڻ کجي. پر انهن کي مڇرائي ب رُ ڪري دشمن 
جي نيم مسلح فوج يا اوير وارن ڪوساڪن سان ٺبرڻ لاءِ ڇڏي ڏجي 
تہ اهي سندن ئي ملڪ پر جبلن جا گهٽ ۾ لڪ تاڙي گهاڙي سندڻ 
خاتمو ڪري ڇڏن يا هو انهيءَ ڊگهي جنگ پر ڏرت ۾ ڏڪار وگهي پاڻ 
کي مري کي وڃن. هن کان علاوه جيڪا فوج اوله کان ڪاھ ڪري 
ايندي تنهن سان بہ چڱيءَ ريت چوٽ کائي سگهندا. 

يا جيڪڏهن دشىمن فوج خيبر لڪ جي منهن ويجهو پهجندي تہ 
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ٻولان لڪ جي منهن تي وينل انگريزي فوج ان جي پٺ يا پاسي کان 
وڃي مٿس حملو ڪندي. اهو پنڌ هرات کان خيبر جي ڀيٽ پر وڌيڪ 
سولو ۽ ويجهو آهي. پوءِ ساڻن اهڙي بري حالت ٿيندي جهڙي ڪڏهن 
هن لڪ ڀرسان انگريز فوج جي ٿي هئي. کانئن کاڌي خوراڪ جي 
پهچ وارو سرشتو ڪٽجي ويندو. نيٺ بکن پر پاهہ ٿي پنهنجا پساه 
تو ڪند[: 

جيڪڏهن دشمن ڌر پاڻ ئي بولان لڪ مان لنگهڻ شروع ڪيو تت 
ائبن سمجهڻ کپي تہ ڄبغ ڳوهھہ ڳولي پاڻ اڃي سُڪارين جي گهر ۾ پئي. 
بولان جو سڌو سئون واسطو سنڌ سان آهي. انگريز جيٽري بہ وڌيڪ 
فوج چاهيندا ڀرتي ڪري وڙهڻ واسطي هن لڪ ڏانهن لاڙي ڇڏ يندا. 
هتي کاڌي خوراڪ ۽ ٻکي فوجي سامان جي پهج پر ڪابہ روڪ رنڊڪ 
ڪانہ آهي ۽۾ دشمن ڌر جو ناس ثيڻ اڻ ٽر ٿي ويندو. امڪان اهو آهي 
تہ هتان کان اڳتي هو وڌي ئي ڪونہم سگهندو. سندن مواصلاتي نظام ۽ 
رسد جو سرشتو ٻہ قائمر رهي ڪونہ سگهندو. ڇاڪاڻ تہ سندن پٺ ھر 
رهندڙ قبائلي سندن ساٿ ڪونہم ڏئي سگهندا. ان کان علاوه هنن جو 
ڪوب ماڻهو پنهنجي منزل کان هڪ سيل پري وڃي ڪونہ سگهندو. 
تنهن ڪري کين اتي ويهي بک مرڻو پوندو يا حالتن کان مجبور ٿي پاڻ 
پٺتي موٽڻ لاءِ مجبور ٿي پوندا. جيڪڏهن هو پٺتي موٽندا تہ افغاني 
سندڻ پاسن تي حملا ڪندا تہ ٻئي پاسي کان انگريز فوج پٺ کان 
ڌوڙيا لائي ڏيندي. گهڻن ماڻهن کي نئٻولين جو بؤرج تي حملي وارو 
واقعو ياد هوندو. حقيقت اها آهي تہ مذ ڪوره قلعو نکپولين جي هڪ ڊھہ 
۾ر ڊهي ڪونہ سگهي ها. پر آستريا وارن سندس لشڪر جي پٺ تي 
حملو ڪري ڏنو هو. ٻي ڳالهہ اھا ٿي وئي جو جابلو علائقي جي ماڻهن 
سندس رسد جي پهج کي نا ممڪن بنائي ڇڏ يو هو. جيڪڏهن روس - 
ايران فوج بولان جي لڪ مان لنگهڻ جي ڪوشش ڪکي تہ سندان انت 
بہ مقدر مر آئين لکيل آهي. پر ضشسرط اهو آهي تہ هن پاسي کان انگريز 
سرڪار کي اڳواٽ ئي جوڳو بندوبست ڪرڻ گهرجي تہ جيکن آئيءَ 
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ويل مصييت کي مڙسي سان منهن ڏئي سگهجي. (٣(‏ 

روس جي لڪ ڇپ پر اوڀر ڏانهن وڌڻ واري حڪمت عمليءَ بابت 
سر جسسيٽن شيل گهڻو ڪجه. ٻڌائي ويو آهي. هي مرهيات ايران دربار 
پر برطائہ سرڪار جو ايلجي هو. سندس گهر واري ليڍي شيل جو لکيل 
”لائيف ائنڊ مئنرس ان پرشبا” نالي هڪ ڪتاب پر هن جا نهايت قيمتي 
صلاح مشورا درج ٿيل آهن. جن مان ڪجه هيٺ ڏجن ٿا. 

”ايران جا تالش, گيلان, مازند ران. استرآباد ۽ ايراني ترڪستان 
وارا صوبا احضر سمونڊ جي ڪنارن سان واقع آهن. هنن وسيع علائقن 
جا رهواسي واپاري آهن. سندن واپار هن سمنڊ جي ايراني ۾ اتر اولهہ 
وارن ڪنارن سان روس جي بندرن معرفت هلندو آهي. جڏهن ايران 
مٿان ڪارا ڪڪر ڇانيل هكا ۾ سياسي طور ڏاڍو جهڻو ۽ هيڻو ٿي ويو 
هو تہ روس زوري کانئس عهدنامو صحيح ڪرائي ڄڻ کيس ڌوڙ ۾ 
ڌڪو ڏنو هو. ان ٺاهہ کي ”گلستان وارو عهد نامو” سڏيو ويند و آهي 
جنهن پر روس. ايران کان احضر سمونڊ پر جنگي ٻيڙي نم رکڻ جو 
شرط لکرائي ورتو هو. اٽڪل هڪ صدي اڳ جي ڳالهہ آهي تہ ايلٽن 
نالي هڪ انگريز نادر شاھ جي فوج پر اچي ڀرتي ٿيو هو., جنهن جو 
واسطو سامونڊي ٻيڙائت گهراڻي سان هو. هن کان پهريائين هو روس 
جي سامونڊي فوج جو ڪمانڊر هو. پر هن يوربي طرز تي ايراني نيويءَ 
جا جهاز ٻ تيار ڪيا ها. ايراني دنيا جي هڪ اهڙي قوم آهي جيڪا 
سامونڊي حياتيءَ کي گهڅو پسند ڪانہ ڪندي آهي. پر هي انگريز 
سندن نيويءَ جو اڳواڻ هو. ساري احضر سمونڊ تي سندس ڌاڪ ويٺل 
هئي. ” پروگريس آف رشيا ان دي ايسٽ” جي مصنف جو هن ريت بيان 
آهي:-۔ هن جا اهي واضم حڪر هوندا هئا تہ روس وارا فوجي ٻيزائت 
پنهنجا جهنڊا سرنگون رکن. (ه) هو پنهنجي وڏي شان شوڪت سان 
ڳاڙهي سمنڊ جي هنڌين ماڳين پيو ايندو ويندو هو. ۾ کيس جهلڻ ڀلڻ 
وارو ڪير بہ.ڪونہ هوندو هو. جڏهن رشيا وارن ڏٺو تہ هو ساڻس 
پورا پئجي ڪونہ سگهندا تت ايران کي هڪ ٺاھ. ڪرڻ لاءِ مجبور ڪبو 
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ويو تہ هو احضر سمنڊ مر فوجي ٻيڙو ڪونہ هلاٿيندو. ان کاڻ پوءِ 
احضرسمونڊ ڄڻ روس جي ملڪيت ٿي ويو هو. اهڙيءَ ريت روس جي 
زار ايران کي هٿ ڪپڙي پر سوگهو ڪري ڇڏيو هو. پر کيس اها ڄاڻ 
ڪان ڪکكي تہ ترڪمان سامونڊي ڌاڙيل ايراني ڪنارن سان پنهنجا 
ٻيڙا آڻي اتان جي رهاڪن کي زوري کڻي وڃي پنهنجو غلام بنائيندا هئا. 
ايرانبن کي اهزي ڏاڍ کان بچائڻ واسطي پنهنجي سامونڊي فوج فراهمر 
ڪرڻ جي اڇ ڏني. ايران جي لاءِ اها اڇ قبول ڪرڻ ائين هو ڄڻ ڏيذر 
پنهنجي گهر جي پهريداري لاءِ نانگ ويهاري. پر ٿوري عرصي کان پوءِ 
هڪ اهڙو واقمو رونما ٿيو جو ڏيڏر کي پنهنجي گهر جي پهريداري لاءِ 
نانگ رکو پئجي ويو. هن واقعي جو واسطو ”جاءِ واري عهد نامي” سان 
ڪونم آهي جنهن جو ڪجه تفصيل هيٺ ڏجي ٿو. 

استرآباد واري نار ۾ر هڪ ننڊڍڙو ٻيٽ آهي. جنهن کي آشورد جي 
نالي سان سڏيو ويندو آهي. جيڪو هن شهر کان ٻارهن ميلن جي وٽيءَ 
تي ٿيندو ۾ شهر کان کليل سمونڊ ويهہ ميل پري آهي. هن جي پکيڙ, 
ڏيڍ ميل ڊيگهہ ۽ منو ميل ويڪر آهي. شهر جي ڀر سان پاڻي گهڻو 
اونهون نظر ايندو. هر پاسي جڏهن ڇوهو گهلندو آهي تہ جهاز هتي 
بيهي پنهنجو بجاءُ؛ ڪندا هئا. ٻارنهن جوڏهن سال اڳ هتي وانگي بہ 
ڪونہ رهندو هو. ايران جڏهن روس سان پنهنجي بچاءِ جو عهد نامو 
ڪيو تہ ان اڃي هن ٻيٽ تي قبضو ڪري هڪ وسندي قائم ڪئكي آهي. 
سامونڊي فوج جي اڏي طور هي هڪ اهر ٺاڪ هو, جنهن تي رومسن 
جي عقابي اک پئجي وئي هئي. هي استرآباد واري نار يا ايسمنڊ جي عبن 
لنگهہ وٽ آهي. انهيءَ سامونڊي ڪناري سان ياموت تر ڪمانن جون 
وسنديون بہ آهن. جيڪي پنهنجي لپکي ايرانين لاءِ اڳئي ٿي آزار هئا. 
آشسورد واري هيءَ وسندي. مازندران ۾ پر پاسي جي علائقن جي وڃ ھر 
هلندڙ واپار جي گس تي قائمر آهي ۾ هي ڌنڌو سندن جيابي جو ڪارڻي 
آهي. هن کان علاوه هن ٻيٽ تي مٺي پاڻيءَ جا ڪيترا ئي جهرڻا پڻ 
ڏسبا, بين جاين جي ڀيٽ پر هتان جي آبهوا بہ وڌيڪ خوشگوار آهي. ان 
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جي اند رئين پاسي پاڻي ايترو اونهو ۾ وسيع آهي جو جنگي ٻيڙا ڪناري 
کان ٻہ ٽي گز پري بيهي ۾ اچي وڃي سگهن ٿا. هن ٻيٽ پر اهم فوجي 
خاصيتون هيون جنهن ڪري روس جي فوج اچي ايران جي هن ڌرتيءَ 
تي قبضو ۾ والار ڪئي. روسي حڪومت کي هن ٻيٽ کي والارڻ جو 
فڪر 1841ع کان وڪوڙي ويو. هي اهو زمانو هو جو ڪابل انگريزن 
هٿان فتح ٿي چڪو هو. انهيءَ زماني محمد شاهہ نالي ايران جو 
حڪمران هو, جنهن جي عقل لاءِ ڪجهہ بہ چئي ڪونہ ٿو سگهجي. 
سندس رکيل وزير هڪ چربٽ هو, جيڪو سڄو سارو روسي هو. هو 
اڪ 3 اي وا وه هو تہ 
هُو روسي آهي. اهو حاجي مرزا اغثي هو جيڪو شاهي گهراڻي جو 
استاد هو ۽ هوريان هوريان ترقي ڪندو وڃي وزارت جي عهدي تي پهتو 
هو. ان زماني پر ايران کان روس ٻن ننڍن جنگي جهازن جي گهر ڪئي 
هئي انهيءَ لاءِ تم جيگن هو, حسن علي ۾ اتريڪ جي وچ واري علائقي هر 
رهندڙ ترڪمان تي شضہابطو رکي سگهن. تنهن تي روس ڏاڍي پيار ۾ 
پابوه سان ايران کي آج ڪئي هئي تہ هو ترڪمانن ح جي آزار کان يل 
پاڻ ئي تحفظ فراهمر ڪندو. ان ”99 
سمنڊ اندر ظاهر ٿيا ۾ تحفظ ڏيڻ جو .ٽو ڏئي آُورد تي قبضو ڪري 
ويهي رهيا. جيڪو اڃا سوڌو قاكمر آهي. ايران جي اهڙين شڪايتن ۽ هاءِ 
گهوڙا مجائڻ تي روسي حڪومت رهندو مٿن ڏوه مڙهڻ لڳي. ايرانين 
هئن تي اکيون ٻوٽي بجاءُ جو ويساھ ڪبو هو. موٽ پر روس وارن هنن 
سان ايڏي تہ ويساهہ گهاتي ڪئي جنهن جو شال ئي ڪونہ آهي. 
. وس ارا ڇڻ ڪون تا چاهين تہ اچرج ڪرڻ 
نہ کي ڇاڪاڻ تہ اهو فوجي نقط » نظر کان نهايت اهم ماڳ آهي. 
ڇاڪاڻ تہ هتي ويهي نہ رڳو ترڪمانن تي ضابطو رکي سگه٬ي‏ ٿو پر 
مازندران جي واٻاري وهڪري تي بہ اثرانداز ٿي سگهجي ٿو. خاڻي هن 
ٻيٽ تي روس جو مڪمل قبضو ٿي چڪو آهي. هن ٻيٽ تي بي شمار 
گهر ڏسبا. اسپتالون, فوجي بگرڪون جڙند يون ۽ باغ بوستان بہ نُهندا 
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نظر ايندا. جنهن مان سمجهہ ۾ر ايندو تم روس جي فوج هن تي قبضو 
ڪري ڇچڪي آهي ۽ واپس وارڻ جو کيس ڪو !رادو ئي ڪونہ آهي. 

ترڪمان ٻيڙائت هاڻي رومبن جي ضابطي هيٺ آهن. ڪن سٿي 
ڦرين کي ساٿبيريا موڪليو ويو آهي تہ ڪن کي روس رهايو پيو وڃي. 
ڪنهن پاسپورٽ کان سواءِ ڪابہ ٻيڙي ڪيڏانهن چري ڪان ٿي 
سگهي. جيڪڏهن ڪو رائج قانون جي ڀبڃڪڙي ڪري ٿو ت ان کي 
گريون سزائون ڏنيون وڃن ٿيون. ٻيو تہ نهيو پر خود ايران جي ٻيڙين 
کي بہ پنهنجي هن سمنڊ جي پاڻيءَ مر هاڪارڻ جي موڪل ڪانہ آهي. 
هن ٻيٽ وي فوجي والار کان پوءِ روسي قونصل استرآباد ۾ رهندو آهي ۾ 
ٻئي پاسي کان نوي ڪموڊور مازند ران ۾ رهايش پذ ير آهي. ايران جي 
ان علائقي جو بجاءُ روس اجهو ائين ڪبو آهي. 

ترڪمان جي قهري ڪارواين کي هاڻي ٻنجو اچي ويو آهي. پر 
ايران وارا چون ٿا تہ ترڪمان ۾ر ڌاڙيلن جو ڏاڍ ڏهڪا ڪيس ۾ ڪلور 
ايترو ڏهڪائيندڙ ڪونہ هو, جيترو روس جي مازندران مر رهڻ وارءِ 
نبوي ڪموڊر آزار شروع ڪري ڏنو آهي. 

روس وارن اڃا تائين ترڪمانن واري علاٿڻي ۾ ڪابہ پنهنجي 
وسندي قاثم ڪائہ ڪئي آهي۔ جيڪڏهن هن پنهنجن ماڻهن کي نچ 
آباد ڪرڻ جي ڪوشش ڪئي تہ گورگان واري علائقي کي وڌيڪ 
اهميت ڏيندا, ڇاڪاڻ تہ هن جي ڪنڌين ڪنارن سان ويندڙ رستو 
مشهد ڏانهن ويندو آهي. ٻيو اهو علائقو سرسبز ۽ آباد آهي۔ پوکي راهي 
ٻہ ايڏي ڀلي ٿکي ٿي جو انن جا انبار لڳيو وڃن. کين اوڀر ڏانهن وڌڻ 
واسطي ڪو سگهارو اڏو بہ تہ گهرجي. 

احضر سمنڊ ۾ر روس جي ڪيتري فوج رهي ٿي؟ تنهن جو صحيح 
اندازو ڪرڻ ڏاڍو ڏکيو آهي. ان هوندي بہ انومان آهي تہ انهن جا چار 
پنج آگبوٽ, ڪجه۔ ٻن کوهن وارا وڏا ۾ ننڊا جنگي جهاز آهن. سندن 
وڏي پر وڏو جهاز ارڙهن توبون کڻي ڪونہ سگهندو آهي. پر هنن جو 
احضر سمونڊ تي ايترو قبضو آهي. جيترو انگلنڊ ج نيويءَ جو آئرش 
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کاريءَ تي هوندو آهي. 

اٽڪل هڪ صدي کان وٺي روس خيوا تي قبضي ڪرڻ جا سندر 
سڀنا ڏسندو پيو اچي. هن ٻہ ڀيرا اهڙي ڪوشش ڪئي بہ آهي پر 
سوڀارا ڪونہ ٿيا آهن. جيڪڏهن هڪ ڀيرو وري ڪاهڻ جي ڪوشش 
ڪيائون تہ سندن مرادون پوريون ٿي ويند يون. 

خيوا ۾ ڦيٽاڙو پئجي ويو آهي. اڙل سمونڊ ۽ آمون جي ڇوڙ وٽ 
روسي فوج جا آگبوٺ بيٺل آهن. سير درياه وٽ هنن هڪ سگهارو قلعو 
جوڙي ورتو آهي. هنن سڀني ڳالهين مان پتو ٻوي ٿو تہ روس وري اڳ 
آزمائي ڪري ڏسندو ۽ سندس سرسي ڏسجي ٿي. 

هن علائقي پر روس کي اهمر حيثيت حاصل آهي. انگلنڊ کي بہ هن 
ساڳي جُوءِ پر ڊ-بنجا مفاد آهن. جيڪ ڏهن انگريز هتي پهچو. .ين 
ڄمائڻ پ۾ر سوڀارا سي ويا تم ڪيا بہ کين لوڏي ڪونہ سگهندو. هو 
احضر سمنڊ کان فقط ٻہ سو ميل پري آهن. ايشيا جي ماڻهن جي خيال 
پر هي وڏو فاصلو ڪونم آهي۔ ايراني فوجي هزار ميل تي آذربائيجان کان 
خراسان تي حملو ڪندو آهي ۽ اهڙي فاصلي تي تہ سندس اک ئي ڪانہ 
ٻڏندي آهي. روس خيوا تي جڏهن حملو ڪري سگهي ٿو ۾ ترڪمائنن 
تي ہ ضابطو رکي سگهي ٿو تت پوءِ احضر سمنڊ جي وچ واري.علائقي 
کي فتح ڪري هن سمنڊ سان مستتل رابطو واسطو پيدا ڪرڻ هن لاءِ 
ڪا وڏي ڳاله ڪان آهي. آمون جهڙو جهاز راني لائق هڪ سٺو درياھ 
هندو ڪش جبل کان هڪ سو ميلن تائين روس جي آگبوٽن ساڻ ڀريل 
ڏسڻ پر ايندو. روس جي حڪمران کي ايتري سگهہ آهي, جو هن 
درياهہ سان پنهنجي مرضيءَ موجب روسي شهنشاهت جو سنڌو مقرر 
ڪري سگهجي ٿو. هندستان ۽ انهن علائقن جي وج پر هلندڙ واٻار 
سندس ڇڙواڳ حڪمرانيءَ هيٺ اچي ويندو. جيڪو يا تہ سندس مقرر 
ڪيل ڳاٽي ٽوڙ سنگي مصحصول سان هلندو یا بند ٿي ويندو. ان ڏاڍ 
بابت کانئگس ڪير پڇاڻو ڪندو. هن حڪمرانيءَ ڀرسان ٻيو اهڙو 
علائقو ڪونہ آهي. جتي اتر - اولهہ واري ياسي انگريز پنهنجي سگهہ 
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کي مسستحڪرر ۾ مضبوط ڪري سگهن. ان هوندي بہ اهڙن ڏاڍاين يا 
روس جو خيوا تي قبضو ڪرڻ کي اکيون ٻوٽي ننوائي ڇڏڻ ڏاهپ ڪانہ 
ٿيندي. ڇا اهو ممڪن ڪونہ ٿيندو ج :وو آمون کي روس جي حملي کان 
بجائي سگهجي يا ان جو گهٽ پر گهٽ اهو حصو نٿو بچائي سگهجي 
جيڪو افنانستان سان دنگئي آهي؟ 

انگريزن جي آڏو هڪ اهم سوال آهي جيڪو کين طئي ڪرڻو آهي 
اهو هند ستان تي روس جي حملي جو امڪان آهي. موجوده زماني پر ان 
حملي جو ٿوي امڪان بہ آهي. ان سوال کي اڳئين کان وڌيڪ ڳگنڀير ۽ 
اهمر سمجهڻ گهرجي ۽ ايٽرو ئي ان تي ڌيان بہ ڌرڻ کپي. هاڻي روسي ۾ 
انگريزي علائڻا هڪ ٻکئي کان ٻارهن سو ميل وير ڪا آهن, جيڪي 
افغانستان تي حملي دوران ايترو ويجها ڪون هئا. روس اج بين سڀني 
ڳالهين کي ڇڏي پنهنجي اڳين ڳالهہ بيهارڻ خاطر پنهنجا پراڻا پاند 
پلاند ڇُڪائڻ واسطي اوپر ڏانهن وڌي رهيو آهي. ساهہ سڪايون انهيءَ 
تاڙ ۾ر وينو هوندو تہ وجهہ ملي تہ انگريزن کي سجهائتو ڌڪ هڻي 
وٺان. جيڪو اهڙين ڳالهين تي نانءِ چڙهيل آهي. موجوده وقت ۾ گيس 
چار پيرا ڌڪ پچايا ويا آهن. هڪ سج ٻہ پاڇا ڪڏهن جتيءَ کي وارو 
ملشو آهي. روس کي بہ جي وجه ملي ويو تہ اندر سڙئي کان اهو ڌڪ 
هثندو جو پهرئين ڌڪ سان پئون ٻارنهن پوءِ ٻلي کائي ٻہ ذڪاڇچبل 
ڪڍي ڇهہ دُڪا. اها ڳاله بہ وسارڻ نم گهرجي تہ جڏهن سنند سن ريل 
وارو رستو اوڊيسا کان والڊيقا فتاز تاٿين پهتو تہ پوءِ اوير ڏانهن وڌڻ 
واري سندس سگه هيڪوڻ مان ٻيڻ تي وڌي ويندي. 

جوناس هان وي جو بيان آهي تہ, قنڌار ۾ موجوده حالٽون اهڙيون 
آهن جو اهو ايران ۾ هندستان جي وڏي اڙ بڻجي ويو آهي. 

قنڌار جي شهر وٽان هندستان ڏانهن ٽي رستا ڦٽندا آهن. هڪ 
رستو ڪابل کان ٿيندو هندستان وڃي ٿو. ٻيو رستو قنڌار کان 
شڪارپور وارو ۽ ٽٿيون رستو خشڪ علائقن مان نڪري ديري اسماعيل 
خان ۽ ٻيو ديري غازي خان وٽڻ لنگهندو آهي. هي ماڳ سنڌوءَ ڪناري 


لييبڑتوججججڪحڪجججججججہم 


واقم آهن. (۱) 

مٿي ڄاڻايل شهر افغانستان سکئي ستابي علائقي پر واقع آهي 
جنهنجي چوڌاري ڪڻڪ جو ٻين اناجن جا فصل ٻيا جهولندا ۽ جهوٽندا 
آهن. تنهن ڪري هتي ڪجه وقت لاءِ فوج کي کاڌو خوراڪ ۾ کاٻي 
جي ٻي شيءِ ب پڻ ڊهبي آهي ۽ هميشہ ائين ٿيندو آيو آهي. «ان يڻ . کي 
هن حقيقت ڏانهن ڌيان ڏيڻ گهرجي ت, اها کاڌ خوراڪ دشمن ڌر جي 
هٿ نہ لڳي وڃي. 

تنڌار ۾ انگريزي فوج جي ٻاهرين چونڪين جي وج بر ٻہ سو ميل 
فاصلو ٿيندو. (۱) ڏک جهڙی گال لهہ آهي جو برطانيہ سرڪار جي فوج 
هي اهم جڳهہ ڇڏي ڏني آهي. هن علائقي پر وري جلدي فوجي اڏو قائمر 
ڪرڻ نهايت ضروري آهي. هن لڪ وٽ مناسب فوج وهاري دشمن جو 
چڱيءَ ريت متابلو ڪري سگهجي ٿو. هتي گومري ۾ سبستوپول جي 
ماڳگن تي جيڪڏهن فوج وهاري ويندي تہ وڌيڪ بهتر ٿيندو. ان کان 
پوءِ دنيا کي اعلان ڪري ٻڌائي سگهجي ٿو ت, انگريزي فوج هڪ 
اهڙي مضبوط ٿاڪ تي مورچ بند آهي, جتان ڪير بہ ان کي اثٿاري 
ڪونہ ٿو سگهي. 

جيڪڏ هن انگريزي فوج اڳتي وڌي قنڌار پر مورچ بندي ڪتدي تہ 
دشمن جي ڪهڙي بہ حملي کي ناڪام ڪري ڇڏيندي. هن قسم جي 
رٿائن تي خرج بہ گهڻو ڪجه ايندو. اڳين جنگين تي بہ رح تمامم 
گهڻو اچي ويو. تنهن ڪري ضرور سوچڅو ويچڄارڻو پوندو. مل آور 
کان بچاءَ ڪرڻ واسطي جيترو بہ خرچ اچي مناسب سمجهڻ گهرجي. 
ڇاڪاڻ تہ انگريز سرڪار جيڪا هيءَ جنگ وڙهي رهي آهي. سا بجاءُ 
واسطي هڪ مثالي جنگ هوندي. هن رتا تي مناسب خرج کان وڌيڪ 
نقصان آهي. پر دشمن ڌر جون ڪوششون اهي ئي رهيون آهن تہ جيئن 
انگريزن کان هندستان ڪيئن ڪري ب ڇڏائجي. تنهن ڪري هن مامري 
پر جيڪڏهن ڪيترو بہ گهڻو خرج اچي اهو ٿورو سمجهڻ کپي. 
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روس لاء چبو وڃي نو تہ هو برطانيہ سرڪار سان مقابلي واسطي 
ڀرپور تيارين ڪرڻ مر رڌل آهي. اهو ملڪ پنهنجي فوج کي هندستان تي 
حملي ڪرڻ واسطي ريل جي پٽڙي وڇائي رهيو آهي. هن محسموس 
ڪري ورتو آهي تہ اڳيئن جنگ پر کيس شڪست ان ڪري آئي تہ هو 
پنهنجون فوجون اهم جاين تي مهل سر پهجائي ڪونہ, سگهيو هو 
اڪاڻ تہ جنگي محاف گهثا پري هئا. حم آور ڌر پنهنجي ان 
َدمزوري کت جڏهن واقف ٿي جڪي آهي ٺيياڻ کي دور ڪرڻ لاءِ 
خضسرور هك پير هلائيندي. ان ڪري انگريزن ”7 هم هت تي رکي 
ويسلو ٿي وهڻ نہ کپي. انگريزن کي ريلوي جي پتڙيءَ وڇائڻ ڪر ايترو 
جاکوڙڻ کپي جيترو روس نهن چوٽيءَ جو زور لائي رهيو آهي. دشسمن 
ڌر جي متابلي لاءِ قنڌار پر مورچ بندي ڪرڻ کپي ۾ ان سان گڏ سنڌوءَ 
جي کاٻي باسي کان ريل جي پٽڙي وڇائڻ کپي. ٻي اهمر ڳالهه اها بہ آهي 
تہ انگريز دشمن سان ڇوٽ ڏيڻ واسطي جيڪو ڪجه بہ ڪن., ماٺ 
ميٺ پر ڪن. روس جي گرڊ 'اڊيگر کي بہ پتو پئجي چڪو آهي تہ 
انگريزي فوج جو سپاھي کانئن ٻہ رتيیيون ڪسر آهي. اتان جو 
ڪوساڪ ب هندستاني گهوڙيسوار پنهنجي جوڙ جو ڀيجي سمجهي 
1 

لارڊ ڊلهائوسي بہ سنڌوءَ واري هن رستي جي اهميت کي سمجهي 
ورتو آهي. هن اپريل 7 ع ۾ هندستان جي ريلوي جي اهميت تي 
ڳالهاٿئيندي چيو هو: ”مان صوبن جي راجڌانين کي ريل سان ڳنڊ ڻڅ کي 
ڪا خاص اهميت ڪونہ ٿو ڏيان, پر ڪنهن پريزيڊنسيز کي ريل سان 
گنڍ ڻڅ ضروري سمجهان ٿو. ان سان گڏ هند ستاڻ ۾ اتر - اولهہ وارن 
علائقن اولهائن بند رڻ ساڻ بہ فلاگڻ چاهيان ٿو.” 

سندس هن بيان مر سگهہ آهي نہ آهي. پر هڪ ڳالهہ ضرور چٽي 
پڌري ڏسڻ هر اچي ني تہ ھندستان پر سياسي گهرجن جي پورائي لاءِ 
ريل جي هڪ ڀٽنڙي وڇائجي رهي آهي. جيڪا ڦري گهري بمبئي 
پريزيڊنسيءَ سان وڃي ملندي. ان ريلوي وسيلي هندستان جي انگريز 
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سرڪار جي بي حساب فوج هڪ جاءِ کان ٻيءَ جاءِ تائيئ نهايت آسانيءَ 
سان رواني ڪري سگهبي. اهمر ڳاله اها آهي تہ بمبئي پريزيڊ نسي سنڌ 
کان سواءِ ڪنهن ڌارئي ملڪ سان دنگئي ڪان آهي. 

هن کان اڳي يا هن وقت تائين جيڪو ماڻهو انگلنڊ مان ڀرتي ٿي 
هندستان ايندو هو يا ڪو جنگ پر زخمي ٿي پوندو هو تہ قافلن يا 
گاڏين وسيلي هڪ ڊگهو ۾ سست رفتار سفر ڪري وڏا ڪشالا ڪاٽي 
مس وڃي ڪلڪٽي پهجندو هو. گذريل بن سالڻ کاڻ سنڌوءِ رستي 
آگبوٽن جي آمد رفت شروع ٿي آهي. ان کاڻن پوءِ حڪومت سفر جي 
اهڙي ڏک ڏوجهري کي گهتائڻ ۾ر ڪجهہ سوڀاري ٿي آهي. هاڻي 
حڪومت لاءِ ڪراچيءَ کان بمبگي فوج رواني ڪرڻ يا جمنا جي اوله 
پار ڇائوڻين پر رهيل بنگالي فوج کي فيروزبور رهند ڙ لشڪر کي سمنڊ 
طرف موڪلڻ, ڪو منجهيل مسئلو ڪون رهيو آهي. ڪجهہ وقت 
ٿيندو تم مون سوچيو هو تہ هندستان ڏانهن ايندڙ فوج تي خرج گهٽايو 
وڃي ۽ ڪيپ آف گڊ هوپ کان ڦرڻ بدران سويز وارو رستو اختيار 
ڪيو وڃي. 

جڏهن اوڀر هندستان کي ريل وسيلي اولهہ هندستان سان ڳنڍ يو 
ويندو تہ پوءِ اميد آهي تہ جڏهن ڌاٳري فوج ريل رستي مصر منجهان 
گذرندي تہ اتان جي ماڻهن کي اعتراض ڪونہ ٿيندو. جيڪڏ هن مصري 
حڪومت اهڙي موڪل ڏئي تہ پوءِ گرمين گذرڻ کان پوءِ انگلنڊ 
منجهان گهربل فوج رواني ڪکي وڃي. اميد آهي تہ اها فوج ناتال کاڻ 
اڳ ئي ستلح پهجي ويندي. ان کي هند ستان ڏانهن ايندي ڪير ڏسي بہ 
ڪون سگهندو ۽ سفر وارا چار مهينا ڏاڍا خوشگوار بہ هوندا. ان کان 
پوءِ هندستان جي پهرين گرمي بہ مڙسيءَ سان سهي ويندا. لارڊ 
نوف يي هر نتان اي ايحيتراگي ڪي آهي ڊ تنڊمين 
بيان آهي: 

”اسان مسحسوس ڪري ورتو آهي تہ سنڌو يورپ ۾ انگريز 
سرڪار جي اتر - اولهہ وارن علائقن جي آمد رفت لاءِ نھايت اهر 
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حيثيت رکي ٿي. انگلنڊ ڏانهن ايندڙ ويندڙ فوج هتان گذرندي آهي. نين 
فوج ٻہ هتان لنگهي مٿي ويندي آهي ۽ زميني ماڻهو هتان گذري انگلنڊ يا 
ٻين پاسن ڏانهن ويندا آهن. اڳي اهي ماڻهو ڏکئي ۽ ڊگهي سفر جا ڏک 
ڏاکڙا سهي ڪلڪتي ويندا هئا. فوج سان لاڳاپيل گهڻو سامان سڙو 
هتان کان لنگهي بمبئي پهچندو آهي.” )(ھه) 

هنن سٽن جي لکجڻ تائين آمد رفت سويز وسيلي ٿي رهي هي ۾ 
فرات وسيلي اڳينءَ آمد رفت کي ٻيهر کولڻ لاءِ ڪر اڃا بہ شروعاتي 
مرحلن پر آهي. هاڻي اها ڳالھہ قبول ڪئي وئي آهي تہ فرات واري 
آمدرفت سويز واري رستي کان سهوليت واري آهي. لارڊ ڊلهائوسي ان 
جي پٺڀرائي ڪري وڌيڪ اهم بشائي ڇڏيو آهي. هن ريلوي جي اهميت 
کي ڪنهن ٻيءَ تصنيف پر وڌيڪ اجاگر ڪيو ويندو. هن ريلوي تممير 
ٿيڻ سان انگلنڊ هڪ هزار ميل هندستان کي ويجهو اچي ٿيندو ۽ جيڪو 
سفر اٺاويهن ڏينهن پر سس پورو ٿيندو هو سو هاڻي فقط چوڏهن ڏينهن 
۾ر پورو ٿي سگهندو. 

پا ي . 
باب سڀوي 

ڪراچي 

ڪراچي+ جو بند ر ۾ قلعو. ڪموڊور ينگ ۾ ريني ۾ ڪئپٽن بالنور جا ڪراچي 
بابت تاثرات. ڪناري وٽ پاڻيء جي گھرائي. جهازن تي لڏ يو ويندڙبار- جدرل 
جان جيڪٻ جي هن وسيلي جي تجارت بابت راءِ. ڪراچي يورپي مال لاءِ هند ستان 
جو هڪ اهم بندر. ڪراچي وچ ايشيا جي واپار جواهم ڦاٽڪ. جي- واڪر, 
ڪئپٽن سي - ڊي - ڪئمبيل. ڪرنل ٽرنر, لينٽيننٽ ليڊ س- مسٽر فريئر ۾ جنئرل 
پار جا تاثرات. ڪراچي. هند ستان ۾ يورپ جي وج پر ٽيليگرافڪ سوا صلاتي نظام 
۾ر هڪ آهعر ذريمو. 

ڪراجي هڪ سٺو بندر آهي. هتي وڏا جهاز اچي لنگر هڻي سگهندا 
آهن. هر مند جي هر هڪ ڪلاڪ مر جهاز لذڏبا ۾ خالي ٿيندا ٺا آهڻ 
هي؛ هڪ اهڙو اهم بندر آهي جتان سنڌ ۾ پنجاب جو ريل ۾ سنڌوءَ 
وسيلي ايندڙ سامان ٻاهر موڪلي سگهجي ٿو. ڪراچيءَ جو هي بندر 
هندستان جي صفا الهندي پاسي آهي۔ ايراني تار ۽ يم لي جن وچ تي 


سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارن علائقن جي سياسي., اقتصادي اهميت 50 


سڀني علائقن جو هڪ نهايت اهمر بندر چئي سگهجي ٿو, جنهن تان 
سال جي هر رت پر ويندي چوماسي جي مند دوران رات ڏينهن وڏي کان 
وڏا جهاز اندر اچي سگهندا آهن. ڪموڊور ينگ جو بيان آهي تہ سن 
4 عع انڊين نيويءَ جو ڪُئن نالي هڪ آگبوٽ چوماسي جي رت 
دوران, رات جي وڳڙي پر ٻہ ڀيرا ڪراچي بندر پر اندر هليو ويو هو. 
هتي 17 کان 18 فوٽ گهري پاڻيءَ پر هلندڙ جهاز اچي وڃي سگهندا 
آهن. چيٽ جي رت پر ويرن چڙهڻ ڪري پاڻيءَ جي گهرائي 20 کاڻ 
[2 فوٽن تاٿين پهچي ويندي آهي. ڪڏهن ت,ہ 22 فوٽ بہ هوندي آهي. 
'ڪموڊور ريني بہ هن ڳالهہ جي پٺڀرائي ڪکي آهي. اڳينءَ جنگي مهمر 
دوران جڏهن انڊين نيوي ايراني نار ڏانهن وڌي رهي هگي تہ ان جا 
جنگي جهاز فوج سميت سداٿين پيا هيءُ بندر ڀيٽيندا هئا. ان ناتي هڪ 
حقيقت واضح ٿي وئي تہ بندر واري ڪتاب پر لکيل پاڻيءَ جي گهرائي 
کان بيئل پاڻي وڌيڪ گهرو هو. هن ڳالهہ جي ثابتي اها آهي تم بصرا 
مرچنٽ نالي هڪ وڏو جهاز جيڪو ساڍن ويهن فوٽن جي گهرائي مان 
هاڪاري سگهندو آهي. سو گذريل مئي مهيني سولائي سان اچي بندر 
سان لڳو, جڏهن تم رجسٽر ۾ر 21 فوٽ گهرائي درج ٿيل هئي. گذريل 
بندر تان نڪتا هئا. انهن جي گڏجي هلب ڪري 26 فوٽ گهرائيءَ جي 
شرورت هوندي آهي. پر منهوڙي وٽ رکيل سگنل فقط 21 فوٽ 
گهراگي ڏيکاري رهيو هو .ڪي مي اها 14111 
امسٽيحر - فراگيٽ ۾ ۾ ڪلڪٽي - ډانبي٬خن‏ قبدر لټډيي ٬ڃز‏ اكند 
انگلنڊ فوج کڻي سولائيءَ سان اچي ڪراچيءَ جي ڪياماڙي بندر ساڻ 
لڳا هئا. هن بندر تي وڏن جهازن جي بيهڻ جو بندوبست ڪيو وڃي. 
جيڪي سال جي هر موسمر پر اڇي سولائيءَ سان هٿي بيهي سگهن. هتي 
اي 
لاڳاپيل .ڪ ڪي سڌارا پڻ ڪيا وڃن. پر ايسٽ انڊيا ڪمپني هن بندر جي 
يت اگيگي ڪي حڪرر جاري ڪري چڪي آهي. سٽ 
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12ع دوران ڪي وڏا جهاز بہ هن بندر پر اندر هاڪاري آيا. جن جو 
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سنڌ جي ان وقت جي قائم مقام ڪمشنر ليفٽيننٽ ڪرنل (هاڻي 
برگيڊ يئر جنرل) جان جئگڪب جي آفيس مان ڪراچي بندر جي اهم 
معلومات تي مشتمل ڪي طط مليا آهن, جيڪي انڊين نبويءَ جي هڪ 
ڪئيٽن بالفور ۽ بين جا لکيل آهن. اهي پڙهڻ کان پوءِ ڪراچي 
بابت مونجهارو ڪونہ ٿو رهي. پڙهندڙن جي ڄاڻ لاءِ آهي خظ فليٹ 
يب 

4 - سر جيمس اسڪٿاير 

ۇ.ب[ گنت 0597 

محترمر سائين 

مون کي اوهان سان ڪراجي بندر جو حال احوال اوريندي ڏاڍي 

سرهاگي ٿي رهي آهي. مان هڪ ڀلى ماڻهو کي سڃاٿندو آهيان, جنهن 
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کي هن موضوع بابت سٺي ڄاڻ آهي ۾ سندس راءِ کي وزن ٻہ آهي. هن 
ماٿري پر انڊين نيوي جي ڪئپٽن ينگ بابت ڳالهائي رهيو آهيان. جنهن 
کان اميد آهي تہ اوهان بہ واقف هوندا. جنهن منهوڙي تي حملو ڪري 
مٿس قبضو ڪيو هو. 

ڪئڀٽن ينگ جڏهن ” ڪَکين” جهاز جو ڪمانڊر هو تہ 1854ع 
واري سال, جوماسي جي رت پر رات جو لڙيءَ آڎي ڌاران ڪراچي بندر 
اندر هاڪاري ويو. سندس اهو قد م هن بندر بابت گهشو احوال ۾ 
مملومات ڏئي سگهي ٿو. 

کيس پوري پڪ آهي تم سال جي هر موسرر دوران ۽ رات جي 
وگڙي بندر پر اندر هاڪاري سگهجي ٿو. پر لنگهہ جي نشانن تي بتيون 
ضرور ٻريل هجن. سندس خيال آهي تم ڪئين کان بہ وڏا جهاز بندر ۾ر 
اندر وڃي سگهن ٿا. 

وڌيڪ ٻڌائي ٿو تہ 17 کان 18 فوٽ گهرائي ۾ر هلندڙ جهاز 
ڪناري وٽان گذري کليل پاڻيءَ ۾ پهچي سگهن ٿا. چيٽ جي موسمر پر 
پاڻي 20 کان 21 فوٽ گهرو هوندو آهي. ڪن ماڳن تي ساڍا 22 فوٽ 
بہ گهرائي ڏني وئي آهي. جيڪڏهن سونهون نون هوندو تہ هن 
گهرائيءَ کان وڏا جهاز بندر تائين پهچائڻغ ڏکيو ٿيندو. پر جيڪڏهن 
موسم صاف آهي ۽ وير بہ چڙهيل آهي تہ پوءِ امسڪان آهي اهڙا نوان 
سونهان جهاز کي بندر تائين ڪاھي اڃڻ ۾ر سوڀارا ٿيئ. 

جيتري قدر هن موضوع جو تعلق آهي تہ هگليءَ وٽ پاڻي جي عام 
گهرائيءَ 22 کان 23 فوٽ هوندي. ڪڏهن وري 2-4 فوٽ بہ ڏسبي آهي 
۽ هر قسمر جا آگبوٽ هتان نڪري ڪلڪتي ڏانهن روانا ٿيندا آهن. مون 
کي ھيءَ ڄاڻ سرڪاري ڪاغذن وسيلي ملي آهي. 

منهنجي هن څيال کي ڪگپٽن ينگ جي بہ پُڀرائي حاصل آهي تہ 
جهازن کي ڪراچي بندر پر اندر وئي وڃڻ لاءِ سرڪاري طور سونهڻ 
جو بندوبست هئڻ کپي. غور ڪرڻ واسطي هي ساڳيو سوال بمبئي جي 
ماسٽر - اٽيڊونٽ وٽ بہ پيش ڪيو ويو هو. هن ٻڌايو تہ مٿئين منصوبي 
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جهڙي هوبهو ٻي رٿا غور لاءِ پيش ڪئٿي وئي آهي تہ بمبگي بندر جو 
هڪ تجربيڪار سونهون ڪراچي موڪليو وڃي ۽ اهو سونهون 3 
اڀريل 18706 تي اوڏانهين روانو ڪيو ويو. بي حقيقت حال هيءُ آهي تہ 
1854-25 واري سال 1086 جهازن سنڌ جا بندر ڀيٽيا هئا. جيڪي 
05 ٽن ساماڻ کڻي اتي پهتا هئا. انهن مان ل3.. چوراس شڪل جا 
يي 9000 
حڪومت اهڙن چوراس شڪل وارن جهازن کي پاڻيءَ ۾ هاڪارڻ منظور 
ڪيو آهي. هن مقصد واسطي مسٽر برائون کي ڪراچي جو سونهون یا 
معلم مقرر ڪيو ويو آهي. سندس پگهار 250 روببہ آهي. جيڪا بمبئي 
جي تجربيڪار سونهن کي ڏني ويندي آهي. هن ڳالهہ ڏانهن پڻ ڌيان 
ڏيڻ گهرجي تہ بمبئي جي سونهن کي ٽپ ڏيڻ جو رواج بہ آهي. قائوني 
طور اٿين ڪرڻ منع آهي. پر پوءِ بہ اها ڳالهہ, هلندي رهندي آهي. مان 
سمجهان ٿو اهو گندو رواج هن نئين بندر تائين بہ نہ پهجي وڃي. 
جيڪڏهن ڪراچيءَ جهڙن بندرن تي سَسونهين کي ڪجه ڏنو وتو نہ 
ڪبو تہ گهٽ پاڻيءَ جو بھانو ڪري جهاز کي اجائي دير ڪرائي 
ڇڏي .يا وري چوندو تہ پاڻي پر وڏي وير چڙهيل آهي. 

ڪئپٽن ينگ مون کي اهو بہ ٻڌايو هو تہ جڏهن هن گذريل مئي ۾ 
بمبئي کان لنگر کنيا تہ آگبوٽ پنهنجو پاڻ ئي بندر ڇڏي نڪري هليو 
ويو ۽ مون کي ڪنهن سونهين جي لوڙ ڪان پئي. هن اميد ڏيکاري هئي 
تہ جيڪڏهن بندرن تي اهڙا سونهان مقرر ڪيا ويا تہ سندن آڌار سان 
تما سٺا نتيجا نڪري سگهن ٿا. بندر بہ سارو سال ڀيٽڻ جهڙو ٿي 
پوندو ۾ وڏا واپاري جهاز بہ سولائي سان پيا ايندا ويندا. 

اوهان جو 

بالفور 

قلمر تازو:۔-۔ هي بیيان انهيءَ آڌار تي ڏئا ويا آهن تم تانگهي پاڻي 
مهل اسٽيمر-۔ ٽگ پاور کي ڪتب آندو ويندو آهي. 

هينيون خط سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ جي هڪ ايجنٽ مسسٽر, جي 


بات !ني #سللڪتظط حتستستطصتڃؽتؿڌټتنبخحمنڌجؿً ڪي تسئنٽ ڪن 
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نويلي وارنر. سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ جي چئرمين مسٽر ڊبليو. پي. اٿبوريو 
ڏانهن لکيو هو, جنهن جو اختصار هيٺ ڏجي ٿو. 

ڪراجي 

8 سيٽمبر 1857ع 

مان پنهنجي هن سوج ۾ر صحيح آهيان ت توهان منهنجي خط جو 
اختصار ڇاٻپي. هن موضوع ڏانهن اختياريءَ وارن جو ڌيان ڇڪايو آهي 
جنهن پر مون ڪراچي بندر جي ڪناري ڀرسان پاڻيءَ جي اونهائيءَ تي 
ڇنڊڇاڻ ڪئي هئي. خط جي ان اختصار ڇٻجڻ کان پوءِ واپاري جهازن 
کلئي پاڻي تائين پهچايا. مٿن ڪل لڏيل سامان جو بار [384] ٽڻ 
هو ۾ کين پاڻيءَ جي ماپ جي خبر ب ڪان هئي. هن آگبوٽ ڪل 
03 آگبوٽ ڇڪي کلئي سمنڊ تاٿين آندا هئا ۽ مٿن لڏيل سامان جو 
ڪل وزن 58194 ٽن هو, جن مان ڪي اسٽيمر ۾ ڪي اسڪائر ۔ 
رگڊ جهاز هئا. 

هن بندر تان ڏينهؤن ڏينهئن درآمد وڌندي رهي ٿي. پر خاص طور 
هن ملڪ جي ڪچي مال جي برآمد تما گهشو وڌي رهي آهي. آگبوٽن 
جي گھڅي اچ وڃ ڪري پاڻيءَ جي گهراڻي بہ وڃي 26 فوٽ ٿي آهي. 
”هيولنڊسي” جي ڪگپٽن ڊٿڪ پنهنجي هن راءِ جو اظهار ڪيو آهي تہ 
خاص طور تي تڏهن جڏهن کاريءَ جي ڪناري وٽ پاڻي جي گهرائي 
6 فوٽ هجي. پندرهن ڏينهن کن اڳ اجوها .ل) .1.1.1 بہ اچي 
ڪراچي بندر تي لنگر هتيو هو. انگلنڊ آگبوٽ بہ ڪلڪتي جي لنڊسي 
اسٽيمر شپ سان واسطو رکي ٿو, جيڪو گذريل جمع تي ڪراچي بندر 
پر اچي بيٺو هو. جنهن تي * ريجيمنٽ جي فوج جو ڪجه حصو سوار 
هو ۾ اهو سڌو اچي ڪياماڙي بندر ساڻ لڳو. 

جي. نويلي وارنر 

ڊبليو. پي. انڊ ريو اسڪٿاير 
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ات يتير 1877ع ساڻ لاگاپيل سنڌ ڪوسنڊ (105510) پر 
لکيل ٽڪرو هن ريت آهي:- 

اگئين ڇنڇر تي سامونڊي زندگيءَ سان لاڳاپيل ڪي سکر ماڻهو, 
ممسٽر وارنر جي بیان ڪيل ڳالهين کي عملي طور ڏسڻ آيا. پنهنجو 
فرض سمجهي اهڙيءَ حقيقت اسان پنهنجي عام ماڻهو جي آڏو 
رکون ٿا:--۔ 

ان ڏينهن سمنڊ ڪر چاڙه نالي ماتر هو يا ائين کڻي چئجي ت مانار 
هئي. هواءِ بہ ڌيمي هئي. اٽڪل 10 وڳي صبح جو هيولنڊسي آگبوٽ 
لنڊن نالي هڪ وڏي جهاز کي ڇڪي بندر کان ٻاهر ڪڍي ويو. بندر 
کان ٻاهر ڪڍي وڃڻ تاٿئن مذ ڪور آگبوٽ لنڊن جهاز جو سونهون 
رهيو. ڏو ويو تہ اتي سمنڊ جي گهرائي 26 فوٽ هئي. جڏهن تہ 
مُنهوڙي واري سگنل تي پهريائين 21 فوٽ ۾ بعد ۾ 22 فوٽ لکيل 
ڏسجي رهيو هو. ”هيولنڊسي” ٻاهر وڃڻ مهل اوڀر واري کاري وير تي ۽ 
موٽخ مهل اولاهين کاريءَ سان آيو. ان مهل ٻنهي کارين پر پاڻيءَ جي 
گهرائي هڪ جيتري هئي. سونهين ثيڻ مهل واپاري جهازن جا ڪمانڊر 
هن آگبوٽ تي ڇڙهيل هئا. انهن متفق راءِ سان اهو ٻڌايو تہ منھوڙي 
واري سگنل ۾ سمنڊ جي حقيقت گهرائي جي ماپ پر وڏو فرق آهي. 
جيڪو ان مهل جٽيءَ ريت نظر اچي رهيو هو. 

تن 53 ع کان 1526 تائين هن بندر تي ايندڙ جھهازن جو 
وچور ۽ درآمد. برآمد جو تفصيل ڎجي ٿو. 


يججج ڪيٽ ٽح تڪجن 
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واپارين کي ملندڙ سهوليت ۾ آمدرفت پر بڃاُ ۾ واڌاري ڪري 
ملڪي بيداوار رب اضافو ايندو. ڪيهہ بٽ. اُن. اناج, تيلي بج . 
چانه, نير. مڃٺ ۽ ٻيا رنگ بہ مذڪوره سهوليتن ڪري وڌيڪ برآمد 

ڪرنل جان جئڪب سنڌ جي براآمد بابت هيءَ ڄاڻ ڏني تہ سال 
1875-06 دوران برآمدي مال پر اڳيئن سال جي ڀيٽ ڀر(ا“ فبصد جي 
واڌ آئي آهي. گهغُو اضافو تيلي ٻج ۾ ان ۾ر ٿيو. اڳي اهو ؟ 900 هو. 
هن سال ان ۾ر 596 60 جو اڃا بہ اضافو ٿيو آهي. وڌيڪ ٻڌائي ٿو تہ, 
انهن کاپي جي شين کي. مقدار ۽ ملهہ جي لحاظ سان بمبگي رسٽي 
انگلنڊ جي بازارن ڏانهن روانو ڪيو ويو آهي. جن جو هڪ اندازي 
اتر سنڌ کان هلندڙ سي ۽ تيلي بح 5000 آ ٽن حو اضافو ڪبو تہ 
ڪل جوڙ 370000 ٽن وڃي بيهندو. جنهن جو مله 500.000 پائونڊ 
بيهي ٿو. هي هن سال جو کاپي جو مال آهي. جيڪو برطاني جي بازارن 
پر گُتو. (؟) 

هن کان سواءِ ڇوڙ واري علائقي ۾ موجود رنڊ ڪن دور ٿيڻ کان 
پوءِ يورپ ۾ هتان جا ڏيهي سياح ۾ واٻاري بہ آگبوٽن جي هن آمدرنت 
مان وڌيڪ فائدو حاصل ڪندا ۾ آمدني وڌڻ جو بہ قوي امڪان آهي. 

پنجاب ۾ اتر هندستان جا ڪيترائي مسافر هتان يورپ ڏانهن پيا 
ايندا ويندا. هن کان علاوه ڪراجچيءَ کان عدن ۽ سويز تائيڻ آگبوٽن 
جي آمدرفت شروع ٿيڻ واري آهي. جيستائين فرات ماثري واري آگبوٽ 
آمدرفت شروع ٿکي. تيستاٿين ڄاڻايل رستو وڌيڪ ننڊو آهي ۽ موسمي 
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هوائن جي آزار کان بہ وانجهيل آهي. تنهن ڪري پڪ سان چئي 
سگهجي ٿو تہ هن رستي سان آمد رفت وڌي ويندي. 

اتر ۽ اولهہ وارن علائقن مان ڪيترا مسلمان حج جي ارادي سان 
مڪي شريف ويندا. ان ناتي سان بہ ريلوي ۾ آگبوٽ جي سسافري پر بہ 
واڌارو اچي سگهي ٿو. هن کان ن علاوه اهو سفر ڪراچيءَ کان ايراني نار 
تاٿين گنڍ يل رهندو. 

جيڪو سسافر ستلج کان آمون درياہ تائين وڃڻ چاهيندو سو بہ 
اوس هن بندر ڪراچيءَ کان مٿي ويندو. هن بند ر جو جاگرافيائي ماڳ 
اهڙيءَ جاءِ تي آهي جيڪو ڪنهن بہ صورت پر مصر جي سڪندريہ شهر 
كا ن گهٽ ڪونم آهي. )٣(‏ 

منهوڙي جي ماڳ ڪري هي بندر سمنڊ جي وڏيءَ وير ۽ ڇوهي ۽ 
ڇنڊ ڪڻين کان بچيل آهي. خشڪيءَ واري طرف کان ڦڪي رنگ جي 
ڌرتيءَ جو هڪ ٽڪرو ان جي ڏکڻ - اوڀر واري تي سمنڊ ”6 
ڌو ڪيندو ويندو ڏسبو آهي. تنهن ڪري صفا ٻاهرئين پاسي جي هڪ 
خاص نڪتي وٽان ويندي اوڀارئين سامونڊي ڪناري تائين پورن ٻن ميلن 
جي وٿي نظر ايندي آهي. 

بندر تما ويڪرو آهي جيڪو منهوڙي کان اتر اهل پنجن ميلن 
تي پکڙيل ڏسبو ۽ اهو اوڀر ڪناري تي موجود شهر کان بہ ساڳئي پنڌ 
يي 

نٽن پنهنجي خيال جو هن ريت اظهار ڪيو آهي تہ "”ڪراچي 

9-9 .اس ارتي اي ۽ ۽ فوجي اهميت ايتري 
تہ قابل ذڪر آهي, جنهن جو بيان ڪرڻ مشڪل آهي. تجارتي نقط . 
نگاه کان هي وچ ايشيا جو ڦاٽڪ سمجهڻ گهرجي. امڪان آهي تہ 
هندستان جي بندرن ۾ر ايتريءَ اهميت جو حامل ٿي وڃي. جيتري انگلنڊ 
۾ر لور پول جي اهميت آهي. 

سرڪاري طور اهو بہ ڄاڻايو ويو آهي تہ هتي هڪ ئي وقت 8000 
ٿنن جا ويهہ جهاز بيهي سگهن ٿا. باقي ننڍن جهازن لاءِ تمام گهڻي 
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گنجائش آهي. ويڪرائي ڦاڪ جي حسماب سان ڪراچيءَ جي آبهواءِ 
وڌيڪ ٿڌي آهي. برطانيہ سرڪار خي سهائتا سان هي شهر جلد ئٿي 
ترقي ڪَري هڪ اهم ماڱ بنحي ويندو. هن جي ويڪراڻي ڦ 7-2 ۱)ع 
وڃي. بندر تي موجود ٻيڙيون ۾ مزدور بہ تمامر گهشا آهن ۾ اجورو 
بلڪل گهٽ ڏسبو. ستلج جي فوجي مهمر واري زماني پر ڪراچي بندر 
جي اهميت جو گهڻو قدر ٿيو هو. ان ئي زماني ۾ر جنگين ۾ر ڪتب ايندڙ 
گولا بارود جو مڪمل ذخبرو بہ هتي ڪٺو ڪيو ويو هو, جيڪو ماڳ 
سڀني کان وڌيڪ موزون هو. فوجي سامان جا هزارن جا هزار ٽن هن 
شهر جي بندر پر آڻي محفوظ ڪيا ويا هئا. هن وقت ڪراچي جي 
آدمشماري چاليهہ هزار آهي جيڪا تڪڙي وڌي رهي آهي. 

ڪراچي سنڌ جو هڪ فطري بندر آهي. پنجاب ۾ وچ ايشيا لاءِ بہ 
هن کان سواءِ ڪو ٻيو بندر ڪون آهي. هي بندر ريل رستي حيدرآباد 
سان ڳنڍ جي ويو آهي. جتان سنڌوءَ جو گهرو پاڻي شروع ٿئي ٿو. هي 
سڌريل مواصلات جي ڄڻ پهرين ڪڙي آهي. اهو وقت گهڻو پري نہ آهي 
جڏهن اففانستان جي سرحد سان واقم پشاور شهر ۾ هي مواصلاتي 
نظامر ڳنڍ جي ويندو. 

مسسٽر جي. واڪر هڪ انجينگر هو, جنهن کي ڪورٽ آف 
ڊائريڪٽرس طرفان ڪراچي هن بندر جي سروي. انڊين نيوي جي 
ليفٽيننٽ گريو ڪئي هئي ۾ اها سروي رپورٽ بہ کيس پيش ڪئي وئي 
هئي. مسسٽر واڪر, ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس وٽ ڪراچي بابت هنن 
لفظن پر پنهنجي رپورٽ پيشس ڪکي هئي:۔ مان هن ڳالهہ مان پوري 
ريت مطمگن آهيان جو ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس جي نقط ؛ نظر موجب. 
کين پنهنجي ذاتي راءِ گوش گذار ڪري رهيو آهيان. سندان پهريون 
مقصد هو تہ ڪراچي بندر جي ترقي ۽ تعمير لاءِ جاکوڙيو وڃي. اهي 
ٻئي نهايت اهم ڳالهيون آهن. جيڪڏهن انهن ٻنهي ڳالهين ڏانهن 
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مناسب طريقي سان جاکوڙيو ويو تہ اهي ڳالهيون ڪي ڏکيون ڪونہ 
آهن. جو پوريون نہ ٿي سگهن. ڪراچي بندر َ-- جي قومي مفادن 
واسطي نهايت اهم آهي. ان ناتي مٿس ترقي ۾ تمعمير لاءِ ٿيندز خرچ 
ٿورو آهي. هن کي ايترو وسيع بندر بڻائڻو آهي جو وڏا جهاز بہ هتي اچي 
سولائي سان لنگر ڪري سگهن. ڪراچيءَ کي پنهنجي بہ ايتري اهميت 
آهي. جنهن ڪري هڪ وڏي بندر طور اڀري سگهي ٿو. هتي انجينئري 
ڍا خر يا ڪي مينم كایيدايو نت ڪوٽ آآه نٻ ٿن اٿ طتي ڪراي 
ڪي مشڪلاتون درپيش اڃن.”(۱) ان کان ن پوءِ مسسٽر جي. واڪر جي 
سهائتا لاءِ بندرن جا ماهر ۽ تجربيڪار انجينئر ڪراچيءَ موڪليا ويا. 

انڊين نيوي جو هڪ ڏاهو عملدار سي. ڊي. ڪئمبيل اهو پهريون 
ماڻهو هو جيڪو پنهنجو مسلح آگبوٽ, پنهنجي ذاتي ذميواري تي 
هاڪاري ڪراچي بندر ۾ر اندر هليو ويو. 

ڪراچي جي هڪ عوامي سيڙ ۾ مسٽر فريئر ماڻهن کي ٻڌايو تہ 
ڪرنل ٽرنر ڪراچي بندر واري پاڻيءَ ۾ هيٺ کوٽائي ڪرائي مختلف 
تجربن سان ثابت ڪيو آهي تہ هن پاڻيءَ جي تري ۾ ڪا ٽڪري ڪان /, 
آهي. پر ان بدران نرم واري موجود آهي. جڏهن اهڙي پڪي تابتي ملي 
وئي تہ اهڙي ڊڄ جو دهڪو بہ دل کان دور ٿي ويو تہ متان ڪو آگوٽ 
يا جهاز وڃي هيٺ تري واري ٽڪريءَ سان لڳي ڀڄي پوي. 

پر اهڙو خوف ۾ خطرو دور ڪرڻ واسطي عملي مظاهرو ليفٽيننٽ 
ليو ڪري ڏيکاريو هو  .‏ لا ال عملد, ر هو جنهن پنهنجي 
ڏاهب جو مظاهرو ڪندي ۽ ڪنهن آگ جي جي اڳواڻي کان سواءِ وڏا 
جهاز بندر هاڪاري ايندو هو ۽۾ 9 جي ڪوشش ڪئي هكاٿيئ تہ 
ايڏا وڏا جهاز بنا ڪنهن يو ڀولي آگبوٽن جي واهر کان سواءِ بندر تائين 
هاڪاري سگهجن ٿا. ان جو نتيجو اهو نڪتو جو چؤماسي ختم ٿيڻ 
سان ئي چار وڏا جهاز بمبئي عدن کان هاڪاري پاڻ اچي بندر سان 
لکا. .هڻ کان جتلاوة 3000 آڌياڻ .870 ثغ چيا ا5 ااك هو ات 
سلامتي سان اچي ٻني لڳا هئا ۽ سولائي سان روانا ٿي ويا. هتي خاص 
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ڳاله. اها بہ نظر آئي ت,ہ هنن مان ڪوبہ جهاز وڏي وير چڙهڻ تاڻين 
ڪونہ ترسي بيٺو هو. هتي هيءَ ڳاله بہ ياد رکڻ گهرجي تہ اهي اٺ ئي 
جهاز وڪٽوريا نالي آگبوٽ جي مدد سان آيا ۾ ويا هئا. اڳئين سال کان 
بمبئي کان سويز تائيئن مصروف بندرن تي اهڙي قسمر جا آگبوٽ رکيا 
ويا آهن. انهيءَ مقصد سان تہ جئين وڏن جهازن جا سونهان ٿي بندرن 
تائين ڀجاگڻ ۾ ورڻ مهل انهن جي کليل پاڻيءَ تائين رهتمائي ڪن.” 

هنن حتقيقتن مان واضح ٿئي ٿو تم بنا ڪنهن تڪليف جي چؤماسي 
واري رت پر بنا ڪنهن خطري وڏا جهاز هھاڪاري ڪراچي بندر تاڻين پيا 
ايندا ۾ ويندا هئا. 

جنرل ٻار جڏهن ڪراچيءَ جو ڪمانڊر هو تہ هن ڦٿي ڄاڻايل 
ربورٽن جي آڌار تي عمل ڪرڻ شروع ڪيو, جن وسيلي اها معلومات 
ملي هئي تم ڪراچي بندر ۾ سهوليتن هئڻ ڪري سويز ۾ ملتان تمام 
ويجها ٿي ٻيا آهن. ماهرن جي بيانن مان ب هو سمجهي رهيو هو ت, مٿي 
اه يي اڪ 
هئي تہ ڪجه وقت گذرڻ کان پوءِ سائوانپسٽن کان پنجاب تائين بنا 
ڪنهن دير جي آسانيءَ سان فوج پهجائي سگهبي. موجوده وقت ۾ر 
ڪراچي ۾ رهندڙ برگيڊ, مللتان تائين اک ڇنڀ ۾ر رسي ويندي. بين 
لفظن پر ائين چگجي تم پنجاب خلاف جنگي مهم واسطي ڪراچي بدران 
سائوٿپسسٽن کي فوجي مرڪز بنائي سگهجي ٿو تہ صحيح ٿيندو. هي 
فوجي ذهتيت جو ماڻهو هو, تنهن ڪري ڪراچي بندر مان کيس گهڻائي 
فوجي فائدا نظر اچي رهيا هھگا ۽ سمجهي رهيو هو تہ هن رٿا جي بين 
مماملن کي جيڪڏهن اينگهائڻ جي ڪوشش ڪكي تہ بہ گڏجاڻيءَ ۾ 
انهن کي درگذر ڪيو ويندو. ٰ 

هيءُ هندستان جي انگريزي بندرن مان يورپ کي وڌيڪ ويجهو 
آهي. ٻين بہ ڪيترين ڳالهين ڪري پڻ نهايت اهم آهي. پر جيڪڏهن 
فرات ماٿري واري ريلوي اڏجي تيار ٿي :٬وئي‏ تہ ڪراچي بندر جي اهميت : 
رهندو بہ وڌي ويندي, هن راءِ جو بہ اظهار ڪيو ويو آهي تہ جڏهن 
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ڪراچي جو مصر بدران سويز سان لاڳاپو قائمر ٿي ويندو تم هي بندر 
پوءِ الائي ڇا ٿي ويندو. هن سان يورپ کان هندستان پھجڻ جو 
سامونڊي رستو هزار ميل گهٽجي ويندو. هاڻي بہ پنجاب کي ٽيليگراف 
وسيلي ڪراچي سان ملايو ويو آهي. جيڪڏ هن اي وري ايرانيءَ نار 
يا ڳگاڙهي سمنڊ يا ٻنهي رستن وسيلي گنڍ يو ويو تہ ڏاڍي سهوليت پيدا 
ٿي پوندي. يورپ ۽ ٻين ڏور ڏيهن جون سياسي ۽ تجارتي خبرون جلد 
هندستان پيون پهجنديون. اهڙي ريت وڃ ايشيا ۾ هندستان جون 
گهربل خبرون يورپ بہ ساڳيءَ جلديءَ سان رسائي سگهبيون. هاڻي 
ٽيليگراف جي نقط » نظر کان هند ستان ۽ انگلنڊ جي وڃ تي ڪراچيءَ 
کي وڌيڪ اهميت ملي ويندي. 
باب چو ٿون 

ڪراچي 

اند روني مواصلاتي طريتي جو هڪ سڌ ريل نمونو هينري پاٽنجر جي خيال جو 
اظهار - بند رگا جي ڊپٽي ڪليڪٽر جو نظريو - مسر فريئر جو نقط. ٬نظر‏ بئد ر ۾ 
شهر جي وچ هر آمد رفت سد 1850-57 ڪراچي جو واپار 
سر هينري پاٽنجر ڪمٻنيءَ جي چيئرمن ڏانهن هڪ طط لکيو هو جنهن 
جو اختصار هيٺ ڏجي ٿو:-۔ 

نا ايند کي گهٹي وقت کان وٺي ڏسنډدو رهيو آهيان تنهنڪري 
مان هن صوبي کان چڱيءَ ريت واقف آهيیان. هن رنا جي فائدي ۾ 
جيڪي ب نقط . نظر پيش ڪيا ويا آهن, تن جي آ؛ دل جي گهراين 
سان پٺڀرائي ڪريان ٿو. مان پڪ سمجهان ٿو تہ ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ 
کان اهڙي منظوري جلد ورتي ويندي. ويسسہاهہ آهي تہ هي؛ ڪمپني. 
سنڌ ريلوي ڪمپني کي بہ اهي ساڳيون رعايتون ڏيندي, جيڪي 
هند ستان جي ٻين ريلوي ڪمپنين کي ڏنيون ويون آهن. 

جنهن رستي سان ريل جي پٽڙي وڇائڻ جي تياري ٿي رهي آهي 
تنهن سان آٌ گهڻو آيو ويو آهيان. مون کي اعتراض جوڳي هڪ ڳالهہ بہ 


نظر ڪانہ ٿي اچي. ڪراچي بندرگاهہ جو مستتبل نهايت روشن آهي. 
مان هڪ مشن تحت س 1809ع ۾ر ”پرنس آف ويلس” پر سوار ٿي 
ڪراچي پهٽو هوس. ان سان گڏ هڪ ڏيهي جهاز ”ماريا” بہ ساڻ هو. 
اهي ٻئي جهاز ڏاڍي سولائي سان وڃي بندر سان لڳا ها ۾ مهينو کن 
بندر تي رهڻ کان پوءِ کين بمبئي روانو ڪيو ويو هو. ڇاڪاڻ تہ مشن 
موٽ تي ڪچ واري رستي کان واپس ٿيڻي هئي. اها اولهہ - ڏکڻ واري 
چوماسي جي رت جي اڳياڙي هئي ۾ بند رگاهہ پر آمدرفت ڏاڍي سولائيءَ 
سان ٿي رهي هئي. آهي حقيقتون انهيءَ ڪري بيان ڪري رهيو آهيان جو 
اوهان جي مسوڪليل ڪاغذن پر اهڙين ڳالهين جو ڪو اشارو موجود 
ڪونہ آهي. سن 1809 ع پر سنڌ ڎانهن ويل پهرين مشن کي ڪهڙيون 
ڪهڙيون تڪليفون پيش آيون هيون تنهن بابٽ هڪ روزنامچي جي 
شڪل ۾ سمورا ڪاغذ مون وٽ محفوظ هئا. جنهن پر سنڌوءَ جي ڇوڙ 
واري علائڻي پر پاڻي واري سفر سان لاڳاپيل خوف خطرن ۽ مشڪلاتن 
جو پيرائتو احوال لکيل هو. جيڪو هاڻي ظاهر ڪيل خوف خطرن ۽۾ 
مشڪلاتن سان ساڳيائپ رکي ٿو. اهو روزنامڄو ۽ ٻيا ضروري ڪاغذ 
1168ع واري جنگ دوران. پوني جي ريزيڊنسي کي باه ڏئي مرهٽن 
جي فوج ساڙي رک ڪري ڇڏيا. 

جن ڳالهين جو مان هاڻي ذڪر ڪري رهيو آهيان, ممڪن آهي تہ 
ڪسپني جي ڊائريڪٽرن تي مطمگن ڪن. ڇاڪاڻ ت, هي. انهيءَ اهمر 
سوال سان لاڳاپيل ڳالهيون آهن. جيڪو هاڻي اختياري وارن وٽ زير 
بحث آهي. (۱( 

ڪراچي ڪسٽمر جي اڳئين ڊپٽي ڪليڪٽر مسٽر مئڪلوڊ آڪٽوبر 
724 اع پر هڪ انجنيئر مسسٽر ڇچاپ سن ڏانهن هڪ خط لکيو هو, 
جنهن ڪراچي کان ڪوٽڙيءَ تاڱين. سنڌ جي هيٿين علاگقن جي جانج 
پڙتال ڪي هئي. هن پنهنجي راءِ جو هن ريت اظهار ڪيو آهي:-۔ سن 
7 ع پر سنڌ جي فىتح ۽ لارڊ ايلنيرو جي اعلان کان پوءِب سَنڌوءَ . 
وسيلي تجارتي آمدرفت ڪا نالي ماتر رهي. اڳٿين سال جي اڳياڙي تاٿين 
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صورتحال ساڳڱي آهي. هن وهڪري سان نجارتي آمد رفت تي هاڻي چنگي 
محصول بلڪل ختم ڪيو ويو آهي. هاڻي پورو ويساهہ ٿئي ٿو تہ پنجاب 
۾ اتر اولهہ واري سرحدي صوبي جو ڪچو مال بہ سنڌوءِ وسيلي لڳاتار 
بنا ڪنهن روڪ رنڊڪ جي ٻاهر ويندو رهندو ۽ ان جي بدلي يورپ جو 
تيار ٿيل تجارتي مال بہ انهن علائقن تائين پهجندو رهندو. ڪراچي ۾ 
ملتان جي وڃ پر هلندڙ آگبوٽن وسملي اڳئي اهڙي تجارتي آمد رفت 
موجود آهي ۽ نهايت تيز رفتاريءَ سان ئي رهي آهي. مون کي هيءَ اهمر 
حقيقت جو ذڪر وسارڻ نہ گهرجي تہ پنجاب ۽ سرحدي صوبي ڏانهن 
فوج ۾ فوجي سامان لاءِ هڪ شاهي رستي جي صورت اختيار ڪري 
ويو آهي.” 

سندس وڌيڪ بيان آهي تم؛۔ گذريل ٿورن سالن ۾ واپار گهہڻو 
وڌي رهيو آهي ۾ واڌ جي في سال شرح )7 20 آهي. آس آهي تم سد اٿين 
وڌندو رهندو. پنجاب پر رهندڙ ريزيڊ نٽن جي بہ مرضي آهي تہ اوڏانهن 
موڪلي ويندڙ هر چيز گنگا بد ران سنڌوءَ وسيلي موڪلي وڃي. اميد 
آهي تہ نُوري عرصي اندر سندن خواهش جي بہ يوئواري ڪکي ويندي. 
افنانستان جي هڪ مشهور واپاري جو تجارتي سامان ڪن سالن کاڻ 
گنگا درياهہ وسيلي ايندو هو. گذريل ٻن سالن کان هو بمبئي جي 
وايارين سان تجارتي مال جي فراهمي بابت ڳالهائيندو رهيو آهي. سندس 
مرضي آهي تہ هو ڪلڪتي بد ران بمبئي جي مارڪيٽ سان پنهنجي 
جع لتق ڪي هن اي ناي اهداز فت رو غبيٴ٬٫و‏ تي٬څ‏ 
ان کي ڏسي ٻيا واياري بہ ائين ڪرڻ شروع ڪندا. مون کي پڪو 
ويسماهہ آهي تہ سنڌو وسيلي هلندڙ واپار کي ڏسي ڪڏهن نہ ڪڏهن 
ريل جي پٽڙي ضرور وڇائيندا. انگريزن جو نجارتي مال ٻيڻ تي وڌيڪ 
ايندو ۽ مسافر جيڪي آگبوٽن وسيلي سفر ڪري رهيا آهن. سي ريل 
سان سفر ڪرڻ شنروع ڪندا ۽ انهن جو تمداد ب موجوده انگ کان 
ذهوڻ تي وڌي ويندو.” 

سر هيٽري پاٽنجر ء ڪراچڃي ڪستر جي ڊپٽي ڪليڪٽر جو سنڌ 


ھت ڪي 
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ريلوي نهڻ ڪري ڪراچي بندر جي اهميت بابت خيال ڏسي چڪا. 
سندن اهڙن خيالن جي پٺڀرائي سنڌ جو ڪمشنر سسٽر فريئر بہ ڪري 
ٿو. 18- فيبروري 1857ع تي سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ پاران هڪ 
گڏجاڻي ڪوٺائي وئي هکي. جنهن کي هن خطاب ڪندي چيو, 
”ڪراچي ۾ لاهور وج پر تمامر گهڻي تجارتي آمد رفت جاري آهي. جتي 
درياھہ جهاز راني لاق نہ آهي تہ اتي ريلوي جون ڀٽڙيون وڇايون ويون 
آهن. اتٿبن نہ ڪرڻ غلطي هئي ۽ اها غلطي ڪرڻ ممڪن بہ ڪانہ آهي. 
جنهن علاثقي ر درياه جهاز رانيءَ قابل آهي تہ ان علائقي پر آگبوٽن 
جي هڪ سڌريل آمد رثت جارءِ ي آهي. ان کان بوءِ ماڻهن تي ڇڏيل آهي 
ت هو ڪهڙو بہ رستو وڻي اچي ريل وسيلي سر ڪڻ. مسر ائن ريم 
سنڌ منجهان گذرندڙ هن رسٽي کي. فوجي ۽ سياسي نقط ۾ نگاہه کان 
وڌيڪ اهم سمجهي ٿو. چ7--ه--001-5--ه5- 
اهميت نہ ڏيڻ ممڪن نہ آهي. ”سنڌ منجهان گذرندڙ هي رستو پنجاب 
جي فوجي ۾ سياسي نقط ۾ نظر کان نهايت اهم همر آهي. پر جيڪڏهن وچ 
ايشيا ۾ر مستتل طور تي امن قائمر ٿي ويو ۾ برطاني سرڪار پنهنجي 
مقصد پر سوڀاري ٿي وڃي ٿي تہ پوءِ ٻنهي ڌرين جي بهترين مفادن لاءِ 
واپار ج يٰ شروعات ممڪن ٽي سگهي ٿي. وچ ايشيا جي امن امان ۽ 
صلح شانتيءَ واسطي جنگ مانجسٽر ۽ لور پول پر وڙهي ويندي 
(تاڙيون). يي ايشيا کي ماتحت رک کو آهي ت اتي پنهنجي 
حڪومت کي فقط تڏ هن مستحڪمر رکي سگهبو جڏهن اتان جي ڪچي 
مال جي خريد ڻ لاءِ ڪو مارڪيٽ هجي. کين پنهنجي رعيت سندن مالي 
مفادن جي ناتي بنائي سگهبو. هن نقط+ نظر جي سچائي بہ سہندس 
زيرغور آهي۔ قنڌار جو حڪمران هڪ ڪراڙ و پناڻ آهي. ھاڻي تہ قبر عءر 
ڄنگهون لڙڪايون ويو آهي. هو جڏهن جوان هو تہ انگريز دشمنيءَ 
کان ونگن پيہه ويندو هو. انگريز اختياري وارن کوچتا ڪرڻ شرو ع 
ڪري ڏني تہ سندس انگريز سڄشڀائي جو ڪارڻ ڇا آهي. کين تو پيو 
تہ ان جو وڏو حصو سندس علائقي مان خريد ڪيو ويندو آهي. 


(تاڙيون). انهيءَ ناتي کيس سٽر هزار روپہ محصول ملندو هو, جيڪو 
اٽڪل ست هزار ياؤنڊ ساليانو ٿيندو. هڪ صنعتڪار لاءِ ايترو محصول 
ڏيڻ ڪو ڏکيو ڪونہ آهي. پر ان حڪمران لاءِ اهو محصول ساري ملڪ 
جي ٻي آمدن جيترو آهي. ايترو ججهو ڏوڪڙ پئسو کيس ڦرلٽ مان 
ڪونہ ٿو ملي. ٻي ڳالهہ تہ اهڙو پکسو ڪڏهن ملندو آهي تم ڪڏهن 
ڪونہ ملندو آهي. جيڪڏهن هئن پنهنجي هن اصول کي اڃا بہ ڪجهہ 
اڳڻي وڌاشع جي ڪوشش ڪئي ت آخر وڃي هن نتٹيجي تي پهچندا تم 
تجارتي اضافي اڻ انگر يرڻ جي فوج وڌيڪ سگهاري ٿيندي (تاڙيون). 
زيلر ته بنابمد ۾ فوجي اهميت آهي. ان کان قطم نظر هن کي 
تجارتي اهميت بہ آهي۔ 0[ کي مشسرق مر هڪ مسسٽتقل 
حڪومت قائم ڪرڈ 0 
اهميت ڏيڻي پوندي. .رو رو ڏئي ح جڪو آهي تہ 
9799-0-5 
ڪجي سال جي براآسمد ۽ تیار مال جي درامد سان ڪ٤گ‏ ڪئي وئي آهي. 
جيڪڏ هن ن هن اجلاس پر شريڪ ماڻهن جي طبيمتن تي ناگ آگوارت گذري 
تہ ڪي ڇرڪائيندڙ حقيقتون کين ٻڌايون وينديون (تاڙيون). سہ 
3عع پر سنڌ ۾ 21000 پائونڊن جي درامد ٿي, هن 
تہ سُساڳئي سال سنڌ مان 1010 ڀائونڊڍن جیترو ڪچو سال ٻاهر 
9 ويو ۽ ڪل ڏيتي ليتي 22000 پائونڊن جيتري ٿي. سہ 
7 مر درامد 287000 پڀائونڊن جيتري ۽ برآمد 540000 
پائونڊن جيتري ٿي ۽ ڪل ڏيتي ليتي 11000+ ڀائونڊن جي ٿي. سنہ 
141 ع دوران 0+ ڀپائونڊن جيترو مال درآمد ٿيو ۾ 2-4-4000 
ڀائونڊن جو مال برآمد ٿيو. ڪل ڏيتي ليتي 7743600000 پائونڊ ن. جي ٿي. 
سن 854 أ ع مر (62090000 پاٿئونڊن جي دراآمد ۽ 0604000 پائونڊن 
جي برآمد ٿي ۽ ڪل يت لي 11:11 جي ٿي (تاڙيون). مٿي ڏنل 
انگن اکرن مان درامد برامد جو روز افزون اضافو نظر ايندو جيڪو 
سرڪار جي ڪنهن بہ مدد کاڻ سواءِ آهي. اسان هميشہ اها هام پئي 


يت ٿحڪجٽ يي ڪينڊنصسينٽ يت نڪ تت ڪڪ ‬ڪڪنن نيد 


هنئين آهي تہ هن صوبي جي آسدنيءَ جي ذريمن کي وڌائڻ واسطي ننهن 
چوٽيءَ جو زور لاتو ويندو. پر حقيقت اها آهي تہ عملي طور هن مماملي 
پر هٿك پير ئي ڪون هنيو ويو آهي. اهي انگ اکر اختياري وارن ماڻهن 
جي اڳيان هگا ۾ اهو سڀني جي اڳيان ن نيڪ روشن ن آهي تہ جيڪڏ هن سنڌ 
جي آسد نيءَ جي وسيلن کي ترقي ڏيارڻ واسطي سرڪار واهر ڪندي تہ 
هن علائقي جي برآمد تمامر گهٹشي وڌي سگهي ٿي. صثال طور تجا 
آمد رفت جو هڪ طريقو ڪم ڪري رهيو آهي. 709 
واڌاري لاءِ سرڪار بہ جاگوڙ ٻ. آهي. جنهن جا نتيجا اهڙا تم بهتر 
نڪرندا جو سڀني جون ڏندين آڱريون لڳي وينديون. ڪجهہ ڏينهن 
ٿيندا جو ڪراچيءَ مان ناڻي سان لاڳاپيل انگ اکر مليا آهن. جيڪي 
سال جي باقي مهينن سان واسطو رکن ٿا. اجلاس جي اجازت سان مان 
انهن مان چند سٽون پڙهڻ چاهيان نو. سوتي مال جنهن ۾ ڪجهہ 
ڇتيون ۾ سادو ڪپڙو ۾ تيار ڌاگو آهي. جنهن جي ماليت 294000 
ڀائونڊ ٿيندي ۾ اهو مال گلاسگو ۾ مانجيسنر مء تيار ٿيو آهي. هن سان 
گڏ 32000 پائونڊن جو اناج بہ درآمد ڪيو ويو, جنهن پر ڪڻڪ ۾ 
بيون جنسسون ۾ ڪراچيءَ پر رهندڙ فوج جي ضرورتن کي آڏو رکي 
گهرايون ويون آهن. ڏٺو وڃي تم اهي ساڳيون جنسون مٽئين حصي مان 
0 ٿيون. ايران ۽ بخارا مان ڪچو پٽ گهرايو ويندو . 
هي. اڪيلي بخارا مان 28000 پڀائونڊن جي ماليت جيترو اهڙو پٽ 
٣‏ ويو آهي. اهڙيءَ ريت 280000 بائونڊن جي ماليت جيتري کنڊ 
بہ ٻاهران گهرائي وئي آهي. هن رستي جي تيار ٿي وڃڻ کان پوءِ کنڊ 
اترين علائقن مان گهرائي سگهبي ۽ اها ٻاهر بہ موڪلي سگهجي ٿي. 
0 پائونڊن جي ماليت جيترا گهوڙا ۾ پسارڪو سامان بہ ٻاهر 
روانو ڪيو ويو آهي. سنڌ جي فتح جي پهرٿين سال 200000 ڀائونڊن جي 
ماليت جيترو نير ٻاهر ويو. گذريل سال 2400+ ڀاکونڊن جيترو نير 
برآمد ٿيو آهي. تجارت جي هنن اسمن جي پيداوار لاءِ برطانيہ سرڪار 
اي 0 يئ در هائن ڪا وي اه ۽اها يا نهرتي 


سس يس نٽس تب نت ني سسسننسسپينجتانسٽاتتسق پئ ما تڪ 


اپت آهي. پر بنگال پر ڏسو تہ برطانہ جي موڙيءَ جي ڪينري نہ سيڙپ 
ٿي آهي ۽ هن تي جنگ جو ڪوبہ اثر ڪونہ ٻپيو آهي. سنڌ سان 
0 پائونڊن جي ماليت جيترو ان ٻاهر موڪليو ويو آهي. پر ڏٺو 
وڃي تہ سنڌ کاڻ وٺي ڪْشمير تاٿين سنڌوءَ جي بنهي ڪنڌ ين وارا 
ڪڻڪ اپائيندڙ علاٿقا آهن. سمسٽر ائنڊريو جيڪو پنهنجي راءِ جو اظهار 
ڪيو آهي. سو ڪو وڌاءُ ڪونہ آهي. جيڪڏ هن آمد رفت جون سهوليتون 
پيدا ڪون ويون تہ سنڌ اناج جي اپت جي معاملي ۾ ڊانڙزڪ 
(101۱]7[00]) سان مٿابلو ڪ ڪري سگهي ٿي. جيڪا مارڪ لئڻ ك کي اناج 
مهيا ڪندي آهي. هاڻي 21000 پائونڊن جي ماليت جيترو شورو بہ 


سنڌ کان ٻاهر موڪليو ويندو آهي. جيڪو اڳي برآمد ڪيو ئي ڪون 
ويندو هو. گذريل سال ڪل اد اه 00000[ ياگونڊن جي 
ماليت جيتري ٿي ۽ درآمد, برآمد کان رگو 20000 بائونڊ وڌيڪ آ. 
يا ويا ھن ات چڪاد نه تاقات اد 
سارو ڪاروبار بمبئي وسيلي هلندو آهي. اڳينءَ خط ڪتابت وسيلي هيءَ 
ڄاڻ بہ ملي آهي تہ مانجيسسٽر جي ٻن فرمن ڪراچي پر اچي پنهنجون 
آنيسون کوليون آهن. جيڪڏهن بمبگي ۾ر تجارت ايندڙ خرج کي 
ڪراچي پر تجارت تي ايندڙ (جهازن جو ڀاڙو ۾ ٻي كڻشائي ڍويائي جي) 
خرج سان ٻيٽائي ڏسبو تہ ڀٽو پوندو تہ اهو واپار جيڪو هاڻي بمبئي ۾ 
فائدي وارو نہ رهيو آهي. سو ڪراچي ير گهڻي منافعي وارو ٿي ويو آهي. 
جيتري قدر پنجاب جو واسطو آهي تہ مان شخصي طور هن علائقي کان 
واتف ڪونہ آهيان. پر اهڙن ماتهن کي ضہرور ڄاڻان ٿو, جيڪي اتان 
جي وايو منڊل کان چڱي ريت واقف آهن ۾ سندن چوڻ اي اد 
انجنيگري قسمر جون ڪي ڏکيايون ڪونہ آهن. اهڙين ڳالهين کي هن 
حقيقت مان بہ محسوس 999900 
آبياشي سان لاڱاپيل هڪ واهھ آهي. جنهن ھر آگبوٽي امدرفت شمروع 


يي يو هي 0 لدا 


سس نينج اججج 


وڌائڻ کان سواءِ بنا ڪنهن روڪ رنڊڪ جي اهڙي اڃ وڃ جاري آهي 
(تاڙيون). مسسٽر ائٿنڊ ريو جو خيال آهي تہ ڪراچي جي بندر کي ضرور 
ترقي وٺرائي وڃي. هو پنهنجي ويچارن پر نهايت كرو آهي. هن شريف 
ماڻهو کين ٻڌايو آهي تہ هتان جي اختياري وارن مسٽر واڪر جي رپورٽ 
کي عملي جامو پهرائڻ لاءِ نهايت ڏاهو انجنيئر موڪلي ڏنو آهي. هتي 
مان فقط هن ڳالهہ جو واڌارو ڪندس تہ ڪرنل ٽرنر ۽ ڪگپٽن گرين 
کان بہ اهڙا خط پهتا آهن. جيڪي مسٽر واڪر جي سفارشن سان 
ساڳيائپ رکن ٿا. (؟) 

مان (ائنڊريو) بئي هنڌ بہ ڪٿي اهڙي سفارش ڪري آيو آهيان تہ 
ڪراچي نہ رڳو سنڌوءِ ۾ وچ ايشيا جو بندر آهي. پر هن مساڳ جي 
جاگرافيائي نيهڪ اهڙي مناسب آهي, جو هندستان جو هڪ وڏو شهر 
بہ بنجي سگهي ٿو. امڪان آهي ت هي يورپ واسطي هڪ عظيمر بندر ۾ 
انگريز شهنشاهت جو ٻيو نمبر وڏو شهر بڻجي سگهي ٿو. )٣(‏ 

هيٺ ڏنل. ڪراچي بندر جي تحارت ۾ 0856-57 2 سان لاڳاپيل 
بيان آهي جيڪو هندستان جي هڪ اخبار تان وٺي پيش ڪبو وڃي ٿو. 

اسان تي هن صوبي جي ٻاهرٿين واپار سان واسطو رکندڙ هڪ بيان 
جي اختصار ڏيڻ جي مهرباني ڪئي وئي آهي. جيڪو سال 0840-57 ع 
دوران سمنڊ رستي عمل مر آيو. مذڪوره عرصي ۾ 142010879 
روپين جي ماليت جيترو سامان گهرايو ۽ ٻاهر موڪليو ويو. جڏهن 
گذريل سال 12342537 رييڻ جي ڏيتي ليتي ٿي. اهڙي ريت هڻ سال 
2[ جو واڌارو ٿيو. انگن اکرن مان پتو پوي ٿو ت روانگي مال 
5 هان 998523 ال رو هو نهو 
سالن جي فرق جا تفصيل هيٺ ڏجن ٿا. )٣(‏ 

مٿي ڏيکاريل منافعي جي انگن اکرن مان ڀتو پوي ٿو تہ سنڌ سان 
هلندڙ وايار اطظمينان جوگو آهي. انگريزن جي مفاد حا. ٬ابہ‏ نقطا هي 
آهن تہ سنڌ جي هر اپت جو سڌو واسطو يورپ يا مارينس هكڻ 
گهرجي. ريلوي سامان جي سنڌ مر دراآمد ۾ خاص طور تي هن علائقي 


سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارڻ علاقن جي سياسي, اقتصادي اهميت 069 


مان اُن. مجٺ. شوري. پٽ ۾ ترن جي برآمد پر گهڅو واڌارو آيو آهي 
جيڪو کاپي لاءِ يورپ موڪليو ويندو آهي. 

خاص طور تي اُن جي برآمد ير تمامر گهڻو اضافو ٿيو آهي. تنهن 
ڪري واپار جي هن اسر ڏانهن انگلنڊ جي صنمستشڪارن جو ڌيان 
ڇڪايو ويندو. سن 8-7 أ ع تائين هي تجارتي مال تمام ٿورو برآمد 
ٿيو. جيڪو 80000 پائونڊن جي ماليت جيترو مس هو. پر نون سالن 
۾ر هن مال جي برآمد ايترو وڌي وئي آهي, جو هر برآمدي تجارتي وکر 
کان متقدار رم گهتو آهي ۾ 00 [2 اسٽولنگ ڀائونڊن جي ماليت 
جيترو ٿي ويو آهي. 

هن اهم واڀاري وکر ڏانهن اسان ڪڏهن هلڪو اشارو بہ ڪونہ 
ڏنو آهي. جيڪو هاڻي برآمدي طور ويرئون ويروڌ آهي. اڳٽي لاءِ بہ هن 
وکر جي وڌڻ جي پڪ آهي. 

هن وقت تاٿين هي وکر بمبئي موڪليو ويندو آهي. پر هاڻي 
هيڊ رالڪ پريس وسيلي هن جون ڳٺڙيون ٻڌيون وينديون. جيڪي هتان 
کان سڌو انگلنڊ روانيون ڪيون ويند يون ۽ بمبئي موڪلڻ جي اجائي 
خرج کان بچي پئبو. ان نقط » نگاه کان مناسب جاءِ جي اڏاوت ٿي 
آهي. جڏهن سارو بندوبست مڪمل ٿي ويندو تہ هتان موڪلڻ وارا # 


يا اڏا ا1 ام جن 91 يه نم ٣؟-‏ تير ام ما اي , 
آهي. هئن مان پهرئين وکر جي ان سال 37/6 بائونڊن جيتري برآمد ٿي 
هئي. پر هاڻي (100)0+ ڀائونڊن جي ماليت جيتري برآمد ٿئي ٿي. شورو 
47 أ ع تائين ڪراچيءَ جي بازارن مر اڻ ڄاتل سڃاتل واپاري وکر هو. 
آ 3700 ڀائونڊن مانيثثا جيتري برآمد ڪئي وڃي ٿي.۔ ان جي طلب 
بہ ڏينهؤن ڏينهن وڌي رهي آهي. 

هن علائقي جي مکيہ پيداوار جو نہ رڳو مقدار وڌندو رهي ٿو٫‏ پر 


هر سال ڪي نہ ڪي نوان وکر برآمد جي فهھهرست ڪر داخل ٿيندا نظر 


پ سس يي سس سست س ٽسرٽ ٽن سس سيس سي سا 


ايندا جهڙوڪ نوشادر, ڪنگڻ کار, السي. پٽ, کنڊ. چرٻي ۾ آپليٽ 
(90]061016)) ۽ اهي ولايت جي مسارڪيٽ پر نت وڌي رهيا آهن. 
انگريزن کي ٿيندڙ منافعي مان اٿين نظر ايندو تہ پٽ کي برآمدي مال ۾ر 
وڏي اهميت آهي. اگئڻ سا ل هي وکر 2000 پائونڊن جي ماليت 
جيترو برآمد ڪيو ويو. جڏهن تہ مٿئين سال اهو فقط 1/0 پائونڊن جي 
ماليت جيترو برآمد ڪيو ويو هو. هيءَ واپاري وٿ بخارا کان پنجاب 
وسيلي ڪلڪتي ڏانهن وڃڻ بدران ڪراجيءَ پهجندي آهي ٿخ ٬‏ اها اڱي 
ڪلڪتي کان ولايت رواني ڪئي ويندي هئي. يتين آهي تہ هن کان پوءِ 
هي ساڳيو وکر فقط ڪراچيءَ وسيلي ٻاهر موڪليو ويندو. 

ڏٺو ويندو تہ نير جي برآمد ۾ر ڪجه سندي آئي آهي. اها گهٽتائي 
ان ڪري ٿي آهي جو انگريز - ايران ناتا جهڳڙن جي ور چڙهي ويا آهن 
۽ هن وکر جو وڏو ڀاڱو هن ملڪ ڏانهن موڪليو ويندو هو. هن علاٿڻي 
جي نير جي جنس اهڙي آهي جو يورپ موڪلي ڪانہ ٿي سگهجي. اتر 
سنڌ, ملتان جي اوسي پاسي واري علائتي ۽ بهاولپور جي زمين ڇا بهوا 
جي خاصيت اهڙي آهي جو اهي علائتا هن قيمتي وکر جي پيداوار لاءِ 
ڏاڍا مناسب معلومر ٿين ٿا. امڪان آهي تہ برطانيہ سرڪار جي سهڪار 
سان انگلنڊ جا صنمتڪار هن پيداوار پر پنهنجي پئسي جي ڪجه 
سيڙپ ڪن. جيڪڏ هن ائين ڪيو ويو تہ هنن علاٿڻن جو پيدا ٿيندڙ نير 
انگريزي مارڪيٽن پر بنگال جي نير سان مقابلو ڪري سگهي ٿو جيڪو 
اگهہ جي نقط » نگاه کان وڌيڪ سهانگو ٻ هوندو. 

ٻاهر ويندڙ مال جي پنوتريءَ پر ڪٻه نظر ڪان ايندي جيڪا 
گهڻي ڏکندي ڳالهہ آهي. هن وکر جو ڏيهي طور استعمال گهڻو کڻي 
گهٽجي بہ ويو آهي پر ان هوندي هن جي اپت ايتري تہ گهٽجي وئي آهي 
جو ھن علائقي جي پنهنجي گهرج جو پورائو بہ ڪري ڪانہ ٿي سگهي 
تنهن ڪري ٻاهران گهرائي ٿي وڃي. پر ان جي درآمد ٿوري ٿيندي آهي 
تنهن ڪري اهڙو تفصيل ڏيڻ ضروري ڪونہ, آهي. هي علائڻو پنهنجي 





طلب پوري ڪري ڇونہ ٿو سگهي تنهن جي جاج پڙتال ڪرڻ 
نهايت ضروري آهي. هن ڪتاب جي پڙهندڙن مان جيڪڏهن ڪوبہ 
اقڙي گهيشیتاي٫ج‏ ڪارتن ٿان واك:اهي !مرو اطلا ۽ وا يداد 
اختيارين کي ڏيندو تہ ان جي آجيان ڪئي ويندي. اها اچرج جهڙي 
ڳالهہ آهي جو هيءُ علائتو ڪپهہ جي اپت م پاڻ ڀرو نہ هجي. ڇاڪاڻ 
تہ هر ڪنهن کي خبر آهي تہ سنڌوءَ جو ڇوڙ وارو علائڻو هن قسمر جي 
پيداوار مر گهڻو مشهور رهيو آهي. معلومر ٿئي ٿو تہ ونئڻن جي پوکي 
ڪندڙ هاري ڪنگال ٿي ويو آهي يا وري زميندار ان پوکيءَ ڏانهن ڌيان 
ڪونہ ٿا ڏين يا وري علائقي جا عملدار لايراوه ٿي ويا آهن. (0) 

سنڌ جي ڏيساوري وايار 947 اع کان وٺي ڪيتري ترقي ڪئي 
آهي. تنهن جي معلومات 876 أ ع واري برآمدي نجارتي مال جي ماليت ۾ 
7 اع جي برآمدي تجارتي مال جي ماليت جي ٻيتوار چنڊ ڇاڻ مان 
سولاگيءَ سان حاصل ڪري سگهجي ٿي. ان دور پر هن بندر جي 
ڪراچي وسيلي جيڪا نجارتي ترتي ئي آهي, تنهن سان واپاري ۾ بين 
دلچسپي رکندڙ ڌرين کي چڱي ريت پتو پئجي ويندو تہ سنڌ جي تجارت 
جو مستقيل ڪيڏو نہ روشن آهي. پنجاب حڪومت جي سيڪريٽري 
مسٽر ٽيمپل جو خيال آهي تم ڪلڪتي کان پوءِ ڪراچي بندر وسيلي 
ٿينداڙ سنڌ جي نجارت ٻکي نمبر تي آهي 
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هن صوبي جي تجارت پر ايترو گهڻو اضافو برطانيہ سرڪار جي 
سهڪار کان سواءِ ٿيو آهي ڇاڪاڻ تہ هن حڪومت تجارت جي ترقيءَ 
جي نقط » نگاهہ کان ڪي رستا وغيره تعمير ڪونہ ڪرايا آهن. جڏهن 
هن صوبي ۾ پنجاب جي وچ پر ريل ۾ آگبوٽن وسيلي تجارتي ڳانڊاپو 
پيدا ٿيو ۾ جيڪڏهن ڳوٺن کي پاڻ ۾ ملائي کين هڪ شاهي رستي 
سان ملايو ويو تہ پوءِ تجارتي مقدار 1847ع ۾ ڪيترا ڀيرا وڌي 
ويندو. () 

هتي مسسٽر ڊيلزي جي رپورٽ جو ڪجهہ حصو ڏجي ٿو. سندس 
سارو بيان ضميمي پر ڏسي سگهي ٿو. سندس بيان ڪجه هن 
ريت آهي؛:- 

”سنڌ پ۾ر ريل ۾ آگبوٽن جي آمدرفت واسطي انگريزي موڙي جي 
سيڙپ ٿي رهي آهي. هتي سنہ 6506-57 ] لاءِ سنڌ جي ڏيسماوري واپار 
بابت ڊپٽي ڪليڪٽر ڪسٽر جي رپورٽ جو خلاصو پيش ڪجي ٿو. 

سرڪاري سال 1650-77 دوران ٿيل سنڌ جي ڏيساوري واپار جا 
انگ اکر اڳبن سالڻ کاڻ, اضافي ڪري. وڌيڪ نمايان آهن. جنهن مان 
پتو پوي ٿو تہ هي واپار ڏينهئون ڏينهن وڌندو رهي ٿو. سرڪاري 
سامان ۽ مال جي درآمد ۾ برآمد کان سواءِ هن سال 9؟4201[607. ربين 
جي ماليت جيترو تجارتي سامان ٻاهر موڪليو ويو. جڏهن تم اڻئيڻ سال 
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2342537 ] روبين جيترو مال روانو ڪيو ويو هو. هنن انگن اكرن مان 
معلومہ ٿيندو تہ هن سال 189342 روبيؾ جي تجارتي مال جو واڌارو 
ٿيو آهي. جيڪو 5/0 ]1 آهي جنهنجو تفصيل هيٺين ريت آهي. 

درامد 

واباري وکر 664/109 

خزانو 7112151118( 209-066 

ڪل 090507 

اڳكين سال جي درآمد 62908134 

5.90..2 واڌارو جيڪو 977 ٿئي ٿو 


بروامد 


ٴ ؼڄہ 


7 3446-6 

-د 900160 

ڪل 74)3222 

اکئبن سال جي برآمد 3أ60444 

09 واڌارو جيڪو 2250 ٿئي ٿو. 

90907777 0779 
مال ر 1379-229 روپين جي ماليت جيترو تجارتي سامان ٻاهر 
موڪليو ويو. انگن اکرن سبب اهو )807 آهي, جيڪو سراسري طور 
26 وڃي بيهي ٿو. اڳين سالن جي جد ولن هر نظر ايندڙ تجارتي نتيجن 
مان پتو پوي ٿو تہ اهڙي ڏيتي ليتي اطمينان بخشس رهي آهي. عام طور 
تي اهو سمجهيو ويندو آهي تہ اڳئين سال 65-0 آ جي نتجارت جنگ 
هوندي بہ تمامر گهشو وڌي آهي ۽ اڳئين سال جي پيٽ مر .7 4+/ جو 
اضافو ٿيو آهي. رپورٽ جو وڌيڪ بيان هن ريت آهي: ٰ 

هند ستان ير حالتون اهڙيون سازگكار آهن جو ڪيترين رنڍ ڪن 
هوندي بہ تجارت ڏينهگون ڏينهن وڌندي رهي ٿي. انهن رنڊ ڪن مان 
هڪ طبعي ۽ ٻي اخلاقي آهي. پر پوءِ بہ طلب جي واڌاري ۽ قيمتن ۾ 
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چاڙه هوندي ب ڪن کاپي جي شين جي برآمد پر اچرج جهڙو 
اضہافو ٿيو آهي. سنڌ پر ٻہ دور رهيا آهن. جن جون حالتون 
بلڪل مختلف رهيون آهن. پر پوءِ ب هن علاگقي جي برآمدي 
واپار کي هڪ نمايان حيثيت رهي آهي. جنهن مان مٿينءَ 
حقيقت جو پتو پوي ٿو. سال 1851-53 دوران انگلنڊ جي 
95959 
سنڌابان نجازتي تال ڃر بدرامد+ 2441228 زويا رهز جيڪا 
1852-32 پر وڌي 3763376 ٿي ۽ ان حساب سان 5496 
واڌارو ٿيو. هڪ سال اندر جيڪو اڇرج جهڙو تجارتي اضافو 
ٿيو آهي. تنهن جو هڪ ڪارڻ اهو بہ آهي تجارتي آمدرفت جي 
ڀاڙي ۾ گهٽتائيءَ جو اعلان بہ آهي ۽ انهيءَ طريقي سان 
واپارين جي همت افزاٿي ٿي ۽ پنهنجو مال سولاگيءَ سان 
ڪراچي پهچائي ان جي بدلي برطاني جو تيار ٿيل مال ورتائون. 
هن علائقي پر کاپي جي شين پر اگهہ جي چاڙه ڪري اففان 
واپارين ب فائدي حاصل ڪرڻ جي گهڻي ڪوشش ڪئي ۽ کين 
متوتع مارڪيٽن پر برطانيہ جي تيار مال بدلي ڪو خاص در 
گهريو منافعو ڪون ٿيو. هنن ڪراچيءَ پر مال بدلي مال ڏيڻ 
پکي چاهيو. پر انهن کي مجيور ڪيو ويو تہ هو پنهنجو مال 
ڊمبگي کڻي وڃي وڪرو ڪن. اهڙيءَ ريت وڌيڪ سفر ڪري 
مال تي وڌيڪ لا ٴگت اچي وٿي ۽ منافعو گهڻو گهٽنجي ويو. 

رپورٽ پر نهايت اهم نڪتو هي بہ آهي تہ سنڌ جي نجارتي 
آمد رفت پر تمامر گهٹين مشسڪلاتن هوندي ب سنڌ جي فتح 
واري سال کان وٺي 1849-56 تاٿين واپاري ڏيتي ليتيءَ ۾ 
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7957 اضافو نيو آهي. جڏهن تن بمبكي واري علائقي پر 
اُمد رفت جي سهوليتن ۽ علاتقي جي سڌريل حالتن هوندي بہ 
ساڳي عرصي دوران فقط 3390 واڌارو آيو آهي جنهن پر سنڌ 
جي وڎيل ڏيتي ليتيءَ جي شرح بہ شامل آهي. () 


باب پنجون 

سنڌ ريلوي 

فوري يا ترت مقسد؛ ايسٽ الڊيا ڪسٻني سان لاڳاپو پيدا ڪرڻ. 

ريل وڀائڻ کان پوءِ منافعي جو اندازو. سقامي اختياري وارن جا هن 

بابت رايا. عام ماڻهو جو نائدو. آمدرنت ساڻ ستوتم فائدو. بولان 

لڪ ۽ ڊيسا ڏانهن ويندڙ ريلوي جون چاڙهون. 
مقصد اهو هو تہ ريلوي کي سنڌ پر متمارف ڪرائجي. ريل جو پهريون 
حصو ڪراچي بندر کان سنڌوءَ جي ان ٿاڪ تائين تممير ڪيو ويو, 
جتان اهو درياء جهاز رانيءَ جي وڌيڪ لاق هو ۾ اهو ماڳ حيدرآباد 
هي ري ناي اهو؛ 

ريل جو اهو حصو هڪ سو ڏه ميل ڊگهو هو. ريل جي هن 
ٽڪري جي اڏاوت ڪري سنڌوءَ رستي هلندڙ آمدرفت ڪراچي بندر سان 
گنڍ جي وٿي هئي. هي درياه انگريز سلطنت جي اترين ۾ الهندن علائقن 
جي واباري شهہ رڳ آهي. مذڪوره علائقن ۾ هي وهڪرو ڇوڙ واري 
ڏكئي علائقي جي پيٽ پر جهاز راني لاءِ گهڻو آسان آهي. 

ريل جي هن پٺٽڙي وڇائڻ ڪري گهڻا تجارتي ۾ سياسي فائدا ٿيندا. 
نا ٽا اڊ ارتي ۽ جي انجنيگرن ۽ سنڌ جي 
ڪمشنر جي وج ۾ر ٿيل خط و ڪتابت مان بہ ٿئي ٿو جيڪي ريل جي 
پٽڙي وڇائڻ جي سروي لاءِ سنڌ مر آيا هئا. 

عزت ماب ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ ۽ سنڌ ريلوي ڪمپني جي وڃ ۾ 
سم 87 أ ع ۾ر هڪ مماهدي تي صحيحون ٿيون هيون. ان ٺاهہ هيٺ 
ايسٽ انڊيا ڪمپني 756 جي ثنوري وياح جي حسساب سان سنڌ 
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ريلوي ڪمپنيءَ کي سرمايو فراهمر ڪبو هو ۾ ريلوي ڀٽڙي مر ڪمر ايندڙ 
شروع ٿيڻ کان پوءِ وياج کان وڌيڪ جيڪو منافعو ٿيندو. تنهن جو اڈ 
حصيدارن ۽ اڌ ايسٽ انڊ يا ڪمپتني کي ملندو ۽ ان اڈ منافعي ۾ر ايسٽ 
انڊيا ڪمپني کي ڏنل موڙي وارو حساب لاهيندي ويندي. جڏهن سارو 
حساب ڪتاب چڪتو ٿي ويندو تہ سارو منافمو حصيدارن ۾ هڪ 
جيترو ورهايو ويندو. ان کان پوءِ ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ کي ريل جي 
انتظار سڀالڻ ۾ ڀاڙن جي اگهن مقرر ڪرڻ جو هر ڪو حق حاصل 
هوندو. ايسٽ انڊيا ڪمپني کي اهو حق بہ حاصل هو تہ جڏهن منافعي 
آڻي سگهي پئي. ان کي ڀاڙي پر ايتري لاٿ ڪرڻ جو حق حاصل ڪو ن 
هو جو منافعو 10570 کان هيٺ ٿي وڃي. ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ کي اهو 
پڻ اختيار هو تہ ريلوي آمدرفت جي شروع ٿيڻ کان 25 يا5”0 سال 
گذرڻ کان پوءِ ايند ٽن سالن لاءِ ريلوي آمدرفت جو قبضو پاڻ وٽ 
رکي. جڏهن تہ ريلوي ڪمڀنيءَ کي اهو اختنيار حاصل هو, ريلوي 
آمد رفت شروع يڻ کان ٽي مهينا پوءِ ڪنهن وقت بہ ريلوي هٿ ڪڍي 
سگهي پئي. پر ائين ڪرڻ کان اڳ کيس ايسٽ انڊيا ڪمپني کي ڇهن 
مهيئن جو اڳواٽ نوٽيس ڏيڻو پوندو ۾ جيڪا موڙي هنن ڂرڃ ڪئي سا 
ادا ڪرڻي پوندي. 

پڪ نہ ڏيارڻ جي باوجود بہ سنڌ جي آمدني جي وسيلن کان 
خبردار ماڻهن جو خيال آهي تہ هن ڪرر پر پگسي جي سيڙپ تماممر 
گهڻي منافع بخش ٿيندي, جنهن جا مکيہ سبب هي آهن: 

(۱) هي ريل پٽڙي انهيءَ علائڻي مان ٺهي رهي آهي جيڪو لڳاتار 
هڪ ميداني خطو آهي ۽ اهو ريل پٽڙي وڇاكڻ جي بلڪل ڀيت تي آهي. 

(؟) هن ريل پتڙي جي ڊيگهہ مناسب آهي. سندس ٻنهي ڇيیڙن 
وٽ ٻہ وڏا شهر آهن. هيٺيون ڇيڙو ڪراچيءَ وٽ اچي کٽي ٿو, جيڪو 
هڪ وسيع علاگقي جو سامونڊي بندر آهي ۽ موجوده حڪومت جي 


گادي جو ھنڌ بہ آهي .هن جو ٻيو ڇپڙو حيدرآباد شهر وٽ ختمر ٿئي ٿو 
جيڪو اڳئين دور جي راجڌاني هو ۽ اند رٿين علائتي جو نهايت اهحر 
واپاري مرڪز آهي. ريل جي هيءَ پنڙي ريلوي آمدرفت جي نقط + نظر 
کان نهايت اهم آهي. اها آمدرفت جي هڪ اهڙي شڪل آهي جيڪا سنڌ 
کان ٻاهر وارن علائقن سان ڳنڍ يل آهي ۽ اها سنڌو جي ماٿري ۾ هن 
شڪ ري بي يز تن نھندر نٿاجڻ نحاڻ ٿان رك ٿر 

)٣(‏ تجارتي مال تي حقيتي ادائگيءَ جو انگ بہ موجود آهي ۾ 
ڪليڪٽر ڪسٽم جو خيال آهي تہ اها موجوده ادائگيءَ کان ٻيڻ تي 
وڌي ويندي. مسافر آمد رفت ۾ر ڏهوڻ تي واڌارو ٿيندو. 

هن ريل ٻٽڙيءَ جي ابٿدائي جاج پڙتال بامبي انجنيئگرس جي هڪ 
سائنٽفڪ سوج رکندڙ سڄاڻ ماڻهو ليفٽيننٽ چگپمن ڪئي هي جنهن 
ڪمٻنيءَ کي ٻڌايو هو تہ هو مٿٽاڇري جي لاهين چاڙهين مان بہ سولائيءَ 
سان ريل جي پٽڙي وڇائي سگهندو., جنهن تي لاڳگت ٻہ مناسب ايندي. 
تن ڏينهن سنڌ جو سپرنٽيڊنگ انجنيگر ڪرنل ٽرنر,. ڪمشنر مسٽر 
فريئر ۾ بمبئي جو گورنر لارڊ ايلفن اسٽون هو. انهن سڀني جي مرضي 
هئي تہ هيءَ پٽڙي اڄ نٺهي. سڀاڻي ٻِيو ڏينهن نہ ٿئي. هن ريل ٻٽيءَ جي 
اذاوت جو ڪمر هاڻي سنڌ ريلوي ڪمپني جي انجنيُرن جي هك هيٺ 
آهي. ٽين ميلن پر وڇائڻ جيترو ريلوي سامان ڪراچيءَ پر پيو آهي. 
وڌيڪ سامان جهازن مرلذ جي رهيو آهي. ٺيڪيداري مرحلو ميسرس 
بري ائيڊليڊس سان گذريل ڊسمبر هر طئي ٿي چڪو آهي. ريلوي جي 
آمد رفت ذريعي سرڪار ۽ عوام کي ڪيتري سهوليت ۽ فاٿدو ٿيندو تنهن 
جو بيان هيٺ ڏجي ٿو: 

(۱) ڪراچيءَ کان سنڌوءَ جي خاص ٿاڪ حيدرآباد تائين ريلوي 





علائقن تاين فوجون سولائيءَ سان موڪلي سگهبيون. 
(؟) مٿي فوجي ۽ غير فوجي سامان موڪلڻ ڪري حڪومت هي 
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)٣(‏ ڇوڙ واري علائتي مان ڏکي جهاز رائيءَ کان پاسو ڪندي 
آگبوٽن وسيلي پاڻي واري آمدرفت ذريعي گهڻا سڌارا ڪري سگهجن ٿا, 
جنهن پر صوبي جو گهڻو ناڻو خرج ڪون ٿيندو. 

)٣(‏ حڪوست ڀاڙن ڪراين تي تماممر گهشو پئکسو خرچ ڪندي 
آهي جيڪو آگبوٽن يا ٻيڙين کي ادا ڪيو ويندو آهي. تنهن ڳاٽي ڀڳي 
خرج کان بڇي پوندي. مٿئين قسمر جي آسد رفت ۾ر تجارتي مال جو بہ 
گهڻو نقصان ٿيندو آهي. تنهن کان بہ بچي پئبو, جيڪا پنهنجي ليکي 

() هن سان تجارت سان لاڳاپيل ڪيگي وسيلا نڪري پوندا 
جيڪي هاڻي نظر ٿي ڪونم ٿا اچڻ. 

سنڌ پر ريلوي اڏجڻ ڪري ساري سنڌو ماٿريءَ پر تجارت کي 
وڏي هٿي ملندي. پاڻيءَ واري موجوده تجارتي آمدرفت ۾ر حادڻنن ۽ بين 
ڳالهين ڪري تما گهڻو نقصان ٿيندو رهندو آهي. هن کان سواءِ سنڌوءَ 
جي ڇوڙ واري علائڻي ۾ سوڙهن ۾ تانگهن ڦاٽن مان هاڪارڻ سان 
تمامر گهڻا حادثا ٿيندا آهن. هيٺينءَ سنڌ جي ڪليڪٽر مبجر پريډي جو 
بيان آهي تہ: ” جيڪڏهن ڇهن ٻيڙين جي هڪ قطار هڪ يا ٻن ٻيڙين 
جو نقصان ٿيندو آهي تہ سمجهبو آهي تہم ڪجهہ بہ ڪون ٿيو آهي ۾ 
اهو سفر سڻاٿو ليکبو آهي.” 

ڪراچيءَ ۽ سکر جي وچ تي ٻيیڙين وسيلي مسوڪليل وزن هيٺ 
بيان ڪجي ٿو: 

190 1851-272 

520500 15605120 1852-33 

.5206 1624740 1853-24 

1854-55 .1681720 يه 0 تن 

سکر کان هيٺ ڪنهن بہ اسٽيشن وٽ ٻيڙين جو تعداد سکر کاڻ 
منان واري اهڙي ماڳ کان گهشو آهي. حيدرآباد ۾ ڪوٽڙيءَ وٽان 
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400 


ها 
6 يٽ 


باربردار آگبوٽن جو تمداد 70 في سال آهي جن تي لڏيل سامان جو 


ٿال ڪل خرج ڪٽ سٽ کانپوءِ 
852-3] (تجرباتي طور) 50273 رپيا ‏ 43291 ربيا 
1853-54[ 0 ارا“ 7 اه رها 
854-5 [ 67981 ريا ‏ 60554 رپيا 


ڪراچيءَ کان أنن جي قافلن وسميلي روانگي سامان جي وزن بابت 
ڄاڻ اڻ پوري آهي. جيڪڏهن سنڌوءَ وسيلي موڪليل سامان جو اڈ 
”ينس 

بوسٽ آفيسن تي ايندڙ خرج تمام گهڻو آهي. 

هند ستان جي حڪومت ڏانهن تازو هاڻي اهڙا حڪم جاري ڪيا 
ويا آهن تہ پنجاب يا جن جي اوسي پاسي وار ن علائتن ڏانهن ويندڙ 
سامان بمبئي کان روانو ڪيو وڃي جيڪو اڳي ڪلڪتي معرفت گنگا 
ماثري وسيلي وڃي منزل مقصود تي رسندو هو. تنهن ڪري هن پاسي 
کان تمام گهٹي آمدرفت شروع ٿيندي ۽ اهو مال هن ريل وسيلي مٿي 
ويندو جيڪو ڪمبنيءَ جي وڏي فائدي جو سبب بشبو. مٿي بيان ڪيل 
انگ اکر بہ وچٿرا آهن. جيڪي ٽنن جي حساب سان رقم جو حسساب 
ڪري ٻڌايا 913 سامان بہ ريلوي وسيلي موڪليو ويندو. 
ڀاٿونڊ *٫‏ .9990-9-99 
ڪرڻ جي موڪل ملي آهي. شرط شروط اهي ساڳيا پراڻا بحال رکيا ويا 
آهن. متامي اختياري وارن هن ٻن وڌيڪ لائنين وڇائڻ جي گذارش ڪئي 
آهي. جن مان هڪ سکر کان شڪارپور ۽ جيڪب آباد کان ٿيندي 
بولان لڪ جي منهن واري ماڳ ڊادر تائين وڃي پهنجندي ۽ ٻي حيد رآباد 
کان ڏکڻ اهل وڃي عمرڪوٽ کان لنگهي ڊيسا پهچندي. هن ريل 
پٽڙيءَ ڪري ڪراچي ۽ بمبئي جي وچ ۾ هڪ سشون سڌو لاڳاپو 
پيدا ٿي پوندو. جيڪا بمبځي ٻڙودا کان ڊيسا واري ريل سان 


ٿم .تيج ڪن ‬ڻ نم تصتنححاجتتا 


سنڌ جي ڪمشنو' مسٽر بارٽل فريئر, هنن ريلوي لائينن جي ناتي 
سان بمبگي جي گورنر ڏانهن ۱؟ جولاءِ تي هڪ خط روانو ڪيو هو, 
جنهن پر هن لکيو هو تمہ, ”نظر اچي ٿو تہ ريل جون اهي ٻکي لائينون ننہ 
رڳو تجارت جي نقطئہ نگاه کان اهم آهن, پر فوجي ۽ سياسي مقصد 
کان ب کي مٿاهون مقامر حاصل آهي. سکر کان شڪارپور جيڪب آباد 
۽ بولان لڪ واري ريل پٽڙي بابت بہ اهڙو بحث ڪرڻ اجايو آهي. جنرل 
جيڪب ب هن ڳالهہ تي گهغشو زور ڏنو آهي تہ سنڌوءَ ۽ بولان لڪ 
وارن علائقن ۾ر هڪ لاڳاپو موجود هجڻ گهرجي. جنهن وسيلي مٿي 
بيان ڪيل ماڳن تاٿين بنا دير پهچي سگهجي. علائقو سئون سڌو آهي 
ڪاٿي بہ هيٺ مٿاهين ڏسڻ پر ڪانہ ايندي. ننڊڍن وڏن واهن تي پلیون 
جوڙيون ويون آهن. رستا بہ ايڏا سڌا آهن, جو ڏهن ويهن ميلن هر 
وڪڙ تہ نهيو پر هلڪو ڦيرو ب نظر ڪون ايندو. جيڪي علائتا 
درياهي چاڙھ. ڪري ٻڏي ويندا هئا. تن کي بند ٻڌي محفوظ ڪبو ويو 
آهي.” ان ساڳئي خط پر ڊيسا واري ريلوي لاٿين بابت هن, گورنر ڏانهن 
وري هيئن لکيو آهي. ”هيءَ ريلوي لائين جيڪا سنڌ گزرات ۽ راجبوتانا 
کي پاڻ پر گنڍي ٿي, سا ڪا معمولي ڪانہ آهي. انگريزي شهنشاهت 
تمامر وسيع آهي ۾ فقط هڪ ريلوي لاٿين تي مدار رکندڙ مواصلات تي 
ٻروسو ڪرڻ نهايت خطرناڪ آهي. اتر پر رهندڙ انگريزي فوجن کي 
ڪمڪ پهچائڻ جي ضرورت کي ڏاڍيءَ شدت سان محسوس ڪبو ويو 
آهي. خشڪيءَ جي مناسب رستن جي اڻ موجودگيءَ ڪري هاڻي جيڪا 
ڊيسا ڏانهن فوجي ڪمڪ رواني ڪكي وئي آهي. شڪ آهي تہ اها اتي 
پهتي بہ الائي نم.” 


يباب ڇهون 

انڊس اسٽيمر فلو نيلا 

سنڌو ۽ ان سان ملندڙ تجارتي آسد رلت. ٻيڙيون ۽ آگبوٽ. ريلوي ۽ آگبوٽن 
جي آمدرفت پر لاڳاپو. ان بابت متقامي اختياري وارڻ جو اظهار يال. سرڪاري 
لکپڙم. ڪميشن جي مترري. پنجاب جي رپورٽ. درياَ وسيلي جهاز رالي. 

ڪوٽڙي حيدرآباد جو درياهي بندر آهي جيڪو سنڌ ريلوي جو 
اتريون ٽرمينس آهي. ڪراچيءَ کان ريل هلي هتي اڇچي دنگ ڪندي 
آهي. هتان کان ملان تائين 5760 ميلن جو ينڌ آهي. جنهن لاءِ مسمتقل 
وڃي ڇوڙ واري علائقي جي سوڙهن ڦاٽن مان هاڪاري ڪراچي واري 
جوءِ جي اوسي پاسي آمدرفت قائمر ڪري ڪونم سگهندا. جيڪڏ هن 
فوج سان لاڳاپيل ساز سامان ڪراچي بندر تي لهندو تہ ريل وسيلي کڻي 
ان کي اجي ڪوٽڙيءَ پهجائبو. انڊس فلوٽ يلا جي نگران عملدار جو 
چوڻ آهي تہ هن طريقي سان حڪومت جو الاهي ناڻو بچي پوند و. ان 
کان پوءِ ڪوٽڙي کان سلتان تائين اندرون ملڪ لاءِ سگهارن آگبوٽن جي 
آمد رفت جاري آهي. 

موجوده دور ۾ ڪافي فوجي سامان ڪراچيءَ ۾ر لئو پيو آهي 
جيڪو هتان جي بيڪار ڏيهي ٻيڙين ۾ کڄي ملتان موڪليو ويندو ۽ اهو 
سماڳ ڪراچي کان 0 ميل وٿيرڪو آهي. هن سامان کي اتي پهچًځ هر 
وسيلي کڻايو ويو هو. جنهن تي حڪومت جو 150.000 پائونڊ خرچ 
آيو هو. ريل رستي اهو هڪ ڏينهن اندر ڪراچي کان ڪوٽڙي پهجي 
ويندو. اتان کان وري آگبوٽ ساڳيو سامان کڻي هفتي كن جي ٿوري 
عرصي ۾ر وڃي پنجاب پهجائيندا. 

6 اع دوران مون حڪومت کي بنگال مر ريلوي شروع ڪرڻ ان 
کي درياهي آمد رفت سان ڳنڊ ڻ جي صلاح ڏني هئي. انهيءَ طريقي پراڻي 
سفر واري نموني کي ختمر ڪرڻ کان سواءِ سفر ڪرڻ جو هڪ نکون 


تسس 
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طريقو متمارف ڪرائڻو هو. جهڙي طريقي سان گنكا درياہه سان آمدرفت 
جو نکون سلسلو جاري ڪيو ويو آهي. آمد رفت جو اهو ساڳيو سلسملو 
سنڌوءَ جي وهڪري سان بہ شروع ڪيو وڃي. 

مون هميشہ هن ڳالهہ تي ويچاريو آهي تہ هندستان اندر ريل واري 
آمدرفت کي درياهي آمدرفت سان ڳنڊ يو وڃي. هن ڳالهہ تي بہ سوچيو 
آهي تہ جتي درياه پر ٻيیڙن وسيلي آمدرفت ٿي نہ سگهي تم درياء ۾ر 
موجود اهڙيون اوڻايون دور ڪيون وڃن. جتي وري درياهي وهڪرا 
آگبوٽن جي آسد رفت جهڙا آهن تہ اتي سڌريل ساخت جا آگبوٽ هلايا 
وڃن: جتي اهڙا وهڪرا آگبوٽن هلائڻ جهڙا ڪونہ آهن. اتي ڏيهي 
قسر جون ٻيڙيون ڪتب آنديون وڃن ۽ انهن کي ريلوي آمدرفت سان 
ڳنڍ يو وڃي. ڇاڪاڻ تہ جتي آمدرفت تما گهڻي آهي ۾ وهڪرا ٻيڙين 
يا آگبوٽن جي آمد رفت لاءِ مناسب ڪون آهن يا علاٿقو سکون سڌو آهي 
منجهس ڪي طبعي روڪون ڪونہم آهن. تہ اتي ريلوي آمد رفت وڌيڪ 

منهنجو خيال آهي تم بنگال پر بہ هوريان هوريان ريل جي آمد رفت 
کي رؤشناس ڪرايو وڃي. جتي جهاز رانيءَ لائق درياهي وهڪرا نظر 
ايندا. آمدرفت بہ تمامر هي آهي. اهڙي آمدرت ريلوي بدران درياهي 
وهڪرن وسيلي عمل ۾ر ايندي آهي. جيڪڏهن وڏو فاٿئدو نظر آيو تہ 
ائبن بہ ڪري سگهجي ٿو. ڇاڪاڻ تہ جيڪڏهن رفتار کي نظر انداز 
ڪجي تہ هي آمد رفت وڌيڪ سسستي ۽ محفوظ بہ آهي. مشال طور 
راجمحل پاسي وارو جيڪڏهن 80 ميل ريل رستو تيار ڪيو ويو آهي 
تم اهو سندر بند واري 720 ميل ڊگهي ۾ خطرناڪ جهاز راني دوران 
اٺن مهينن لاءِ ڪمر اچي سگهي ٿو. ان کان سواءِ گنگا جا هوگليءَ ۾ 
وهندڙ نوديا وارا ڦاٽ باقي چکن مهبنن لاءِ غير يقيني پاڻيءَ واري آمدرفت 
لاءِ ڏکيا هوندا آهن. ان موس دوران اهو 1800 سيل ڊگهو ريل رستو 
ڪمر اچي سگهندو. 

هاڻي اسان گنگا کان ڦري سنڌو ۽ ان جي ڀرتي ڪندڙ شاخن 
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دانهن اچون ٿا. ماڻ حيدرآباد کي راجمحل ۽ ملتان کي الهہ آباد < 
ماگن 99 
سفارش ڪريان ٿو, جنهن تحت ڪراچي کان حيدرآباد تائين ريل جي 
بتڙزي وڇائي ويندي. ان ڪري ڇوڙ واري علائتي جي ڏنگن ڦڏذن قانن 
"0909099505 ا9 
دي ر لڳائي ڇڏيندي آهي. ريل وسيلي درياه جي ان ٿاڪ وٽ پهجي 
وحبو حتان ملتان تائين يور هٿه55ه0059 او 
ٻارهن ئي مهينا جاري آهي. 

ڏسڻڻ ۾ر اٿين آيو آهي تہ سرڪار طرفان سنڌوءِ ۾ر هلندڙ آگبوٽنن 
جو ڀاڙو مختلف ماڻهن لاءِ ۽ مختلف موقعن تي هڪ جهڙو ڪون, رھ 
آهي. نهن ڪري شڪ شيهن بيدا ٿيڻ جڪ هآ 
اهڙا شڪ شبها دور ڪرڻ ”700 کر هيٺ ڏجن ٿا. 

سال 1872-33 دوران ڪل رقم 50.291 رپيا ٿي 

سال ۱653-54 دوران ڪل رتم 59.869 رپيا ٿي 

سال ۱854-55 دوران ڪل رقم 67.691 رپيا ٿي 

ساڳگي عرصي دوران ڪٽ سٽ کان پوءِ صافي رقمر: 

ٻُهُرين 43.291 

ٻ 40.27 

ٽيڻ 60.54 

مٿي ڏنل انک اکر اطمينان بخش آهن ۽ اهي شڪ شبها دور ڪرڻ 
مر مدد ڏين ٿا, جيڪي حڪومت طرفان شروع ڪرايل درياهي آمدرفت 
مر موجود سمجهيا ويندا هئا. 

هاڻي سنڌوءَ م جيڪي آگبوٽ هلايا وڃن ٿثا, سي هن درياهي 
وهڪ ”اي خاص نقطئہ نگاه كا ن.مناسب ڪونہ ٿا لن .9 
واري دور مر بہ عامر ضرورتن جهڙوڪ؛ پاڙي ڪرائي ءَ سفر کي منهن 
ڏيڻ لائق بہ ڪونہ آهن. باتي فوجي هنكامي ضرورت ن کي ڪيتري حد 
تائين ڪاميابيءَ سان منهن ڏئي سگهندا, تنهن لاءِ ڪجه بہ چئي ڪونہ 


نن جڪ جڪ نجج اجڪي تن پيڪ ڪڪ جض ات نط بت خټٌظڃ ]نخس يټ 


ٿو سگهجي. نجارتي مال پاڻي واري آمدفت وسيلي رواني ٿيڻ ري 
تي ڪراچيءَ ۽ ملتان پر پيو مهينن تاٿين سڙندو آهي ۾ ڪوب آگ ٽ ملي 
ڪونہ سگهندو آهي. ”9 
آگبوٽ مهيا ڪرڻ لاءِ ڪيترا ڀيرا حڪم ڪيو آهي ۾ کين اهو ٻہ لکيو 
آهي وڌيڪ سڌريل ساخت جا آگبوٽ سنڌوءَ جي تجارتي آمدرفت ۾ر 
شامل ڪيا وڃن.سنڌ ۾ پنجاب جا ريزيڊ نٽ بہ انهيءَ ڳاله, جا 
خواهشمند آهن تہ جهڙي طريقي سان خانگي آگبوٽ ترت ۾ تڪڙا اچي 
وڃي رهيا آهن تہ سنڌوءَ جي وهڪري واري سرڪاري تجارتي آمد رفت 
۾ر ساڳيو تڪڙو اڪلاءُ هئڻ گهرجي. انگلنڊ ۾ ڪراچيءَ جي وچ ۾ 
ريلوي ۽ آگبوٽن جي تڪڙي اڃ وڃ ۾ پاڻ پر سڌو لاڳاپو هئڻ کپي. 

مان اختيازي وارن جي بیان جي آڌار تي پوري پڪ سان چئي 
سگهان ٿو تہ ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس تما ٿورن نون آگبوٽن لاءِ 
حڪر ڏنو آهي. جيڪي سنڌوءِ پر هلندڙ کٽارن آگيوٽن جي اچي جاءِ 
والاريندا ۾ انهن وسيلي تجارتي آمد رفت جي وڌڻ جو ڪوبہ اسڪان 
ڪونہ آهي. 

ساڳي اختياري جو هي بہ بيیان آهي تہ. ” مون کي سرڪاري 
اهلڪارن باربار اٿين پئي چيو آهي تہ جيترو سامان آگبوٽ ڍوئي سگهندا 
آهن, ان کان بيشو روانگيءَ جي اوسيڙي پر پيو سڙندو آهي ۾ اهڙي 
سامان جي ڪرائي وٺڻ کان انڪار ڪيو ويندو آهي. ڇاڪاڻ وت 
ٿورا هوندا آهن ۾ سمورو سامان ڍوئڻ جو آسرو ڪونہ هوندو آهي. پر 
جيڪڏ هن گنجائش هوندي تہ وڌيڪ سال جي آسد رفت جا امڪان اي 
سگهن ٿا. سنڌوءَ پر هلندڙ سرڪاري آگبوٽ سيڪنڊ ڪلاس جا ڏيهي 
مسافر گثڻ کان انڪار ڪندا آهن. خانگي ڪمپني واسطي منافعي 
ڪمائڻ جو هي نهايت سونهري وجهہ هوندو آهي. ڇاڪاڻ ت, هتان جا 
ڏيهي ماڻهو آگبوٽ جي اوسبڙي پر هوندا آهن. 

”مون کي اهڙا ڪيترا متال ياد آهن تہ پنجاب ڏانهن ويندڙ ڪراچي 

۾ر ترسيل تجارتي مال بمبگي واپس مسوڪليو ويو آهي. انهيءَ لاءِ تم 
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جيگن ان کي پيننسولا اٿنڊ اورينٽ ڪمپني جي آگبوٽن وسيلي ڪلڪتي 
ممرفت پوءِ گنڱا درياء سان پنجاب روانو ڪيو وڃي. ان جو ڪارڻ اهو 
آهي تہ سنڌوءِ پر هلندڙ آگبوٽ واندا ڪونہ آهن ۽ نہ وري مهينن تاٿين 
سندان ملڻ جو آسرو آهي.” 

ملتان کان مٿي درياهي سفر پاڻي گهٽ هجڻ ڪري ڏنگو ڦڏو ۾ 
ڏکيو آهي. اتي فقط ڏيهي ساخت جون ٻيڙيون ڪر ڏئي سگهن ٿيون 
جيڪي تانگهي پاڻيءَ م بہ هلي سگهنديون آهن. ملتان کان لاهور تائئ 
۾ اتان کان امرتسر تائين علائقو اهڙو آهي جو سولائيءَ سان ريل پڌڙي 
وڇائي سگهجي ٿي. ڇاڪاڻ تہ اهو سارو علائقو سكون سٻڌو آهي ۾ 
وچ تي اهڙو ڪو وڏو درياه بہ موجود ڪونہ آهي جنهن کي پار ڪرڻ 

مختصر ت منهنجي خيال پر ريل جو هڪ حصو ڪراچيءَ کان 
حيدرآباد ۾ ٻيو حصو ملتان کان لاهور ۽ اتان کان امرتسر تممير ڪري 
سنڌوءِ پر حيد رآباد کان ملتان تائين بهترين ساخت جي آگبوٽن سان 
ڀہچي بثايو تہ اها هڪ عتلمندي جي ڳالهہ ٿيندي. ريل جي اها 
پٽڙي ٺاهڻ پر سولي هوندي. ٺاهي بہ جلديءَ پر سگهجي ۾ وڌيڪ سستي 
پوندي. ان سان گڏ سنڌوءَ جي مساثريءَ ۾ ان جي ڀرتي ڪندڙ 
شاخن وارن علائقن پر ريل کي بہ ڏاڍي سٺي نموني سان متمارف 

متامي اختيارين وارا ماڻهو جهڙوڪ سنڌ جو ڪمشنر مسٽر فريگر, 
سنڌ جو سپرنٽڊ نگ انجنيئر ڪرنل ٽرنر, پنجاب جو چيف ڪمشنر سر 
جان لاريتس, ڪرئل گلئشفرڊ ايڪزيڪيوٽو انجنيئر لاهور, ميجر 
بہ هن مصنف جي اهڙي خيیال سان سهمت آهن. ذڪر ڪيبل ٻوٿين 
ماڻهوءَ پنهنجا خيال هن ريت ظاهر ڪيا آهن: 

”مکيہ ۾ مستقل ترقي اها آهي تہ امرتسر يا لاهور کان ملتان تائين 
ريلوي جي اڏاوت شروع ڪجي. 


جحڇجحجسڇچجڇسحجيچنف تت بتڪ 
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جيتري قدر ملتان کان هيٺ آمدرافت جو سوال آهي تم ان ھر مسافرن 
واسطي وڌيڪ گنجائش رکي وڃي. آٌگبوٽ بہ آرامده هئڻ کپن جيڪي 

هيٰگين علائقي پر آمدرفت واسطي سنڌ ريلوي نهايت موزون آهي 
ڪري سگهي ٿي. 
بيڪار آهن." 
اختياري وارن بہ ان جي همت افزاني واسطي پنهنجي خيالن جو اظهار 
ڪيو آهي. انهن ڳالهين کي نظر ۾ رکي مون ايسٽ انڊ يا ڪمپني جي 
وسيلي آمدرفت شروع ڪرڻ جو سرال رکيو آهي. ان سان گڏ سلتان کاڻ 
اتر طرف لاهور ۾ امرتسر تائين ريلوي جي تعمير واسطي سروي ڪراگڻ 
ڪمپنيءَ سان هيٺين لکپڙه ڪكي وٿي: 

گريشمر هائوس, اولڊ براڊ اسٽريٽ 

4-يارج 1876ع 

ساٿئين؟ 

ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس کي هند ستان پر رهندڙ سندن نمائندي 
بمبئي حڪومت جي مشوري سان 20 جنوري تي خط لکي هڪ بورڊ 
ٺاهڻ جي گذارش ڪئي آهي. ان سان گڏ هيءَ ٣-------ٿظ‏ 
سنڌ ريلوي ڪمپني معرفت ڪرائي وڃي. (ڏسو شامل خقط 2). هن 
سروي جو مقصد ريلوي کي لاهور ڏانهن وڌائڻ آهي. سرڪاري اختياري 
وارن سان ٿيل لکچڙه جا حوالا حاشين تي ڏنا ويا آهن ۾ ڪورٽ آف 
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ويو آهي۔. 

(؟) مان ڪمپني طرفان گذارش ڪري رهيو آهيان تم اها مان کانڻ 
لاهور ۾ امرتسر تاٿئين ريل جي پٽڙي وڇائڻ جي نقطكہ نگاه کان سروي 
ڪرڻ لاءِ بلڪل تيار آهي. جيڪڏ هن ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس جو 
حڪرر هجي تم هو اهڙي ڪر جي جلد شروعات ڪن. اهڙيءَ سروي 
تي ٿيندڙ خرج جو جدا حساب ڪتاب رکيو وڃي. اها رقعر سروي تي 
ٿيندڙ ڪمر تي خر ڪگي ويندي. 

)٣(‏ عزت ساب ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس کي سنڌ جي ڪمشنر 
(ڂتاقلنظ ته اک ڪجنك ب:ختاب(اتتابل خطدمد24)0 
بمبگي سرڪار(شامل خط نمبر 2) جي صلاح مشوري مطابق هلڻ . 
گهرجي ۾ سنڌو ماٿري مان هڪ نهايت سڌريل مواصلاتي نظام قائمر 
ڪرڻ گهرجي. بورڊ هن خيال جو آهي تہ ڪراچي ۽ لاهور وچ ۾ر ريل 
سان لاڳاپيل مواصلاتي نظامر قائمر ڪبو وڃي جهڙيءَ ريت ڪورٽ آف 
ڊائريڪٽرس جي نمائندي ان سان گڏ ڪمپنيءَ جي انجنيگر جو خيال 
آهي. (ڏ سو سندن شامل خط نمبر ٣‏ ۾ .)٣‏ هن مان معلومر ٿئي ٿو تم 
سنڌو ماٿري پر تجارتي مواصلاتي نظام کي شروع ڪرڻ واسطي هي 
نهايت سونهري وجهہ آهي جنهن تحت خشڪيءَ تي هلندڙ ٻاڦ واري 
ڪل کي پاڻي واري ٻاڦ جي ڪل سان ڳنڍي هلايو ويندو. سندن 
چيئرمئن, ان ڳالهم جي گهڻي وقت کان سفارش ڪندو آيو آهي. 

)٣(‏ مثال طور هن مواصلاتي نظام ۾ هينيون حصو منظور ٿي چڪو 
آهي. جنهن تحت ڇوڙ واري علائتي جي ڏكئي سفر کان پاسو ڪندي 
ڪراچيءَ کاڻ حيد رآباد تائين ريل جي پٽڙي وڇائي ويندي. اتان کان 
وري ملتان تاٿين آگبوٽن وسيلي درياهي آمدرفت شروع ڪكي ويندي ۾ 
ملتان کان لاهور ۾ امرتسر تائين ريلوي پٽڙي جوڙي ويندي. 

هن خط سان گڏ سنڌ جي ڪمشنتر جو خط (نمبر ؟)ء پتجاب 
جي چيف ڪمشنر جو خط (نمبر )٣‏ شامل آهي. جن مان ٽو بوندءِ ته 
مقامي اختياري وارا هن رتا جي موڪل ڏئي مڪا آهن. 
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توهان جو 
ڊبليو. پي۔۔ ائنڊريو (ڄچيگرمين) سرجيیيمسن, سي. ميلول 
1.0.1 


حاشين تي ڏئل خط 
(۱) گورنر ۾ پريزيڊنئٽ-ان-ڪائٿونسل بمبئي ڏانهن سنڌ جي ڪمشنر 
طرفان موڪليل خط. تاريخ 2 ڊسمير 1844ع 
)٣(‏ بمبگي جي گورنر جي سيڪريٽري جو سنڌ جي ڪمشنر ڏانهن 
لکيل خط جي حصي ۱ ۽ ٣‏ جو اختصار. تاريخ 2 جولاءِ 1 ع۽ 
)٣(‏ ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس جيْ نمائندي جو چيگئرمگن ڏانهن لکيل 
خط. تاريخ 26 جنوري 1856ع 
)٣(‏ ريزيڊنٽ انجتيگر جو نمائندي ڏانهن لکيل خط جو اخغخصار. 
() ريزيڊنٽ انجنيگر جو سنڌ جي ڪمشنر ڏانهن لکيل خط. 
تاريخ 14 ڊسمبر 1856ع 
يا ڪن يل چو 
اختصار۔ تاريخ 21 سيپٽمبر 1855ع 
1 ڪڪ تا ادا 
ڏانهن تاريخ 23 آڪٽوبر تي لکيل خط جو اختصار ۽ ان سان گڏ 
پنجاب جي چيف ڪمشنر جو انگريز سرڪار ڏانهن لکيل خط 
جو اختصار. 

ايسٽ انڊيا ڪصپئيءَ سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ کي ملتان کان وٺي 
لاهور ۾ امرتسر تائين سروي ڪرڻ جا اختيار ڏئي ڇڏيا آهن. ممسٽر 
وليمر برونٽن هڪ ڎهين سپرنٽينڊنٽ انجنيگر آهي. جيڪو پنهنجي اسٽاف 
لاءِ ڇهن انجنيگرن جي چونڊ ڪري 4 سيپٽمبر 1876ع تي انگلنڊڍ کاڻ 
روانو ٿيو, جنهن هتي پهچي هڪ بهترين رتا تيار ڪري ڪم ڪرڻ 
شروع ڪري ڏنو آهي. مسمٽر برونٽن ۽ سندس اٽالي جا ماڻهو هن رٿا 
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تي نهايت ايمانداري ۽ اتساه سان ڪمر ڪري رهيا آهن. مسسٽر جان 
لارينس سندس هوشڀاري ۽ ديانت سان ڪم ڪرڻ تي کيس گهڻو 
ساراهيو آهي. 

(ڊبليو. پي. ائنڊريو سرجيمس. سي. ميلول ڏانهن هينيون 
خط لکيو) 

گريشم هائوس. اولڊ براڊ هائوس 

5 پوزي 1057 ۽ 

سائين! 

ڏسندا منهنجو خط نمبر 744 تاريخ 14 مارج, جنهن جي ڪاپي 
هن خط سان شامل ڪئٿي وئي آهي. مذ ڪوره خط پر ملتان کان وٺي 
لاهور ۾ امرتسر تائين ريل جي ڀہڙي وڇائڻ لاءِ سروي جو احوال قلمبند 
ڪيل هو. ڇاڪاڻ تہ امرتسر ۽ لاهور کان وٺي سمنڊ تائين ريل جي 
ڀٽڙي وڇائڻ ۾ آگبوٽن وسيلي آمد رفت شروع ڪرڻ جي هڪ جامع رٿا 
جوڙي وئي آهي. ڪورٽ آف ڊائريڪترس اهڙيءَ سروي جي اختيِاري 
سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ جي حوالي ڪري ڇڏي آهي. اُن جو ڪارڻ اهو آهي 
تم سنڌوءِ ۾ ان جي ڀرتي ڪندڙ شاخن مان هلندڙ آگبوٽن واري آمد رفت 
حڪومت ۽ اتان جي عام ماڻهن جي ضرورت پوري ڪرڻ پر ناڪامر 

)٣(‏ مان اوهان کي گذارش ڪرڻ جو اعزاز حاصل ڪري رهيو 
آهیان تہ اوهان ڪمپني بهادر جي آڏو سنڌوءَ جي جهاز رانيءَ واسطي 
هڪ رٿا آڏو رکي جيڪا حيد رآباد کان ملتان تاٿئيڻ, 0٫بيل‏ ڪم 
ڪندي. هنن مان پهريون ماڳ سنڌ ريلوي جو آخري ڇيڙو ۽ ٻيو ماڳ 
پنجاب ريلوي جو شروعاتي ٿاڪ آهي ۽ هن رٿا تي هاڻي سروي جو 
ڪم هلي رهيو آهي. 

)٣(‏ سنڌو ماٿريءَ ۾ ريلوي جي شروعات سنڌوءِ ۾ر سڌريل 
آگيوٽ آمد رفت سان گڏ ٿيندي. اقتصادي طور هي طريقو نهايت سستو 
پوندو جنهن سان پنجاب ۾ ان جي اوسي پاسي وارن علائقن جي 
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ڪراچي سان آمدرفت شروع ٿي ويندي. جيڪو پنجاب ۽ ان جي ڀر 
وارن خطن جو هڪ فطري بندر آهي. هن قسرر جي رتا کي سنڌ ۾ 
پنجاب مقامي اختيارين جي بہ اجازت مليل آهي. 

)٣(‏ ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس هن حقيقت کان پوري ريت واقف 
آهي تہ مسسٽر فريگر ۾ سر جان لارينس پنهنجي راءِ جو اظھار ڪري 
چڪا آهن. هنن ٻنهي مان پوٿين ماڻهو هندستان سرڪار کي لکي پنهنجي 
خيالن جو هن ريت اظهار ڪيو آهي: 

”حقيقت اها آهي تہ اهي ٻئي ڳالهيون جهڙوڪ: ريلوي جي اڏاوت 
۾ آگبوٽن وسيلي درياهي آمدرفت نهايت ضروري آهن. پر پنجاب لاءِ اهو 
اهم م-مگلو هو جيڪو هاڻي حل ٿي رهيو آهي. ڇاڪاڻ تہ انهن ٻنهي 
طريقن جي آمدرفت سان پنجاب ۾ ان جي ڀرپاسي وارن علائقن جو 
کاپي جو تيار ٿيل سامان ٻاهر نڪرڻ واري اڪيلي ڳٿي ڪراچي بندر 
وٽ پهچندو.” 

”ريل جي ڀٽڙي تعمير ڪرڻ واسطي دوآبي وارو هيءَ علاٿتو نهايت 
هموار ۾ سئون سڌو پٽ آهي. پر اهڙي رستي کي پڪي ڪرڻ جا ذريما 
ڪجهہ گهٽ آهن یا تہ وري آهن کي ڪونہ. جيتري قدر پاڻيءَ جي 
آمد رفت جو تملق آهي تہ وڏن طاقتور آگبوٽن بد ران گهڻا ۾ ننڍڙا آگبوٽ 
ڪتب آندا وڃن جيڪي تانگهي پاڻيءَ پر بہ هلغ جهڙا هجن. پنجاب 
جي هن چيف ڪمشنر پبلڪ ورڪس ڊپارٽمينٽ جي عام اضافي جي 
فقط مٿي بیان ڪيل ڪمن کي اڳتي وڌائڻ لاءِ زور ڀريو آهي. سندس 
خيال آهي تہ جيڪڏهن اهڙن ڪمن کي هٿن پر کنيو ويو تم هن ۽ اوسي 
پاسي وارين ايراضين جي اپت جي وسيلن جي ترقي واسطي ڪارڻي ببا. 
هنن ڪمن جي ڀيٽ پر ٻيا ڪمر شايد ايترو مددگار نم ٿين.” 

(0) ملتان جي ڪمشنر ميجر هيملٽن تازو هاڻي جڏهن انگلنڊ پم 
موجود هو تہ هن ڳالهم تي گهشو زور ڏنو هائين تہ پاڻي ۾ ريل وسيلي 
سُداريل آصدوقت مالڪ جي ترقرَ لام هابت ضروري آهر چان طور 
سنڌوءَ جي ڪنارن وارن علالقن لاءِ اهڙي آمد رفت نهايت خمروري هئي. 


پنجاب جي چيف انجنيئر' ڪرنل نگپيئر بہ سندس ڳاله جي پٺڀرائي ڪٿي 
آهي ۾ مون کي بہ پڪ ڏياري آهي تہ ملتان کان لاهور ۾ اتان کاڻ 
امرتسر ريل جي پٽڙي ڪنهن بہ ڏکيائي جو سبب ڪان بنبي ۽ هڻ ساڻ 
پنجاب جي آبپاشي نظام بہ متاثر ڪونہ ٿيندو. 

(۱) جيڪڏهن هن جي لاءِ اڃا بہ ڪنهن بحث مسباحڻي جي 
ضرورت آهي تہ مان ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس کي سندن ‏ جون واري 
خط جي ياد ڏياريندس جنهن پر هنن پاڻ قبول ڪيو آهي تم سنڌوءَ 
وسيلي هلندڙ آمد رفت ضنرورت کان گهڻي گهٽ آهي. ان خط پر اهو پڻ 
بیان ڪيو ويو آهي تہ ” ان جي ضرورت مصحسسوس ٿي رهي آهي تہ 
آمد رفت جي هن مسسکكلي کي منهن ڏيڻ واسطي خانگي ڪصپنين جي 
سهائتا وٺڻ گهرجي. هن ڪري ڀاڙن جي گهٽتائيءَ جو بہ امڪان ٿي 
سگهي ٿو. ڇاڪان تہ ڀاڙا تمام وڏا ورتا وڃن ٿا جنهن جي شڪايت 
عامر ٿي وئي آهي۔ 

(۱) سنڌ ۾ پنجاب جي ڪل ايراضي 30.000 ميل آهي جنهن 
۾ررياستون بہ شامل سمجهيون وڃن. سندڻ ڪل آدمشماري 
2000000 آهي. ٻنهي صوبن مر يورپي ۽ ڏيهي فوج جو انگ 
0000 آهي جنهن مان 15000 يوربي آهن. سيہاسي نقطئٌہ نظر کان 
سنڌو وسيلي مواصلات جو سڌريل نمونوتمام ضروري آهي جيڪو 
ڏينهگون ڏينهن وڌيڪ ضروري ٿيندو ٻيو وڃي. تجارتي, بماجي ۾ 
ملڪ جي پنهنجي ضرورت ڪري آمدرفت جي هن نهايت آڳاٽي وسيلي 
کي سڌارڻ جي اهميت بہ محسوس ٿي رهي آهي. 

(4) سنڌو ڪشمبر کان وئي سمونڊ تاٿين هينئر انگريزن جي هٿ 
۾ر آهي. انگريز هڪ طاقت آهي. جيڪڏهن ان کي صحيح نموني سان 
سمجهيو وڃي ۾ ان کي سياڻپ سان ائين سوچڻ کپي تم ساري وچ 
ايشيا جي تجارت جي ڪنجي ڄڻ انگريزن وٽ آهي۔ اين فقط تذ هن ٿي 
سگهي ٿو جڏهن فتح ڪبل نوان ملڪ سنڌ ۾ پنجاب سکيا ستابا ۾ 
ريان كيان هوندا. (۱) جيڪڏهن سنڌ جي موجوده پيداواري وسيلن تي 
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ڏاهپ ۽ ذات سان هن تجارتي مقصد واسطي ڪتب آندو ويو تہ نہ فقط 
اهو اسان جي هنن صوبن واسطي بي انتها فائدي واروثابت ٿيندو. پر 
يورپ جا اهي واباري جيڪي هاڻي ڪراچيءَ پر رهندا آهن. تن جو واپار 
هڪ طرف پنجاب کان ٿيندو ڊهليءَ جي اولهہ وارن علاٿقن تائين 
پکڙجي سگهي ٿو, تم ٻئي طرف کان يورپ جو تيار مال افنانستان واري 
مائري اڪري وڃي هرات, خحيوا, بلڂ ۽ بخارا تائن بهحندو. 

(4) جيڪڏهن اختياري وارن جي منشا مطابق ڪمر ڪيو ويندو ۾ 
ان مر هندستان جي اتر اولهہ وارن اهمر علائقن جي تحفظ جو خيال رکيو 
ويندو تہ مان هي؛ گذارش ضرور ڪندس تہ جهڙي نموني سان جن 
شرطن س وطن سان سنڌ ريلوي ڪمپني کي ڪمر ڪرڻ جي اجازت ڏني 
وٿي آهي ‏ جن شرطن تي هن کي 00 پيائونڊ مهيا ڪيا ويا آهن 
يا جن امقونن ۽ قانون تحت هندستان جي بين علائقن پر ريلوي پٽڙي 
وڇائجي رهي آهي يا جهڙي نموني سان سنڌوءَ وسيلي آگبوٽن واري 
هڪ سڌريل آمدرفت شروع ٿي رهي آهي. تہ اها ساڳي سهوليت انهن 
علائقن پر بہ شروع ڪئي وڃي. جتان هن درياِ جو وهڪرو گذرندو 
آهي. ڇاڪاڻ تہ اهي علائتا بہ تجارتي طور نهايت تيزيءَ سان ترقي 
ڪري رهيا آهن. 

(<۱) مٿي بيان ڪيل رقمر حيدرآباد ۽۾ ملتان وج پر هلندڙ ڏهاڙي 
واري آگبوٽي آمد رفت کي سڌارڻ هرا سن ڪمر اچي سگهندا. ان سان گڏ 
هن رقم مان اهم جڳهن تي پتن جي سڌاري واڌاري ۽ نيٽي جيٽي جي 
اڏاوتن لاءِ ہ خرچ ڪري سگهبو. پر اها رقمر حڪومت جي ضرورت ۽ 
تجارت جي گهرجن ۾ طلبن مطابق هوندي. 

(۱۱) ان نقطي تي پهجڻ کان اڳ ۾ران تي ويچارجي تہ جديد 
طرز جا ڪهڙا آگيوٽ سنڌوءَ جي وهڪري واري آمدرفت لاءِ ڪتب 
آندا وڃن. هن ڳاله, جو اخضافو ڪرڻ ضروري آهي ت,ہ هن ملڪ ۽ 
آمريڪا جي اختياري وارن کان هن مماملي ۾ صلاح مشورا ورتا پيا وڃن 
ڇاڪاڻ تہ کين هن ڌنڌي جي مماملي ۾ هڪ وسيع عملي تجربو آهي. 
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اهڙي: ن پڇا كاڃاثن جي نتيجن کان پوءِ عزت ساب ڪورٽ آف 
ڊائريڪن س کي منظوريءَ لاءِ رٿا پيش ڪكي ويندي. 


ڊبليو. بہ.. ائنڊريو (صحيح) 

ابسمٽ انڊيا هاگوس 

+ بارح 77« ع. _ محترم ائنڊريو. 
سال 


اوهان جو 7 جنوري وارو لکيل خط پهٽو, جيڪو قاڻ ايسٽاانڊيا 
ڪمپني جي ڊائريڪٽرس جي خدمت ۾ر پيش ڪيو. ان خط پر اها رك 
ڏني وئي هئي تہ سنڌ ۽ پنجاب ريلوي ڪمٻنين کي ڳنڍڻ واسطي سنڌوءَ 
وسيلي آگبونن جي آمد رفت شروع ڪکي وڃي. 

ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس وٽ ڪن ٻين ڌرين بہ اهڙا منصوبا روانا 
ڪبا آهن. هيءَ ڪورٽٺ ڪنهن آخري فيصلي ڪرڻ کان پهريان هن رتا 
بابت هڪ تفصيلي منصوبو ڏسڻ ۾ ان تي غور ڪرڻ چاهي ٿي. جنهن 
جو خاڪو اوهان ڏانهن موڪلي رهيا آهيون. هن کان علاوه اوهان کي 
هيءَ گذارش بہ ڪجي ٿي تہ ان رٿا کي عملي ڄامي پارائڻ لاءِ ڪهڙي 
طريقي سان ڪمر ڪيو وڃي, تنهن بابت بہ هڪ تفصيلي سمجهاڻي تيار 
ڪري رواني ڪندا تہ اهي ڪهڙي قسمر جا آگيوٽ هجن ۾ سنڌوءِ ۾ 
هر سال ڪيترا استعمال ڪيا وڃن يا اهي ڪيترن سالن تاٿين سفر ڪن 
۾ انهن جي آمد رثفت حو دائرو ڪيترو وسيہه هجي. هن حقيقت کان بہ 
اه ڪندا تن اڻ جي پهرئين مرحلي ۾ ڪيترو خرجايندو. هن بابت 
اوهان وٽ جيڪا ب معلومات آهي. سا هيڏانهن رواني ڪند!, انهيءَ لاءِ 
تہ جيئن ڊائريڪٽرس طرفان مقرر ڪيل ڪميٽي ٻن بنصوبن جو ڀينوار 


اڀياس ڪري سمجهي سگهي تہ انهن ٻنهي مان ڪهڙو ڪورٽ واسطي 


اوهان جو فرمابردار نوڪر 


سند اريلوياڪميشي 

گريشمر هائوس اولڊ براڊ اسٽريٽ 

تاريڂ 20 اپريل 1857ع 

ساٿين؛ 

مون کي اوهان جي خط پهچڻ جو اعزاز حاصل آهي. جيڪو اوهان 
مون ڏانهن تاريخ 4 مارچ تي لکيو هو. منجهس سنڌوءِ پر آگبوٽن 
وسيلي آمد رفت شروع ڪرڻ واسطي ڏنل رٿا جو حوالو ڏنو ويو آهي 
جنهن کي سنڌ ۽ پنجاب ريلوي کي ڳانڍابي طور ڪتب آڻي سگهجي 
ٿو. مون کي وڌيڪ اها بہ گذارش ڪئي وئي آهي تہ آئون ان رٿا جا 
تفصيل وڌيڪ کلئي نموني ۾ وستار سان سمجهايان تم انهن جديد 
آگبوٽن جي ساڂخت ڪهڙي هجي ۽ في سال سنڌوءَ پر انهن جو ڪيترو 
تمداد ڪتب آندو وڃي ۽ ان آمدرفت جو دائرو ڪيترو وسيع هجي. ان 
کان علاوه پهرئين مرحلي ۾ ڪيترو ڂرج اچي سگهي ٿو ۽ منهنجي وس 
۾ جيڪا ڄاڻ آهي سا ايڏانهن موڪلي ڏيان. 

(؟) عزت ماب ڪورٽ آف ڊائريڪٽترس جي غور ويچار لاءِ مان 
جواب پر سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ جي هڪ ڏاهي انجنيگر مسٽر يارو جي 
تيار ڪيل هڪ نهايت تفصيلي ۽ بهترين رپورٽ موڪلي رهيو آهيان 
جنهن کان آئون بلڪل مطمگن آهيان. ڇاڪاڻ تہ هن اها ساري رپورٽ 
منهنجي هدايتن مطابق تيار ڪكگي آهي. جنهن ۾ تجربيڪار آگيوٽ سساڻ 


ادارن جا خيال بہ شامل ڪيا ويا آهن. جن اهڙي قسم جا آگبوٽ تيار 
ڪرڻ جي اَچ ڏني آهي, جيڪي درياهن جي تانگهي پاڻيءَ ۾ هلڻ 
جوڳا هوندا ۾ انهن جي ساخت خاص قسرمر جي هوندي ۾ سنڌوءَ وسيلي 
هلندڙ تجارتي آمدرئفت سان سهمت ۾ پيجي هوندي. 

)٣(‏ آگيوٽن جي جديد ساخت جي ضرورت کي محسوس ڪندي 
فقط هيئن چئي سگهجي ٿو تہ گهربل آگبوٽ پر اهي گهربل ڳالهيون 
ضرور هجن. جيڪي مسٽر يارو جي تيار ڪيل رپورٽ پ۾ر موجود آهن ۽۾ 
مختلف آگبوٽ ساز ادارن اهڙا آگبوٽ ٺاهي ڏيڻ جون آڇون ڏنيون آهن. 
جن ۾ر مسافرن ۽ واڀاري وکر لاءِ وڌ پر وڌ سهوليتون موجود هئڻ کپن. 
ٻ فوٽ پاڻيءَ کان وڌيڪ هيٺ لهي نہ سگهجي. ايٽرو طاقتور هجي جو 
سنڌوءَ مراوڀارو ڏھہ ميل في ڪلاڪ جي رفتار سان ويرين سامهون 
سفر ڪري سگهنجي. انهيءَ لاءِ تہ جيگن حيدرآباد ۽ ملتان جي وچ ۾ 
اوڀاري لهواري سفر پر هڪ توازن رهي سگهي ۾ آخر پر سنڌ ۾ پنجاب 
ريلوي جي آخري اسٽيشنن جي وچ پر موجود فاصلو ساڍن چئن ڏينهن ۾ 
طئي ڪري سگهجي. 

)٣(‏ انهن سارين ڳالهين تي ڪراچي کان ڪوٽڙي تائين ريلوي کي 
نظر ۾ر رکي سوچيو ويچاريو وڃي. جيڪو حيدرآباد جو درياهي بندر 
آهي. هن ناتي ڪراچي کان ملتان تائين موجود فاصلو نهايت ٿوري وقت 
پر طٿي ٿي سگهڻ جا امسڪان آهن. جيڪو سراسري طور تي فقط پنج 
سو ٿي سگهي ٿو اهو هاڻوڪي سنڌوءَ ۾ هلندڙ آگبوٽي آمد رفت جي 
وقت کان پنجوڻ تي گهٽ هوندو. 

(ث) جيڪڏهن اوهان مون کان ساكتنس جي نقطكٌہ نگاه کاڻ سوال 
پجندڍؤ تہ پوءِ مان هيءَ صلاح ڏيندس تم: 

(۱) ٻنهي ماڱن جهڙوڪ: حيد رآباد ملتان وٽان آمدرفت لاءِ گهٽ 
پر گهت پندرهن آگيوٽ هكڻ کپن ۽ ان کان پوءِ اها هر روز هر هڪ 
ماڳ وٽان شروع ٿي سگهي ٿي. جن جو مٿي ڪاٽي ذڪر ڪيو ويو 
آهي ۽ سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ هن مقصد واسطي عزت ماب ڪورٽ هٿان 


.نات ڏجهنينجهبټجًنٿاتخټځتاڊټتبؿخلصينيط تخت جن بنصابتًظ تت ڪن نج 


5 ڪا لا داز 
کنيا وڃن. انهن جي ڪشٺن ۾ ڪوئين جي نٺهڻ لاءِ هتان جي انجنيئرن 
کي ڪر سان لڳايو وڃي. آس آهي تہ تياريءَ جي حڪرم ڏيڻ کان ب 
سال پوءِ پنتح آگبوٽ تيار ٿي هندستان ۾ر آمد رفت جوڳا ٿي پوندا. ايتري 
عرصي پر وري پنح ٻيا آگبوٽ نهي تيار ٿيندا ۾ آمدرفت ۾ر شامل ٿي 
ويندا. اهو سلسلو ان وقت تاٿين جاري رهندو جيستائين آگبوٽن جو 
گهربل انگ ٺهي تيار ٿئي. جيڪڏهن حڪومت هن کان اڳ ان ڪم جي 
تڪميل چاهيندي يا ملڪي تجارتي ضرورت جيتري تڪڙ جي گهرجائو 
هوندي اوترو وڌيڪ تڪڙ پر هي ڪر پورو ڪري سگهجي ٿو. 

(۱) حيدر آباھ ۽ ملتان جي وج پر آگبوٽن جي سفر لاءِ ڪل 0/0 
جو فاصلو آهي. هنن مان پهريون ماڳ سنڌ ريلوي جي آخري اسٽيشن ۾ 
ٻيو ماڳ پنجاب جي پهرين اسٽيشن آهي. انهن ماڳن جي وچ تي ۽ 
مذڪوره فاصلي (570 ميل جي دائري اندر آگيوٽ سروس ڪر ڪندي. 

(4) پنجن آگبوٽن تي ٽن لڳاتار سالن هر ايندڙ خرج جو تفصيل 
هن ريت ٿي سگهي ٿو: 
پهريون سال 
پنج آگبوٽ ۾ انهن سان گڏ ڏه بارج ٻيڙيون 00 ڀائونڊ 
ورڪشاپ, مشينري ۽ درياهي بندرن تي ايندڙ خر 200000 ڀائونڊ 
ڪل 00 پائونڊ 
ٻٿو سال 
پنح آگبوٽ انهن سان گڏ ڏه بارج ٻيڙيون 7200 يائونڊ 
ٽيون سال 
متفرق خرچ ۱4.0 پائونڊ 
ڪل 2.5.0 پائونڊ 

پندرهن آگبوٽن ۽ ٽيهن ٻيڙين تي خرچ ٿيندڙ ڪل موڙي اها آهي. 

(4) آگبوٽ ڪيترا وسيع هئڻ کپن يا انهن سان گڏ هلندڙ ٻيڙيون 


ڪيتريون ويڪريون هجن. تنهن بابت مسٽر يارو جي تيار ڪيل رپورٽ 

(-۱) جيڪڏهن هن قسمر جي آمد رفت مان 20056 بہ منافعو ٿئي تم 
ٻہ اهو گهڻو آهي. مرن هن موضوع تي سنڌ جي ڪمشنر مسٽر فريئر, 
۾ ٻين اختياري وارن سان تفصيلي ڳالهم ٻولهہ ڪئي آهي ۽ هن نتيجي تي 
پهٽو آهيان تہ هن آمد رفت مان تمامر گهڻو منافمو ملي سگهي ٿو. 

(۱۱) عزت ماب ڪورٽ جي ڄاڻ واسطي هي عرض آهي تہ گهٽ 
خرچ ۽ گهڻو منافمو آگبوٽي آمدرفت جي سهٹڻي انتظامر رکڻ سان ٿي 
سگهي نو ۽ سنڌوءَ وسيلي مذڪوره آمدرفت سنڌ ريلوي ڪمپني جي 
انتظام هيٺ ڏني وئي آهي. هن علائڻي جي ريل جو ڪر بہ سندس 
حوالي ڪيو ويو آهي ۽ هيءَ ئي ڪمپني دريائي ۽ ريل جي آمدرفت کي 
پاڻ پر ڳنڍي, ڪراچي بندر سان ملائي هڪ ساريڪي نموني هلائڻ لاءِ 
ذميوارآهي. 

)۱٣(‏ آخر پر هي بورڊ هن نقطئہ نظر جو آهي ۽ جن اخنياريءَ 
وارن سان مون صلاح مشورا ڪيا آهن. تن جو بہ اهو خيال آهي تہ 
سنڌو ذريعي آگبوٽن وسيلي جيٽتري سڌريل آمد رفت جلد قاگئمر ٿيندي 
ايتري سنڌ ۾ پنجاب ريلوي جي تممير ۾ ترقي واسطي وڌيڪ توقع 
ڪري سگهجي ٿي. هن کان علاوه عوامي خدمت جي نقطٌہ نگاه کان بہ 
هي نهايت اهم نڪتو آهي ۽ انهن علائقن جي بہ هڪ ضرورت آهي. 
جيڪي سنڌوءِ ۽ انهيءَ جي ڀرتي ڪندڙ شاخن جي پاڻي وسيلي آباد 
آهن. جن پر وسندڙ ماڻهن ۽ اتان جي تجارت کي ڪراچيءَ پهچڻ تاٿين 
ڪو گس ڪونہ آهي ۽ ٻاهر وڃڻ لاءِ کين ڪراچي کان سواءِ ڪو ٻيو 
ڳئو ڪونہ آهي. 

اوهان جو 

0 
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ڊبليو. پي. ائنڊ ريو. 

سر جيمس سي. يلول جو ڊبليو. پي. اٿنڊ ريو ڏانهن موڪليل 

(اختصار) 

ايسٽ انڍيا هائوس 

تاريخ "۱ جون "۱740ع 

ساصئينامسون کي ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ جي ڪورٽ آف 
ڊائريڪٽرس وٽان اهو حڪم مليو تہ مان اوهان کي هن حقيقت کاڻ 
آگاه ڪريان تم سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ جي ڊائريڪٽرس جيڪا گذارش 
ڪئي آهي تہ سنڌ جي آڂري ريلوي اسٽيشن ڪوٽڙي ۽ پنجاب جي 
پهرين ريلوي اسٽيشن ملتان جي وچ پر آگبوٽي آمدرفت شروع ڪرڻ لاءِ 
سوچي رهي آهي ۽ هن رٿا کي عزت ماب ڪورٽ منظور ڪيو آهي. ان 
باري ۾ر ڪورٽ جي راءِ آهي تم سنڌ ريلوي ڪمپني هن مقصد واسطي 
حصا جاري ڪري مطلوب رقم 250,000 پائونڊ ڪٺي ڪري. سنڌ 
ريلوي ڪميپني ۾ ايسٽ انڊ يا ڪسپني جي وچ پر اهي ساڳيا شرط قائمر 
رکيا ويندا جيڪي ريلوي واري ٺيڪي ۾ر متعبن ڪيا ويا آهن. 

اهڙيءَ ريت سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ سان ٺيڪي جا شرط شروط طئي 
ڪيا ويا ۾ اڳئين يشن جي پارليامينٽ اجلاس ۾ هڪ ائڪٽ پاس 
ڪري ان ڪمپنيءَ کي فنڊ گڏ ڪرڻ جا پڻ اختيار ڏنا ويا تہ جيئن 
سنڌوءِ پر آگبوٽن وسٺيلي جديد قسمر جي آمد رفت مهل سر شمروع 
ڪري سگهجي. پر هن کان پهريائين سنڌو ماٿريءَ جي هن مواصلاتي 
نظامر قاگمر ڪرڻ لاءِ ڪمر شروع بہ ٿي چڪو هو. 

سنڌو جي آگبوٽي آمد رفت جي قيام واسطي وڌيڪ معلومات 
حاصل ڪرڻ جي بہ ڪوشش ڪئي. گذريل سال جي سياري واريءَ رت 
پر ايسٽ انڊيا ڪمپتنيءَ ميجر ڪرائوفرڊ, انجنيگر بمبئي سرڪار, 


وتم ھت ٽچ ڈةصت تج 


ڪکپٽن بالفور انڊين نيوي, (جيڪو مرن انجنيئرنگ ۾ هڪ تجربيڪار 
عملدار هو.) تي مُشتمل هڪ ڪميشن جوڙي, جنهن کي يورپ جي 
مشهور درياهن ڊٿنيوب ۽ راٿين جي اڀياس واسطي اوڏانهين موڪليو. ان 
ڪميشن جي تيار ڪيل رپورٽ هاڻي تازو سنڌ ريلوي ڪمپني کي 
وصول ٿي آهي۔ 

سنڌوء هر هلندڙ آگبوٽن واري آمد رفت ۾راستعمال ٿيندڙ جهاز 
ساخت:وارين ٻيڙين ۾ ڪهڙو واڌارو سڌارو ڪري انهن کي جديد بڻائي 
سگهجي ٿو, اهو سمورو احوال ٿرڊ پنجاب جي رپورٽ پر ڏنو ويو آهي۔ 
ان پورٽ ۾ر ڏيهي ٻيڙين بابت حقيقتون هن ريت نظر ايند يون:- آهي 
قدي نموني جون ٻيڙيون آهن. جنهن ڪاٺ سان ٻيڙيون نٺاهيون 
ويند يون آهن, تنهن جي بہ هتي ڪمي ڪان آهي. هماليہ واري علائقي 
مان درياهن وسيلي هيٺ لوڙهي روانو ڪيو ويندو آهي. انهي قسمر جي 
ٻيڙين جي قيمت 700 کان 6000 روپيہ (50 کان 60 پائونڊ) ٿيندي 
آهن. سندن ترو تراکڙو هوندو آهي. هلڪي بار تي اڍائي فوٽ مس پاڻي 
مر لهي سگهنديون آهن. جيڪڏهن سمٿن گهُو بار هوندو آهي تہ چئن 
کان پنجن فوٽن تائين هيٺ پاڻي پر لهي سگهند يون آهن. اهي سال جا 
ٻارهن ئي مهينا پنجن درياهن وسيلي اتر کان ڏکڻ پيون اينديون 
وينديون آهن. *أً نومبر کان *أ جنوريءَ تائين جڏهن درياهن پر باڻي 
تانگهو هوندو آهي تہ ٻيڙين مر بار هلڪو سٿيو ويندو آهي. ان رت ھر بہ 
0 مڻ بار کڻنديون آهن ۽ پاڻي مر ٻہ آڍاکي فوٽ هيٺ لهي سگهنديون 
آهن. جيڪڏهن ٻيڙي ڪنهن ٺاهوڪي ڪاريگر جي ٺهيل هوندي ۽ مک 
چگ ۾ سار سنڀال هوندس تہ گهشو وقت جٽي سگهندي آهي. انهن جو 
لاهور کان ڪراچيءَ تائيئ ٻاڙو هڪ روپيہ يا ٻہ شلنگ في مڻ يا 260 
روپيہ (نہ ڀائوئڊ 6] شلنگ) في ٽن هوندو آهي. ملتاڻ کاڻ ڪراچي ان 
جو اڌ ڪرايو لڳندو آهي. جيڪڏ هن واءُ سڻائو ۾ رت ٺاهوڪي هوندي 


تت هيت لش ابلڪ=تجشنتڪڪن ض نټٿ يب ڪئين نينت صجټة‬تڪجت 


تم لاهور کان 35 ڏينهن ۾ ڪراچي پهچي وڃبو آهي. نہ تہ ڇهہ هنتا 
لڳي ويندا. ڪراچيءَ کان لاهوراوڀاري سفر ۾ر پورا بند رهن هفتا لکگن 
ٿنا.درياه جي پيٽ پر واريءَ جي دڙن ڪري کين ڪڏهن جوگو بہ 
رسندو آهي. ڪڏهن وري ڪَُنن جي تک جي بہ ور چڙهي وينديون آهن. 

مصنف جو بيان آهي تم ”انڊس فلوٽيلا” جا آگبوٽ بمبئي سرڪار 
جي ملڪيت آهن. سند ن آمد رفت فقط ڪراچيءَ کاڻ ملَتان تائن محدود 
هوندي آهي. ايڪڙ ٻيڪڙ مٿي ويندا آهن نہ تہ. نہ. پر سانوڻ جي 
وسڪارن دوران جڏهن پاڻي چاڙهہ پر ايندو آهي تم ڪڏهن سنڌوءَ 
وسيلي ڪالابا غ. جهلمر سان مٿي وڃي جهلر ۾ راويءَ وارو وهڪرو وٺي 
لاهور ۾ ستلج سان اڳتي وڃي فيروزپور تائين پڻ پهچندا آهن. عامم طور 
تي اهي پنجاب جي پنجن درياهن ۾ هلڻ جوڳا ڪون هوندا آهن. پاڻيءَ 
۾ر هيٺ گهڻي له ڪري سياري جو تانگهي پاڻي ۾ هلي ڪون سگهندا 
آهن. منجهن گهڻي جڳهہ ڪانہ هوندي آهي. عام مسافر, فوج. 
حڪومت جو سامان ۽ خزانو مٿن گهڻو سوار ڪيو ويندو آهي. ملتان 
کان ڪراچيءَ تائيؽ هن جو ڀاڙو >۱ يا ۱٣‏ آنا في مڻ هوندو آهي. 
جيڪو ڏيهي ٻيڙين کان .۱ في صد يا .4 في صد وڌيڪ آهي. لهوارو 
سفر ٻارهن ڏينهن ۾ اوڀارو پنجويهہ ڏينهن وٺي ويندو آهي. انهن 
آگيوٽن جون اوڻايون ۾ خوبيون تہ حڪومت ٻڌائي سگهي ٿي. جنهن 
جي اهي ملڪيت آهن. جيتري قدر پنجاب جو تملق آهي تہ اهي هٿي 
هڪ حد تاٿين ڪمر اچي سگهن ٿا. هن علائقي ۾ هنن آگيوٽن جو انگ 
ايترو گهڻو بہ ڪونہ آهي. جيڪڏهن آهن تہ اهي ننڍا آهن ۾ سهانگا ب 
آهن. پر اهي هن علائقي جي اپت ٻاهر کڻي وڃڻ جي لائق ڪونہ آهن.” 

اهمر ڪاغذن پر آمدرفت جو ڏنل حال احوال ٻ گهڻو اطمينان بخْشش 
آهي. ” ڪجهہ وقت اڳ جي ڳالهہ آهي تہ هڪ سول عملدار مٿ ڪوٽ 
۾ رهندو هو. هيءَ ماڳ پنجند کان ٿورو هيٺ آهي. جتي هيٺ يا مٿي 
ويندڙ ڏيهي ٻيڙيون اچي بيهنديون آهن. مذ ڪوره عملدار سنڌوءَ سان 
هيٺ ۾ مٿي ويندڙ ٻڃیڙين جو انگ هڪ رجسٽر پر قلمبند ڪيو آهي 
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جنهن مطابق 85-6[ ع واري سال جي ٽيگن ٽماهيءَ مر لهواري طرف 
ويندڙ ٻيڙين جو تمداد 668 آهي جن تي لڏيل مال جو وزن 2411080 
مغ يا 3 861 ٽن هو. جڏهن تہ اوڀارو ويندڙ ٻيڙين جو انگ 159 ۾ 
لڏيل مال جو وزن 23376 مڻ يا 835 ٽن هو. اهڙيءَ طرح هيٺ ۽۾ 
مٿي ويندڙ ٻيڙين جو ڪل انگ 827 لڏيل مال جو وزن 264561 مڻ 
يا 9417 ٽن هو. ٻيڙين جو اهو انگ ماضيءَ جي پيٽ پر تمامر گهشو 
آهي. سال جي مختلف چو تاين جو جيڪڏهن ڀيٽوار اڀياس ڪبو تہ پتو 
پوندو تہ آمدرفت وڌي رهي آهي. حقيقت بہ اها آهي تہ ڏينهون ڏينهن 
آمد رفت وڌي رهي آهي. ڏسوع ۾ ائين اڇي ٿو تہ اهڙي آمدرفت جي ڪل 
سامان جو وزڻ ڏه لک مڻ يا 35714 ٽن ساليانو آهي۔ ڏنُو وڃي تہ 
ڪيٽرين ڏکياين هوندي بہ پاڻيءَ وسيلي آمد رفت اچرج جي حد تائين 
وڌي وئي آهي. جيڪڏهن سائنس جي سهڪار سان آهي مشڪلاتون 
دور ڪيون وڃن تہ اها آمد رفت الائي ڪيترو وڌي سگهي ٿي. 1ع 
واري سال پر سڻيءَ ۾ السيءَ جي ٻج جو اگهم چڙهي ويو تم سرڪار کي 
0 مڻ یا 8926 ٽن ايت تٿي ڪراچي رواني ڪرڻ لان 
محسوس ٿيو تہ آيتريون ٻيڙيون ضرور موجود هوند يون. جيڪي وقت 
سر هٿ ڪري سگهيون ٿي ويون. (؟) 
موجوده دور پر تہ حالت اها آهي تہ ڪي سکر ماڻهو هر پندرهين 
ڏينهن ايندڙ جهاز جي اوسپڙي پر پالڪي يا ڊيڪ واسطي ڪرائي ادا 
ڪرڻ لاءِ تيار هوندا آهن. باقي ٻيا بمبکي يا يورپ ڏانهن وينداڙ مسمافر 
يا روانو ڪيل سامان ڏيهي قسمر جي جڏي سڏي آگبوٽ تي سٿي 
ڇڏيندا آهن. اهو آگبوٽ اله تي آسرو رکي اڳتي هلندو آهي. سو درياهن 
جي ورن وڪڙن مان هلندو اوتڙن ۾ر ڦاسندو الاهي ڏچن کي منهن ڏيندو 
وڃي منزل تي رسندو آهي. بنگالي ۽ هندستاني مانجهي بہ اياڻا هوندا 
آهن. پر پنجابين جي ڀيٽ پر وڌيڪ ڄاڻو ۾ هوشيار آهن. کين آمدرفت 
جي ايڏي ڄاڻ ڪانہ هوندي آهي. پنجاب يا ستلج پار وارن علائتن جا 
ماڻهو ۽ واپاري وکر بہ هي درياهي رستو ڏئي اوڏهين ويندا آهن. 
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ڪلڪتي کان ڦري اوڏاهين وڃڻ ڪري فاصلو پورو 1500 ميل وڌي 
وڃي ٿو. ماڻهو ايڏي وڏي خشڪي جي سفر کان ضرور لهرائيندا. ڀاڙي 
جو ڂرچ بہ تمامر گهڻو ٿيندو. خطرو بہ گهڻو جيڪو سنڌوءِ ۽ ستلج 
واري درياهي سفر کان بہ وڌيڪ. اهڙي سفر پر چار پنج مهينا تم ضرور 
لڳن. هن عرصي دوران موس جي سٺي يا خراب هجڻ جا بہ اسڪاڻ 
هوندا آهن. رستي پر واپاري وکر خراب بہ ٿي سگهي ٿو. خشڪي وارا 
رستا گندا. قافلن سان هلندڙ جت ۽ گاڏر ب اڍنگا. رکواليءَ لاءِ رگيل 
پهريدار بہ الاگي ڪهڙيءَ ذهنيت وارا. (٣)اهي‏ سڀ مسشلد آڏو 
ايیندا آهن. 
باب ستون 

پنجاب حڪومت جي رپورٽ. سپرنٽيڊنگ انجنيثئر ڊبليو. 
برٽن جي رپورٽ. رستن جو تمداه. لاهور وٽ راوي تي لهيل ٻيڙين 
جي پل ڀرسان آمدرفت جي صورتحال زمين جي مٿاڇري جي سدوت 
بابت ڏنل جد ولون. سرڪاري لکپڙه. جان لارينس جو نقطك نظر. 
منظوري کان پوءِ ڪر جي شروعات. 

مٿي اها حقيقت واضصح ٿي چڪي آهي. جنهن پر ٻڌايو ويو آهي ت,ہ 
ڪيگن سنڌوءَِ ۽ ريل وسيلي سمنڊ کان وئي ملتان تاٿين, سنڌ و ماثريءَ 
مان آمد رفت ٿي سگهي ٿي. هاڻي باڻي اها ڳاله رهيل آهي ت ملتان کاڻ 
مٿي لاهور تاٿين آمد رفت جو طريقو ڇا هوندو. سنڌو ماٿريءَ جي اترٿين 
پاسي ريل واري آمد رفت جي طريقي تي مقامي اختيارين وارا بلڪل متفق 
ٿي چڪا آهن. نتيجي پر سنڌ ريلوي بورڊ, انڊيا هائوس, ملتان کان 
لاهور ۾ اتان کان امرتسمر واري علائتي جي سروي لاءِ موڪل جي گهر 
ڪٿي آهي. انهيءَ لاءِ تہ جيگن ريلوي بورڊ جي چيئومگن طرفان آگبوٽي ۾ 
ريلوي آمدرفت کي پاڻ ۾ گنڊي ڪاميابيءَ سان هلائڻ جو جيڪو واعدو 
ڪيو آهي. سو پورو ٿي سگهي. انهي رثا تي عملي طور ڪمر ڪرڻ 
واسطي ٿوري وقت لاءِ پنجاب ريلوي ڪمپني بشاٿي وٿي آهي. ان جو 
انتظامر سنڌ ريلوي ڪمٻني وارو ساڳيو ادارو سنڀاليندو. هن رٿا تي ڪمر 
ڪرڻ لاءِ فنڊ بہ جلد ٿي گڏ ٿي ويو. اهڙيءَ ريت جولاءِ سم 1856ع 
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پر ايسٽ انڊيا ڪمپني طرفان سروي ڪرڻ جي موڪل ملي ۽ ڪمر 
شروع ڪرڻ لاءِ تڪڙا بندوبست ڪيا ويا. سياسي ۾ تجارتي نقطئًہ 
هئي. جنهن جو اندازو پنجاب حڪومت جي 876 أ ع واري رپورٽ جي 
اختصار مان بہ ڪري سگهجي ٿو جيڪو هن ريت آهي: 

”جيتري قدر پنجاب جي نجارتي ۽ ٻين مفادن جو تعلق آهي تہ 
هڪ آمد رفت جي وسيلي جي شروعات ٿي رهي آهي, جيڪو اتر-اوڀر 
کان هلي ڏکڻ-اولهہ طرف وڃي دنگ ڪري ٿو, اهو پنجاب واسطي ٻين 
سڀني ڪمن کان وڌيڪ اهم آهي. هن سان گڏ شامل نقشي تي 
جيڪڏ هن نظر ڊوڙائيندا تہ معلوم ٿيندو تہ اتر هندستان قدرتي طور ٻہ 
ڀاڱا آهي, جن مان هڪ گنگا ۽ ان جي ڀرتي ڪنداڙ شاخن جي وهڪرن 
وارو خطو آهي ۾ ٻيو سنڌو جي وهڪري ۽ ان جي ڀرتي ڪندڙ شاخن 
جي ڪناري وارو علائقو آهي. اوڀر وارو پهريون مذ ڪوره علاٿڻي وارو 
گنگا جو وهڪرو پنهنجي تجارت ۾ ڌن سان گڏ پنهنجي فطري ڳڻي 
ڪلڪتي وٽ پهچي ٿو. ٻيو الهندو ڀاڱو, جنهن کي جيڪڏهن فن ۾ 
سائنس جي سگهہم ساڻ ڪارثي ٿجي تہ پنجاب جي تجارت ان جي 
پنجن ندیين جو گس ڏئي سنڌوءَ واري وهڪري جي واٽ وٺي نگين 
اڀرندڙ بندر ڪراچيءَ وٽ پهچي سگهي ٿي. هن بندر جي اونپ مان اٿين 
لڳي ٿو تہ هي ڪلڪتي جيان ڪڏهن اولهہ۔ ڏکڻ هندستان جو نهايت 
شاندار بندر بڻجي ويندو. جڏهن تم ڪلڪتو اتر-اوڀر هندستان جو 
هڪ مشهور بندر آهي. جيڪڏهن آگري ۽ دهلي وتان اتر کان ڏکڻ 
هڪ ڊگهو ليڪو ڪڍبو تہ ٻنهي ڀاڱن جي هڪ قسر جي فطري 
سرحد نڪري ايندي. سڀ سهولتون جيڪي اڀرندي ڀاڱي پر آهن. سي 
جيڪڏهن الهندي ڀاڱي کي ڏنيون وڃن تہ ڪڍ يل ليڪي جي الهندي 
پاسي واري ساري تجارت مختلف صرحلا طكي ڪندي آخر سنڌوءِ وارو 
گس وئٺي ڪراچيءَ وڃي دنگ ڪندي. جهڙي ريت اڀرندي پاسي وارو 
واپار گنگا وارو گس وئي ڪلڪتي وڃي توڙ ڪندو آهي. موجوده دور 
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پر اهڙين سهوليتن جي اڻ هوند ڪري صفا اتر-اولهہ وارن علاگڻن جي 
تحارت وڏن ڏڃن کان پوءِ اڀرندي ڀاڱي ڏانهن هلي ويندي آهي. 
جيڪڏهن سنڌوءِ وارو سڌو گس جڏهن جڙي راس ٿيندو تہ اها ساري 
جار ٿ ري كنه زيخ ڊاڪزا ني يهر ڪي يڌ يناڪ اج اچ هت 
بندر وٽ نہ رڳو اتر-اولهہ هندستان جو تجارتي مال اچي پهجندو. پر 
انگريز سلطنت کان ٻاهر وچ ايشيا جو واپاري مال سرندو سرڪندو 
نيٺ هتي اچي نڪاءُ ڪندو ۾ ان مال بدلي يوربي مال ڏنو ويندو. ُٽ 
ساڳئي طرف (اوڀارئين ڀاڱي جي ڀيٽ پ۾ر) انگريز سرڪار جو سامان, 
فوجن جو هٿيار باروت ۾ يورپي سياح بہ گهٹا ايندا رهندا. ان جو ڪارڻ 
اهو آهي تہ هندستان جي بين بندرن جي پيٽ پر هي بندر يورپ جي 
وڌيڪ ويجهو آهي.” 

الهندي ڀاڱي وارو آمدرفت جو هي گس نهايت اهم آهي. هن رٿا 
جو پهريون متقصد ڪراچي ۽ ملتان کي درياهي ۽ ريل رستي ڳنڊ ڻ آهي. 
هي ماڳ ان ٿاڪ کان ٿورو مٿان آهي. جتي پنجاب جا پنج درياه اچي 
سنڌوءَ سان سنگمر ڪندا آهن. پھرٿين مرحلي پر ڪراچي کاڻ حيد رآباد 
تائين ريلوي پٽڙي وڇائي ويندي. جنهن جو فاصلو ٣؟۱‏ سيل آهي. ان 
جي اڏاوت جونيڪو سنڌ ريلوي ڪمپني کنيو آهي. اٿاڻ کاڻ پوءِ 
سنڌوءَ وسيلي ملتان تاٿين آگبوٽ هلايا ويندا. ملتان کان مٿي لاهور ۽ 
امرتسمر تائين ريل پٽڙي وڇائي ويندي. بمد ۾ر ڪلڪتي ۾ پشاور جي 
وچ تي ”نارٿ ويسسٽرن ريلوي” جي آمدرفت شروع۽ ڪكي ويندي. ملتان 
کان لاهور ۽ امرتسر وارو ريل رستو پنجاب حڪومت لاءِ گهڻشو اهم 
آهي. انگريز سرڪار بہ هن رٿا بابت پڇا اڇا ڪرڻ شروع ڪكي آهي. 
هيءُ مناسب وقت آهي جو هن اهر ريل رستي جي خوبين ۾ سهوليتين جو 
َ.ست. 

هن ريل رستي جي آخري اسٽيشن آمرتسر هوندي. هيءَ شهر 
پنجاب جي نهايت اهمر تجارتي مرڪز کان سواءِ اتر هندستان جو مشهور 
شهر پڻ آهي. هتان جي واپارين جو تعلق نہ رڳو هندستان جي ٻين 
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واپاري شهرن سان آهي. پر سندن يورپ ۾ وچ ايشيا جي اهم ماڳن 
سان ٻہ انهن جو تعلق آهي. هتي ٿٻيٽ جي ان جون مشهور تيار شيون, 
ڪشمير جون شالون, افغانستان جو خشڪ ميوو ۾ گرم مصاحو. 
ترڪي جا غاليچا, بخارا جو پٽ, تاتار جي پشم ۽ کلون, روس جو 
ڇيٽ جو ڪچڙو ۾ چمڙو ايندو آهي. مال بدلي مال ۾ر يورپ جو سوٽي 
ڪپڙو, لوهہ جو تيار مال بنگال جو ٺهيل ڪپڙو, هندستان ۽ پتجاب 
جي کنڊ ڏني ويندي آهي. هن واپار مان پنجٽيهہ لک پائونڊ ساليانو اپت 
ٿئي ٿي. هتي ايندڙ تجارتي مال جو وڏو حصو گرانڊ ٽرنڪ روڊ وسيلي 
ڪلڪتي کان ايندو ۾ اوڏانهن ويندو آهي. ڪجهہ حصو بمبئي کان ۾ 
بمبئي ڏانهن بہ موڪليو ويندو آهي. جيڪو وڃ هندستان جي ڏکين 
رستن ۾ راجپوتانا جي رٹپٽ مان وڏي مشڪلات کان پوءِ منزل تي رسي 
ٿو. رسٽي جو ٽيون حصو سنڌوءَِ ۾ ان جي ڀرتي ڪندڙ شاخن وسيلي 
آمد رفت آهي. ان کان پوءِ ساري آمد رفت ريل وسيلي ٿيندي. اها امرتسر, 
لاهور ۽ ملتان کان شروع ٿي رهي آهي. جيڪا نيٺ وڃي ڪراچي 
پهھجندي. رتا جي پوري ٿيغ کان پوءِ انهن علاٿقن جون ٻاهر ويندڙ 
شيون ڪلڪتي ممرفت برآمد ڪونہ ٿينديون. پر شرط اهو آهي تہ 
ڪراچي ڏانهن وڃڻ لاءِ اهڙيون سهوليتون موجود هجن. اهڙين شين جو 
پوءِ بمبكي ڏانهن وڃڻ جو ڪوبہ اسڪان ڪون رهندو. اهي وچ 
هندستان جي ڏکين رستن مان گذرڻ بد ران سولائيءَ سان ملتان رسند يون 
۾ اڳتي وڃي ڪراچي نڪرنديون. ساڳيءَ ريت امرتسر, آمرتسر ۾ 
دهليءَ جي وچ وارن علائڻن, اتر-اولهہ سرحدي صوبي يا ان جي ڍرٿين 
پاسي وارن خطن جو درآمدي تجارتي سامان بہ هاڻي ڪراچي بندر تي 
لهندو ۾ اتان کان اوڏاهين موڪليو ويندو جيڪو اڳگي ڪلڪتي ۾ بمبئي 
کان موڪليو ويندو هو.” 

”هن گهڻي آمد رفت کان علاوه جيڪا عامر ۾ ڏيھي دلچسپيءَ لاٿق 
آهي سا ٻي ٿوري گهغي آمدرفت آهي. جيڪا پنجاب ۾ ڪراچيءَ وچ ۾ 
اڳئي جاري ڏسجي ٿي. پر هن فطري بند رگا ۾ ان جي ڳٿي ڏانهن ان جي 
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رفتار تمامر گهٽ آهي. جيڪا پنجن ندين وسيلي جذڏين سڌين ڏيهي 
ٻيیڙين مہرفت اڳتي رواني ڪٿي ويندي آهي. اهڙيءَ ريت انهن پنجن 
درياهن جو ڏنگو ڦڏو ڏکيو سکيو سفر ڪري سامونڊي سفر ڪرڻ 
جهڙي آگبوٽن وٽ رسندو. درياهي آمدرفت ستلح ۾ر تمامر گهٹي آهي. 
ان کان جهلم, ان کان پوءِ سنڌوءِ پر ۾ سڀني کان ٿوري چناب ۾ راويءَ 
پر هلي ٿي. هيٺ لهواري ۽ اوڀاري هلندڙ آمدرفت جو وڏو ڀاڱو لهواري 
آمد رفت جو آهي. جيڪو چار ڀاڱي پنج آهي. باقي پنجون حصو مٿي 
اوڀارو ويندو آهي. هنن انگن اکرن جي پُٺڀرائي مٺڻ وٽ ۾ رکيل 
ٽن مال هيٺ ۾ مٿي روانو ٿيندو آهي. جيڪڏهن ريلوي تممير ٿيڻ کان . 
پوءِ ڀاڙو ٻيڙين جي اگهہ کان گهٽ ورتو ويندو تہ واباري هيڏانهن 
ڇڪج ايندا ۾ ستلج, راوي, چناب ۽ جهلم پر ٻيڙين وسيلي هيڏي 
هوڏي ويندڙ مال ملتان کان امرتسنر واري ريل وسيلي وڃي سغزل مقصو ِ 
پهچندو. پر جيڪڏهن ريلوي کي پشاور تاٿين وڌايو ويو ت پوءِ جهلمر 
۾ سنڌوءِ ذريمعي ٻيڙين پر ويندڙ اهو مال پهريائين لاه رروانوؤو ڪيو 
ويندو جتان پوءِ پشاور موڪليو ويندو ۾ هيٺ ويندڙ مال وري لاهور . 
کان هيٺ ملتان روانو ڪيو ويندو. جهاز رانيءَ جو موجوده حال ڂزاب 
آهي. درياه ہ وڪڙن وارا ۾ ڏکيا آهن. ماڻهو اهڙيون ڳالهيون ڏسي پاڻ 
ئي اچي ريل واري آمدرفت مان فائدو حاصل ڪندا, پر شرط اهو آهي تہ 
ڀاڙو ٻيڙين واري ڀاڙي کان گهڻو سستٽو هئڻ کپي. هتان جي ڏيهي شبن 
جي هيڏي هوڏي روانگي لاءِ ريلوي ضروري آهي. پنجاب جي هر ڀلي 
چاهيندڙ جي مرضي اها هوندي تہ ريلوي ملتان کان لاهور ۽ اتان امرتسر 
تائڻ ضرور تيار ڪئي وڃي. اهڙي قسمر جي آمد رفت اڳكي قائمر آهي ۾ 
حوصل افزا آهي. پر جيڪڏهن ريلوي رستو تيار ٿيو ت, اها ايتري وڌي 
ويندي جنهن جو ڪو شال ئي ڪونہ آهي. ان ڪري زمين جي ڍل وڌڻ 
جو بہ قوي امڪان آهي. ڇاڪاڻ تت هٽي ان جي پيداوار تمامر گهڻي 
ٿيندي آهي. ڏيهي کپت کان پوءِ واڌو اناج جيڪو اڍائي لک ٽن کان اٿ 
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لک ٽن ٿيندو سو ريل رستي گهرج وارن علائقن ڏانهن موڪليو ويندو. 
اگهہ جي چاڙه ڪري ماڻهن پر اناج پوکڻ جو گهڻو چاهہ پيدا ٿيندو ۽۾ 
غير آباد زمينون بہ آباد ٿي وينديوڻ. ان ڪري ماڻهو پنهنجي وت کان 
وڌيڪ سگهہ پوکيءَ جي پورهئي پر ڪت آڻيندا. هتي تمامر سٺي جدس 
جي ڪڻڪ پيدا ٿيندي آهي. هي صوبو اهڙيءَ پیداوار ڪري گهشو 
مشهور آهي. ڪمند بہ تمام ڀلو ٿئي ٿو. ڪوشش ڪجي ت نير بہ ڀلو 
ٿي سگهي ٿو. هتان اهو واپاري وکر ٻاهر بہ موڪلبو ويندو آهي. پر اهو 
وڙ ۾ر ڪجهہ ڪَسو هوندو آهي. .ا وا ماڻهن کي نير ٺاهڻ جو 
پورو پتو ڪون آهي. جيڪڏهن هن پاسي ڌيان ڏبو ۽ جنن ڪبو تم ان 
وکر جي ٺاهڻ پر سڌارو اچي سگهي ٿو. هاڻي. تازو اهو بہ پتو پيو آهي 
تہ هي اعليٰ قسسر جي سي پیدا ٿي سگهي ٿي. ٿوريءَ ڪوشش سان 
هتي تاندوري واري سٺي پوک ٿي سگهي ٿي. ڪن علائقن ۾ر(19([9ڂ(1) 
جنس واري سُْي انيندي آهي, جنهن جي تاندوري کي بہ ٻاهر مسوڪلي 
سگهجي ٿو. هن علائقي پر هزارين چورس اهڙي زمين ب آهي. جنهن مان 
شورو بنائي سگهجي ٿو, جيڪو هاڻي ب ٻاهر موڪلڻ واسطي ٺاهيو 
ويندو آهي. ساڳي قسمر جي ز زمين مان سوڊيمر ڪاربونيٽ بہ ججهي 
مقدار مم ملي ٿو۔ ”99-79 مر اڪيجار رڊون 
نظر اينديون. ان ڪري هتي اُن بہ جام ٿيندي آهي. اهو واپاري وکر تہ 
اڳيئي برآمدي مال ۾ر شامل آهي. ٿوريءَ ڪوشش سان ان جو متدار گهڻو 
وڌائي سگهجي ٿو. ٻاهر موڪلڻ لاءِ ٻیيون بہ کوڙساريون شسیيون 
جهڙوڪ: شالون, پٽ. غاليجا, سوٽي ڪپڙو وغيره جيڪو آمرتسر 
لاهور, ملتان. نورپور, لڌيانہ ۾ جڙندو يا ٻاهران کان هتي ايندو آهي. 
هن وقت اٿين چوڻ اجايو ٿيندو تہ ريل وسيلي ڪيترو ۾ ڪهڙو مال 
ٻاهر موڪليو ويندو. ڇاڪاڻ تہ اڻ ڀنيون ماڻهو پڪ سان چئي ڪونہ 
سگهندو تہ ريل رستي ڪيترو تجارتي مال پنجاب کان ٻاهر موڪلي 
سگهجي ٿو. پر هڪ اندازو ضرور قائم ڪري سگهبو ت ٻاهر ويندڙ 
اهڙو تجارتي وکر گهٽ ڪون هوندو. يوربي مسافرن لاءِ تہم پڪ سان 
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ڪجهہ ب چئي ڪونہ ٿو سگهجي. باقي ڏيهي مسافر ت, تمامر گهڻا 
هوندا. لاهور ۾ امرتسر جي وچ واري رستي ٺهڻ کان پوءِ مسافرن جو 
انگ تمامر گهڻو وڌي ويو آهي. اوسي پاسي جا هزارين ماڻهو پيا هن 
سڪ سان ايندا ويندا ڏسيا. اچ کان ڇهہ سال اڳ لاهور شهر ھر ويم 
بگيون(هڪ گهوڙي واري گاڏي) بہ ڪون ڏسبي هئي. پر ان جي جاءِ تي 
اج لاهور ۽ امرتسر جي وج تي 250 گهوڙي گاڏيون ڏهاڙي ويند يون 
پيون نظر اينديون. معلوم ٿکي ٿو تہ ريلوي جي آمدرفت شروع ٿيڻ کان 
پوءِ پنجتيهن ميلن جي ريل جي هن رستي مان سرڪار کي ڏهم هزار 
پائونڊ اپت ٿيڻ جي توقع آهي. ملتان ۽ لاهور واري ريل جي رستي سان 
مسسافرن جو انگ هن کان بيڻ تي وڌڻ جو امڪان نظر اچي رهيو آهي. 
جيڪڏهن ڪراچيءَ ڏانهن ويندڙ هي رستو کلي ٻيو تہ حاجي سڳورا بہ 
مڪي شريف ڏانهن وڃڻ لاءِ ريل جو هي سغشائو سفر ڪرڻ وڌيڪ 
بسند ڪندا. 

هن ريل جي رستي تعمبر يڻ کان پوءِ آمد رفت جون تمام گهڻيون 
سهوليتون پيدا ٿي پونديون ۾ هن رستي جو مستقبل ٻہ روشن نظر اچي 
ٿو. ريل جي پٽڙي ؤڇاٿڻ پر ڪابہ ڏکيائي نظر ڪانہ ٿي اچي. ريل جي 
هن حصي جي آڂري اسٽيشن جي مٿئين پاسي علائقو تمامر گهڻو سرسبز 
آهي. پر جنهن خطي مان ريل جو هيء رستو گذري ٿو, سو برپٽ ۾ 
ويران آهي۔ ملتان / لاهور جي وح پر 240 ميلن جو فاصلو آهي. زمبن 
جو مٽاڇرو سٽون سڌو سخت ۽ غيرآباد آهي. جڏهن پٽڙي وڇائي ويندي 
تہ فصل ڏيندڙ ڀليون بنيون يا انساني وسنديون تباه ڪونہ ٿينديون. 
اهڙين غيرآباد زمينن جو مماوضو بہ نالي ماتر هوندو. لاهور ۽ ملتان جي 
وچ واري دوآبي واري علائتي جو وچون پاسون مٿاهون آهي جيڪو ندين 
ڏانهن هوريان هوريان هيٺاهون ۽ لاهوندو ڏسبو. وچ واري مٿاهين ڀاڱي 
مان ڪيترا واهڙ درياهن ڏانهن ويندا نظر ايندا آهن. جيڪڏهن انهي 
دوآبي مان ڪوبہ رستو گذرندو تہ درياهن جي ڪنارن ڀرسان وهندڙ 
واهڙ روڻيون ان رستي کي ضرور ڪپينديون. جيڪڏهن رستو وچ واري 
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مٿاهين ڀاڱي مان تعمير ڪيو ويندو تہ اهڙو ڪوبہ واهڙ يا روڻي سامهون 
ڪانہ ايندي. اهڙيءَ ريت جيڪڏهن ريل جي پٽڙي ان مٿاهين وچين پٽ 
مان ۽ باري دوآبہ ڪگنال سان پوروڇوٽ تي تممير ڪئي وئي تہ آڏو 
ڪوبہ واهڙ يا روڻي ڪانہ ايندي جنهن تي پُل تممير ڪرڻي پوي. نہ 
وري ڪو ڍورو ايندو جنهن کي پورڻ جي تڪليف ڪرڻي پوي ۾ نہ 
وري ڪا مٿاهين آهي جنهن کي ڪٽہُو ڪورڻو پوي. ان فاصلي جو چار 
ڀاڱي پنج حصو اهڙو سئون سنواٽو پٽ آهي. ملتان ڀرسان اهڙا ٻ چار 
آبپاشيءَ جا واهہ آهن. جن تي پليون جوڙڻيون پونديون يا ڪي ڍوريون 
ڊٻيون آهن, جن تي ڀراءُ وجهي سئون سڌو ڪرڻو پوندو. ملتان ۽ لاهور 
جي وج وارو علائقو اهڙو تہ سکون پٽ آهي جو ڪنهن خاص علائقي 
جي نہ چونڊ ڪرڻي پوندي ۾ نہ وري وڌيڪ سستي ۾ سولي رستي جي 
پسند ڪرڻ واسطي مهمر شسروع ڪرڻ جي ضرورت آهي. لاهور ۾ 
امرتسسر وارو علائقو گهغو آباد ۽ ساڳئي ريت سكون پٽ آهي. اتي 
انحنيئگرنگ سان لاڳاپيل ڪي بہ ڏکيايون ڪونہ ڏسبيون. پران فاصلي 
اندر ٽي چار واهڙ ۾ هڪ واهہ آهي. جن مٿان ريل پٽڙي گذارڻ لاءِ پلين 
جي اڎاوت ڪرڻي پوندي. جيتري قدرانهن پلين جي جوڙڻ واسطي 
ڪنهن سامان ۽۾ مواد جي ضرورت جو تعلق آهي تہ لوه تہ انگلنڊ ماڻ 
آڻايو ويندو ۾ عمارتي ۾ عام ڪاٺ اوسي پاسي جي جابلو جوءِ مان 
ٻڃُڙين وسيلي آندو ويندو. ٻارڻ جو ڪاٺ تہ ويجهي جوءِ مان تمامم 
گهڻو ملي پوندو. اڌ فاصلي جيترو ڪنڪر ب سولائي سان ملي ويندو. 
اوساريءَ جي ڪر جي بہ گهشي لوڙ ڪانہ پوندي. جيڪڏهن ضرورت 
پئي بہ تہ سرون تمام ججهي انگ ۾ر ملي وينديون. جن ماڳن تان ريل 
پٽڙي گذرندي اتي انساني وسنديون تمامر ٿوريون آهن. جيڪڏهن ڪم 
جو گهڻو زور پيو تہ مزدور ٻين علائقن مان گهرائڻ بہ سولو آهي. 

هتي طبھي ۽ انجنيئرنگ سان لاڳاپيل ڪي بہ ڏکيايون ڪونہ آهن 
جيڪا هڪ سٺي ڳالهہ آهي. جيڪڏهن ريل ٻٽڙي سولي سستي تيار ٿي 
وٿي تہ ريل اختياريءَ وارا ڀاڙا ڪرايا بہ هلڪا رکندا. مسسافرن جي 
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آمد رفت گهٹي فائدي واري ٿيندي. هنن علاٿقن جي اپت بہ گهٹي آهي. 
جيڪڏهن ان جي آمدرفت تي ڀاڙو ڪجهہ وڌيڪ ورتو ويو تہ ماڻهو 
سهي ويندا. پر جي آمدرفت وارو مال گهڻو آهي ۽ قيمتي نہ آهي تہ اِن 
جي ڀاڙي ڪرائي جي اگهن پر گهٽتائي ڪرڻ ضروري هوندو. ڇاڪاڻ ت ِ 
مال گاڏين جي رفتار ڀاڙي ڪرائي گهٽ هجڻ ڪري تمام ٿوري 
هوندي. ان ڳالهہ جو هن حقيقت تي مدار هوندو تہ جيڪڏهن ڀاڙو 
ڪرايو مناسب هوندو تہ ريل جي رفتار درياهن پر هلندڙ ڏيهي ساخت 
جي ٻيڙين کان وڌيڪ هوندي. ايند ڙ باب پر درياهي سفر ۾ر ترقي آغ 
تي وڌيڪ زور ڏنو ويندو. جيڪڏهن پاڻيءَ وسيلي سڌريل آمد رفت ۽ 
ريل جي شروعات ڪکكي وٿي. نہ آهي ٻئي هڪ ٻگي جي ڪر ڪار ۾ 
ڪابيب دست اندازي ڪون ڪندا. هن قسمر جي آمدرفت ڪري تجارتي 
آمد رفت پر بي انتها واڌارو ٿيندو ۾ ان سان گڏ پيداواري وسيلن پر گهڻي 
ترقي اڄي ويندي. ريل ۽ آگبوٽي آمدرفت کي پنهنجي پنهنجي اهميت 
آهي ۾ ٻنهي کي دولت جي اپت ۽ تهذيب جي ترقيءَ لاءِ ڌار ڌار نمايان 
ڪردار ادا ڪرڻو پوندو. 

مٿي بيان ڪيل خاڪي پر جاءِ نہ هجڻ ڪري تفصيل ڪون ڏنا ويا 
آهن. تجارتي ۾ غير تجارتي اسمن جا تفصيل تمامر گهڻا ۽۾ دلٰسپ آهن 
تنهن ڪري اهي ڪنهن جدا رپورٽ پر ڏنا ويندا. پر جيڪڏهن ضرورت 
پئي تہ هن حقيقت جي پنڀرائيءَ لاءِ انگن اکرن سان لاڳاپيل ثابتيون 
پيش ڪري سگهجن ٿيون. في الال تہ انهن ڳالهين کي اڇا تري ۾ 
مٿاڇري نموني قلمبند ڪيو ويو آهي ۽ اهي ڳالهيون هن رٿا جي اهميت 
جي هر ذڌري برزي سان واسطو رکن ٿيون؛جيڪي اتر-اوله هندستان جي 
ان تجارت جي ترقيءَ کي نگون جن ڏئي سگهن ٿيون,جيڪا اڃا اڻ 
سڌريل شڪل پر موجود آهي. ريل ۽ آگبوڻي آمدرفت جي شروعات کان 
پوءِ ان جي اچ وڃ لاءِ تمامر گهڻيون سهوليتون پيدا ٿي پوند يون ۽ اهي 
ناڻي جي اپت جي نقطئًہ نظر کان بہ وڏي فائدي واريون آهن. جن مان 
ايڪيهہ سلبن پورهيت لاڀ پرائيندا. پنجاب جي ترقيءَ واسطي هن کان 


وڌيڪ مفيد ڳالهيون ٻيون نظر ڪونہ ٿيون اچڇن. (۱) 

هن ريل پٽڙيءَ کان وڌيڪ ٻي ريلوي لائين هندستان جي حڪومت 
کان سهڪار جي گهرجائو ڪانہ آهي. امرتسر کان وٺي ملتان تائين ريل 
جو هي رستو هندستان جي واپار جي شهہ رڳ ثابت ٿيندو. ميرٺ کان 
وٺي سليمان جبل تائين ساري علائقي جو ٻاهر وڃڻ جو واحد ڳُٿو فقط 
ڪراچي آهي۔ ڪلڪتي کي گنگا درياه جي وڎڏي سهوليت حاصل آهي. 
هن ومڪري ,مر پاڻي سدائين هڪ ڪرو وهندو آهي. ڀاڙي ڪرائي جا 
اگهہ ب ڏاڍا سسستا آهن. پر پنڌ تمام گهشو آهي. تنهن ڪري ان 
آمدرفت ۾ هڪ جهڙائي ۾ هڪ ڪرائي ڪانہ ڏسبي آهي. بمبئي تم هن 
کان ٻيثو پري آهي. هندستان پر خشڪيءَ رستي هڪ ميل سفر ڏکيائي 
مر پاڻي جي سفر جي هن سيلن برابر ٿکي ٿو. هتان جي ماڻهن هن اهم 
حقيقت ڏانهن ڪو توج ڪونہ ڏنو آهي, تنهن ڪري هنن علائقن جي 
ترقي ۾ تممير رڪيل رهي آهي. آمدرفت جي هن قہر جي تممير کان 
سواءِ نہ زراعت ترقي ڪري سگهي ٿي ۾ نہ وري ڍل مصحصول ۾ر واڌارو 
ٿي سگهي ٿو. ڇاڪاڻ تہ انن جا ڀانڊا جيڪي دولت جي علامت هوندا 
آهن. تن جي ڄڻ تہ رستا- روڪ ڪئي وئي آهي. جيستائٿين ڪابہ اپڀيت 
مارڪيٽ تائين نم ٿي پهجي, تيسستائين ان جي واڌاري ۽ سڌاري لاءِ هر 
جتن اڪارت ثابت ٿيندو. اها هڪ حقيقت آهي تہ جيڪي رٿائون ۾ 
منصوبا تيار ٿي رهيا آهن, تن وسيلي هنن علاگقن جو ٻاهر وڃڻ واري 
گئي ڪراچيءَ سان ڪو سڌو تعلق پيدا ٿي ڪونہ سگهندو. پر اوڏانهن 
ويندي رستي ۾ جيڪي اهر ڏکيايون آهن, تن کي ڏور ڪرڻ مر ضرور 
سهائتا ملندي. آمرتسر وچ ايشيا جي تجارتي مال جي مشهصور منڊي 
آهي. اتان ايندڙ گر مصالن, کلن. ڇِيٽن, غاليجن, رنگن. پسار, 
خشڪ ميوي سان لڏيل قافلا, پشاور, ديري اسماعيل خانڻ يا بولان 
لڪ کاڻ لنگهي اڃي امرتسر مر لهندا آهن. اُن ۾ ڪنگڻ كار ثبيٽ کاڻ, 
شالون ۾ غاليجا ڪشمير کان ۾ درياهن جي دوابن کان اناج بہ کجي 
اچي هٽي اتر هندستان جي اهم واپاري مرڪز ۾ر پهچندو آهي. هن ريل 
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پٽزيءَ تيار ٿيڻ کان پوءِ اتر-اولهہ هندستان واسطي ٻاهر وڃڻ لاءِ هڪ 
نئون گس ملي ويندو. هتان جو نير ڪلڪتي رستي وڏي ڏڃي کان پوءِ 
ٻاهر وڃڻ جي اوسيڙي پر ڀانڊن ۾ر پيو سڙندو آهي. ريل جي پٽڙيءَ جي 
تممير کان پوءِ ان اناج کي ٻاهر وڃڻ جا موقما ملندا. لاهور بہ پنهنجي 
جاءِ تي اهم تجارتي مرڪز آهي جنهن کي نند ڻ اڄ ڪلهہ جو فيشن ٿي 
پيو آهي. هي بہ سکر ۾ سوڌن ماڻهن جو شهر آهي ۽ پنجاب جي هڪ 
حيدرآباد تائين آمد رفت پاڻيءَ وسيلي آگبوٽن ممرفت ٿيندي. اتان کان 
ڪراچيءَ تاگين سفر ريل وسيلي ڪيو ويندو. جيڪا هن وقت تيارين 
جي مرحلن ۾ر آهي. اها هڪ حقيقت آهي تہ آمد رفت جو اهو رستو پوءِ 
ب ڄڻ اڻ پورو آهي. ڇاڪاڻ تہ آگبوٽن جي آمدرفت واري رستي جو 
ڀاڙو ڪرايو الڳ هوندو. پر هن طريقي سان سنڌ ۾ پنجاب جي وچ ۾ر 
آمد رفت جو سلسلو قائمر ٿي ويندو. جيڪا هڪ سٺي ڳالهہ آهي. ان 
کان پوءِ اتر ۾ اولهہ هندستان جي ماڻهن لاءِ يورپ وڃڻ واسطي هڪ 
نون رستو کلي پوندو. هن کان علاوه انگريزي عملدار يا فوجي جيڪو 
اتر-اولهہ هندستان ڎانهن سڌو ويندو تت هن رستي سان سگهوئي وڃي 
پنهنجي ماڳ تي پهجندو. 

اهو چوڻ بہ اجايو آهي تہ هن قسمر جي آمد رفت مان وڎي لاڀ جي 
آس آهي. اهو رستو جيڪو حڪمراني جي علائتن کي سمنڊ سان 
گنڍوي. 7 9 ڏيڻ حو تم ڪو امسڪان ئي 
ڪون آهي. ملتان کان امرتسر وارو ريل جو رستو ٽن اهم ماڳن کي پاڻ 
مر گنڊڍي نو, تنهن ڪري ان مان فائدو ڪو گهٽ ڪون ٿيندو. هن 
قسمر جي خيالي بحث مباحشثن کي ڇڏي ڏيون تہ سٺو ٿيندو.(؟) 

اڪ وا ڪن 1990ع هي 
وئي. پر پنجاب پر وڳوڙي حالتن ڪري ان ڪر ۾ ڪيٽريون ئي 
رنڊ ڪون پکجي ويون ۾ سروي سان لاڳاپيل عملي ۽ انجنيئرن کي فوجي 
ڂد مڻن سرانجام ڪرڻ لاءِ اوڏانهن منتتل ڪيو ويو. اها سروي ٿي 


7 1ع ۾ وڃي پوري ٿي. هيٺ چيگرمکگن جو ايسٽ انڊيا ڪمينيءَ 
ڏانهن هڪ خط ڏڎجي ٿو جنهنڻ سان انجنيگرن جي رپورٽ شامل ڪئي 
وئي آهي. مذ ڪوره رپورٽ پر بنا دير موڙي گڏ ڪرڻ جي موڪل لاءِ 
گذاري: ڪي وٿي آهي !ته 

سنڌ ريلوي ڪمپني 

گراهام هائوس, اولڊ براڊ اسٽريٽ 

0 آڪٽوبر 1857ع 

سر جيمس سي. ميلولي ڏانهن 

سائٿين! 

عزت ماب ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس طرفان تاريخ آ جولاءِ 
0ع تي ملتان, لاهور/آموتسر علائقي جي سروي بابت ڏنل 
منظوري جي حوالي سان گذارش ڪري رهيو آهيان تہ عزت ماب ڪورٽ 
سڳوري جي ڄاڻ لاءِ پنجاب سروي جي سپريٽنڊنگ انجنيئر سسٽر برنٽن 
جي تيار ڪيل رپورٽ پيش ڪري رهيو آهيان, ان سان گڏ سندس تيار 
ڪيل رتائون ۾ انهن جا مختلف مرحلا پڻ موڪلجن ٿا. هن کاڻ علاوه 
ڪمپني بهادر جي ڪنسلٽنٽ انجنيئر مسٽر يارو جو هڪ ياداشت نامون 
بہم شامل ڪيو ويو آهي. جنهن کي پڻ مٿي بيان ڪيل ڪاغذ پيش ڪيا 
ويا آهن. 

(؟) رپورٽ جي مطالعي کان پوءِ معلومہ ٿيندو تم هيءُ علاٿڻو اهڙو 
آهي. جنهن ۾ر ريلوي پٽڙي وڇائڻ واسطي سڀ سهوليتون موجود آهن. 
هن ڪرمر ۾ انجنيگرنگ گاتي سان لاڳاپيل ڪي ڏکيائيون نظر ڪونہ 
ايند يون. ساري مفاصلي ۾ر في ميل تي فقط هڪ فوٽ جي لاهونديءَ جو 
فرق نظر ايندو. رستي ۾رايند ڙر هيٺاهيون ۽ مناهيون بہ نالي ماتر آهن. 
وڏي خرح واريون پليون ۽ موريون تہ نظر ئي ڪونہ ايند يون. خرح فقط 
ريل جي ڀٽڙي واسطي هڪ مستقل رستي کي ڀراءُ وجهي تيار ڪرڻ ۾ 
ايندو. ڪجهہ خرج آبپاشي جي واهن ۽ پاڻي جي نيڪال جاري رکڻ, 
پاڻيءَ جي ٽئنڪن تيار ڪرڻ, اسٽيشن جي چوڌاري جهنگلو 
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ٺاهخ ۽ ريلوي جي گاڏن ۾ انجڻين تيار ڪرڻ پر لڳي ويندو. 

)٣(‏ ريل رستو ب گهشو ڪري هموار ۽ سئون آهي. ان ڪري 
سندس اڈاوت ۾ر ڂرچ تمامر ٿورو ايندو. ٻارڻ جو خرج بہ گهٽ پر 
گهٽ ايندو. پٽڙي پر ور وِڪڙ تما ٿورا آهن. تنهن ڪري ريل جون 
انجثيونِ ان رستي جي ڀيٽ ۾ر تمامر ٿوريون ڪتب اينديون, جنهن ۾ر ور 
وڪڙ تمام گهڻا هوندا آهن. هن ڪمر سان لاڳاپيل ڪمي ۽ پورهيت بہ 
هتي تمامر گهڻو ۾ سستو آهي. جيڪي سرڪاري ڪمر رڪجي وڃڻ کاڻ 
پوءِ واندا ويٺا هونڊا آهن. پٽڙي وڇائڻ جي ڪمر پر جيڪڏهن هتان جي 
ڏيهي ماڻهوءَ کي ٺنيڪيدار بڻائيو ت اهو ماڻهو ڪر جلديءَ ۾ 
اڪلائي ڏيندو. 

)٣(‏ سرڪار جي سروي جا ماڻهو بہ سپرٽينڊنگ انجنيگر جي نظرداريءَ 
هيٺ ڪر ڪري رهيا آهن. مذ ڪور سپرٽينڊنگ انجنيئر مختصر ماڻهن 
جي اٽالي سان وڏين ڏکياين هوندي بہ تمامر ٿوري عرصي اندر 
ڪيتريون ٿي مفيد رٿائون ۾ انهن جا مختلف مرحلا ترتبيوار تيار ڪري 
هن بورڊ ڏانهن روانا ڪيا آهن. سنڌ ريلوي ڪمپني جي ايجنٽ 
ڪمشنر ڏانهن روانا ڪري ڇڏيا آهن. سرڪار ليفٽيننٽ گريٿيڊ کي هن 
ريل ڀٽڙي بابت رپورٽ ڏيڻ لاءِ مترر ڪبو آهي. جيڪو پڻ نهايت فرض 
شناسيءَ سان پنهنجي ڪر پر جنبي ويو آهي. جڏ هن چيف ڪمشنر جي 
رپورٽ پهچندي تہ بمبئي سرڪار جي منظوري لاءِ اوڏانهين رواني ڪئي 
ويندي. ملڪ پر ريلوي وسيلي آمدرفت جي سخت ضرورت هيءَ ريل 
پتڙي وڇائي پوري ڪكي ويندي. هي بورڊ نهايت احترام سان عرض 
ڪرڻ چاهي ٿو تہ جيئن سرڪار طرفان منظوري ملندي تہ هڻ اهم ڪمر 
کي شروع ڪرڻ پر دير نہ ڪگي ويندي. هن رٿا تي خرج ايندڙ موڙي 
ڪٺي ڪکي ويندي ۽ ڪورٽ آف ڊاگريڪٽرس جي نقطئًہ نظر موجب 
سندن ڪمپني کي ساڀيا جو رنگ ڏنو ويندو. 

اوهان جو 
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چين 

ڊيليو. پي. اٿنڊ ريو. 

سپرٽينڊ نگ انجنيگر وليم برنٽن طرفان پنجاب ريلوي ڪمپني جي 
چيگرمگن ۽ ڊائريڪٽرس کي پيشس ڪيل رپورٽ. 


لاهور۔- 15 حولاءِ 7 اع 

مان وارا ساٿين 

ملتان, لاهور ۾ امرتسر شهرن کي ريل وسيلي ڳنڊڻ لاءِ رٿائون 
انهن بااطختلف تن خلا ڊانهن ربنالئ :تين ابندر يترڪ ٿو ڪاو ڪر 
اوهان ڏانهن موڪلي رهبو آهيان. 

خرچ جي هن ڪاٿي بر ريل سنگل پٽڙي واسطي جيڪا ساڍا پنج 
فوٽ ويڪري هوندي ۽ ان سان لاڳاپيل هر شيءِ اچي وڃي ٿي. جيڪا 
مسافرن ۾ تجارتي مال جي آمد رفت ۾ عام ماڻهن جي تحفظ واسطي 
ڪارامد آهي۔ ان هر ريلوي ائحشيون. ٻي مشنري ۾ آوزار اچي وڃن ٿا. 
انجنيكرن جي صلاح مشوري ۾ سفارشن کان پوءِ ڪئي وئي آهي ۽ اهڙي 
منظوري تاريخ 7 مارج 876 اع تي ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس طرفان 

مون هن ڪمر سان لاڳاپيل اوهان جي هداينن تي عمل ڪيو ۾ 
روينيو سروي جي اعليٰ عملدار ڪئگپٽن ٽابيسن مهرباني ڪري سندس 
سروي رڪارڊ جو مطالعو ڪيو آهي. مان دل جي سچاٿيءَ سان چئي 
سگهان ٿو تہ سندس تيار ڪيل سروي رڪارڊ بلڪل سچو ۾ كرو آهي 
جنهن لاءِ هيءُ سڄاڻ ڪامورو کيرون لهڻي. ٍِ 

مان سونپيل ڪمر کي نهايت ٿوري وقت ۾ر ان ڪري پورو ڪري 
سگهيو آهيان, جو هي علائتو ريلوي ڀٽڙي وڇائڻ جي اصول موجب 
سگون سڌو هو. هن مقصد واسطي اهڙو مناسب ٻيو علاگقو ڎنُو ٿي 
ڪونہ آهي. جنهن ۾ روڪون رنڊ ڪون ۽ مونجهارا ايترا گهٽ هجن. 


مون ريل جي پٽڙي وڇائڻ جي مقصد واسطي راوي ۽ لج جي وچ 
واري مسٿاهين پٽيءَ جي چونڊ ڪكي آهي. ڇاڪان تہ اهو اتاهون پٽو 
درياهن جن سسالياڻي چاڙهم-واري پاڻيءَ جي پهج کان مي آهي. اهڙي 
پاڻيءَ جي نيڪال واسطي مون رٿا ۽ بندوبست رکيو آهي. مون مليل ڄاڻ 
موجب اهڙيون ڪي ڳالهيون رکيون آهن, جو ٻوڏ وارو پاڻي ريل پٽڙيءَ 
کي ڪڏهن بہ هاڃو پهچائي ڪونہ سگهندو. ايندڙ سال چاڙهہ واريءَ 
رت پر پاڻ وڃي ان علائقي جي جاج پرتال ڪري ڏسندس,. انهيءَ مقصد 
سان تم جيگن مليل ثابتين تي جيڪي مان پنهنجا اندازا قائمر ڪيان, تن 
کان مطمگن ٿي وڃان. 

هن رٿا تي ڪٿيل ڂرج پكو تمامر ٿورو آهي. پٽڙيءَ جي اڏاوت 
وارو علائقو سگون سڌو آهي. ان ڪري ٻارڻ ۾ر خرچ گهٽ ايندو. رستي 
پر ور وڪڙ بہ تمام گڪجهٽ آهن, تنهن ڪري ريلوي انجٹين ۽ ٻي 
مشنريءَ ۾ر گاٺ گوٺ وارو خرج ان ڀيٽ ۾ر ايڏو ڪونہ ٿيندو. جتي 
پٽڙي پر ور وڪڙ تمامر گهڻا آهن. 

هن ڪمر جي ڏيهي پورهيت تي ايندڙ خرچ انگلنڊ جي پيٽ ۾ 

مون لاهور کان راوي تاٿين ويندڙ هڪ برانج لاٿين بابت خرح جو 
ڪاٿو تم ڪيو آهي. پر جنهن علائقي مان پٽڙي وڇائي ويندي ان جو 
تعين ڪون ڪيو آهي. منهنجو خيال آهي تہ آئون پاڻ ان علائقي جو 
معائتو ڪريان ۽ پاڻيءَ جي سالياني چاڙهہ کي نظر پر رکي ڪنهن خاص 
جوءِ جي چونڊ ڪريان, تم جيگن ريل پٽڙي اهڙي پاڻيءَ جي پهج کان 
مٿاهين پوٺي تي جڙي وڃي. جاچ پرتال کان پوءِ مون جنهن علائڻي جي 
چونڊ ڪٿي تہ ڪٿيل رقمر ان لاءِ بلڪل مناسب هوندي. ميان مير واري 
ڇانوڻيءَ جي ضرورت بابت مون صلاح مشورا ڪيا آهن ۾ ان جي ٻنهي 
ڇيڙن وٽ ريلوي اسٽيشنون جوڙڻ جي رٿا جوڙي وئي آهي. ملتان. لاهور 
۽ امرتسر جون اسٽيشنون ڏيهي سسافرن جي ضرورتن کي نظر ۾ر رکي 
ٺاهيون وينديون. مسافرن جي اهڙي آمدرثفت مان وڏي اڀيت جو امڪان 
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آهي. انهن اسٽيشتن تي تجارتي مال جي آمد رفت لاءِ ہ ج وڳو بندوبست 
رکيو ويندو. 

جيڪڏهن ممڪن ٿي سگهيو تہ ملتان ۽ لاهور جي وڃ تي موجود 
اسٽيمنن ڀرسان وڏا ڳگوٺ تعممير ڪيا ويندا. ان باري مر منهنجي 
سفارش آهي تہ ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ سان اهڙين تعميراتن لاءِ صلاح 
مشورو ڪيو وڃي تہ اهي ڳگوٺ اسٽيشنن کان هڪ ميل پري هجن. اتان 
جون جايون جگهون خاص ترتيب ۽ اصول سان جوڙيون وڃن. صفائي 
سٺائي جو خيال رکيو وڃي يا وڌيڪ جيڪو اوهان جا انجنيئر اوهان کي 
مشورو ڏين ان مطابق عمل ڪبو وڃي. 

ريل جي ساري پٽڙي سان ٻارڻ جي ڪاٺ جو جوڳو بندوبست 
رکيو وڃي. 

ڀتڙي سان هر ڏهن ميلن جي وٿيءَ تي اسي ڦوٽ اونها کوهہ کوٽيا 
وڃن جتان پاڻيءَ جي هر ضرورت کي پورو ڪيو وڃي. هي اهڙو ڪمر 
آهي جهن ڪي شروعاٿ هابي تي. ڪرڻ اٿي. انهيءَ لا تخت پڌڙي 
تي ڪمر ڪندڙ پورهيتن جي پاڻي جي ضرورتن کي سولائيءَ سان منهن 

اهڙيءَ ريت اسٽيشن-گهرن جي تعمير بہ جلد ٿي شروع ڪئي 
وڃي. ڇاڪاڻ تہ جڏهن پٽڙيءَ تي ڪمر جي شروعات ٿيندي تہ آهي 
هيڊ ڪوارٽرن طور ڪمر ڏئي سگهندا. 

بنڙيءَ جي اڏاوٽ لاءِ مون همڎيٽہم ٻوٺي کي ترجيح ڏني آهي. 
انهيءَ لاءِ تہ جيئن مينه گي جي رت پر پاڻي هيٺاهين ڏانهن وهي هليو 
وڃي. جيڪڏ هن پٽڙي ڌرتي جي عام مئاڇري کان هيٺڀرو هوندي تہ اتي 
پاڻي ڇرون ڪري بيهي ويندو ۽ جيڪڏهن هيناهين ۾ر هوندي تہ اتان 
واهڙ بُجي پاڻي وهڻ شروع ڪندو. جيڪو پٽڙي واسطي نهايت 
هاڃيڪار آهي. 

ريل ڀٽڙي ۾ اسٽيشن واسطي فقط 7/00 ًأ ايڪڙ زمين جي ضرورت 
پوندي. ان سان گڏ اهي اختيار بہ حاصل ڪيا وڃن, تہ جيئن پٽڙيءَ جي 
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ٻنهي پاسن کان زمين کوٽي اتان جي مٽي استعمال ڪري سگهجي. هن 
ڪري جو جتي بِٽي پتڙي جي ضخضرورت پوندي ت, ان جي اڏاوت 
ڪري سگهبي. 

مون کي اها ڄاڻ ڪان آهي تہ ايسٽ انڊ يا ڪسپني پٽڙيءَ جي 
ٻنهي طرفن کان زمين کوٽي مٽي استعمال ڪرڻ جو حق فراهمر ڪندي 
الائي نہ. جيڪڏ هن ڪمپني فصلن جو معاوضو ڏيڻ چاهيندي تہ پوءِ 
منهنجي ڪٽيل خر= مر 000 ڀائونڊن جو اضافو ڪيو وڃي. 

منهنجي ڪٺب_ رقمر مان سولائيءَ سان اندازو ڪري سگهجي ٿو تت 
جتي لاهوند يون هن. آتي مون گاهڻ پوکڻ جو مورو ڏنو آهي. انهيءَ 
لاءِ تم جيئن سينهن مر اهڙا لاهوندا پٽ پاڻي وهائي کي نہ وڃي. اهڙيون 
ڳالهيون انهن مائين کي غيرضروري لڳنديون, جيڪي هندستان جي 
مينهن کان اڻ واقف آهن. مينهوڳيءَ ۾ اهڙين لاهونديبن کي کاڄڻ کان 
محفوظ رکڻ واسطي اهزو بندوبست نهايت ضروري آهي. 

ريل جي پٽڙي ۾ اسٽيشن کي عام ماڻهن جي لنگهہ کان بچاکڻ 
واسطي ٻيهر جي ضرورت آهي. ڇاڪاڻ تم انهيءَ مر عام ماڻهوءِ جي 
ڀلائي آهي. دوآبي ۾ ڌنارن کاڻ سواءِ سچو مال ڇيڪ پيو چرندو آهي. 
جيڪڏهن ريل پٽڙيءَ جي وٽ سان اهڙو پيهر نہ هوندو تہ ماڻهن جو 
گهڻو نقصان ٿي پوندو. 

ريل جي بند سان روڙي وڇائڻ ضروري هوندو آهي. دوابي واري 
علائقي پر ائين ڪرڻ تما گهڻو مهانگو پوندو. ڇاڪاڻ تم اتان جبل 
تما پري ٿيندا. ان ڪري رءِ پڪل سرون ڀڃي روڙي بڻائي پٽڙيءَ تي 
وڇائجن تہ خرج تمام گهٽ لڳندو. 

ريلوي ڀٽڙي جي هر ميل تي ليول ڪراسنگ قائمر ڪئي وڃي. مون 
کي پڪ آهي تہ اهو فاصلو هر ڌر لاءِ قابل قبول هوندو. مون هر علاگقي 
جي ماهرن کان صلاح مشورو ڪيو آهي. جن جو پڻ اهو خيال آهي تہ 
انهيءَ مقصد واسطي اهو فاصلو مناسب ٿيندو. واهن جي انجنيگرن جو 
خيال آهي تہ اهڙي لیول ڪراسنگ هر ٽئين ميل تي قائمر ڪئي وڃي. 
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منهنجي خيال پر اهو هاڃيڪارثابت ٿيندو. 

مون رج جو اندازو هتان جي مقامي اگهن مطابق ڪٿيو آهي ۽ هر 
ڪمر جي نسبت ۾ ان سان گڏ ٻاهران ايندڙ سامان جي قيمتن کي نظر ۾ 
رکي لڳايو آهي. بندر سان ريل جي پٽڙي وڇائڻ ء جڙڻ جو خرج پکو 
بہ هن ۾ر شامل سمجهڻ گجي. مون کي پڪ آهي تہ ريل جي ڄاڻائيل 
پٽڙي تي ايندڙ خرج ڪٿيل رقمر جي اندر هوندو. 

جيڪڏ هن انهيءَ رقم پر ڪو انگريز نيڪيدار تيار ڪري ڏيڻ تي 
راضي ٿي وڃي تہ اول ان کي ترجيح ڏيڻ گهرجي. پر مون ٻڌو آهي تہ 
ٺيڪيدارن ۾ هندستان جي ريل ڪمينين جي وج ۾ر ڪجه مٽ ڦوڪ 
پيدا ٿي پئي آهي. جيڪڏ هن ڪنهن ٺيڪيدار سان ڳاله ٻولهہم پڪي ٿي 
وڃي تہ ڪر پوري ڪرڻ جي کانئس ضمانت ورتي وڃي تہ متان ڇيهي 
جي صورت پر ڪٿي ٻيجاري ڏئي وڃي. هتي ڏيهي ٺيڪيدار بہ ڄام ملي 
ويندا. جن مختلف سٿڪن ۽ واهن جا وڏا ٺيڪا کڻي وقت تي ڪرر پورا 
ڪري ڏيکاريا آهن. جيڪڏهن انهن کي 200 کان ()آه ميلن جو ريل جي 
بند جو هڪ مستتل ٺيڪو ڏنو ويندو تہ ڏاڍا خوش ٿيندا. جيستائين 
ڪنهن خاص ضمائت تي انگريز ٺيڪيدار ملي پوي. تيستائيڻ اهو ڪر 
ڏيهي ٺيڪيدارن معرفت ڪرايو وڃي تہ سٺو ٿيندو. هن حالت م 
منهنجي ڪٿيل رقمر کان ڪجه وڌيڪ خرج لڳي وڃڻ جو امڪان آهي. 
هر هڪ ريل پندرهن فوٽن کان گهٽ هجڻ نہ گهرجي. جن کي جهلڻ 
واسطي لوهيون پليٽون 211115 هگڻ گپن. انهن جو في احال تعداد ڏهہ 
هزار هجڻ گهرجي. ڪاٺ سلبپر بہ سٺي معيار جا هجن جيڪي هٽي في 

ٻيو سامان جهڙوڪ انجڻيون, ريل گاڏا جيڪي مسافرن ۾ مال 
گاڏين ۾ ڪمر اڄچي سگهن ٿا. سي سڀ انگلنڊ مان گهرايا ويندا. 

بنادير جي ڪر ٿيڻ جي نقطہ, نظر کان ماڻ هيءَ سفارش بہ 
ڪريان ٿو تہ ريل سان لا كاپيل مستقل نوعيت جو سامان ٺُهراٿڻ لاءِ 
هڪد مر حڪرم جاري ڪيا وڃن »۾ پوءِ اهو بنا ڪنهن دير جي ڪراچي 
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روانو ڪيو وڃي. اتان اهو سامان ڏيهي قسمر جي ٻيڙين ۾ر ملتان 
پهچندو. ٻيڙين ۾ موڪلڻ ڪري دير ضرور لڳندي. جيڪڏهن هيءَ 
ڪم وقت سر ۾ خبرداريءَ سان ڪيو ويو ۾ نهايت سچيتائيءَ سان 
سنڌوءِ تائين پهچايو ويو تہ پوءِ ٻئي قسر جي تبصري ڪرڻ جي 
ضرورت ٿئي ڪانہ آهي. مون کي پوري پڪ آهي تہ ڏيهي قسمر جون 
اهڙيون گهڻيون ئي ٻيڙيون آهن. جن کي هن ڪر سان لڳائي سگهجي 
ٿو. سامان ڍوٿڻ ۾ر گهڻو وقت لڳي ويندو. ان جي بدران جيڪڏهن 
ٻيا ڪرم حجلدي پر ٿيندا ويندا ت ٻيڙين جي ڍوئڻ واري ڪسر 
ٽڊڪبرى ايند 

هتي جيڪي ريل انجشيون ڪئب ايند يون. سي ڪاٺ ٻاري هلڻ 
واريون هونديون. ساڂت ۾ هلڪيون هوند يون جيڪي ريل پٽڙيءَ کي 
گهٽ گسائي ڳارينديون. يعني اهي انهن انجثين کان گهٽ پاور واريون 
هوند يون جيڪي هاڻي عام طور تي انگلنڊ پر تيار ٿي رهيون آهن. هن 
علائقي جي ريل ايتري تہ سكين سڌي ۾ هموار آهي. جو وڏي پاور جي 
انجثين هلائڻ جي هتي ضرورت ئي ڪائم آهي. ساري ڀٽڙيءَ تي چاليهڻ 
انجڻين جي لوڙ آهي. ويهہ ڇهہ-۔ ڦيٿيون انجشيون هونديون. جن جا 
پويان ۽ اڳيان ڦيٿا ٽي فوٽ ڇهن انچن جي قطر جا هوندا. ڇڪڻ وارا 
ڦيئا ساڍا ڇهہ فوٽ قطر وارا, سائٿيلنور ٻارهن انج. اسٽروڪ ويه انج ۽ 
انجڻ جو وزن ويهن ٽنن کان وڌيڪ ڪونہ هوندو. باقي ويهہ ڇهہ 
ڦيٿيون انجڻيون هوند يون. اڳيان ڦيٿا ٽي فوٽ ڇه انج قطر. پوين ۽ 

ڇڪڻ وارن جو قطر ڀنج فوٽ هوندو. سائلينڊر چوڏهن انچ ويهہ انج 
اسٽروڪ ۽ انجڻ جو وزن ٻاويهن ٽنن کان وڌيڪ هجڻ گهرجي. ائجڻ 
سان گڏ پاڻيءَ واري گاڏي پر ٻارهن سو گئلن پاڻي کڻڻ جي گنجايش 
قطر جا هجن. انجڻ ۾ پاڻي واري گاڏي جي ڇت هلڪي هئڻ گهرجي ان 
جي يا مٿان ٿلهو رنگين ڪپڙو ڍڪيل هجي. جيڪو انجڻ ۽ پاڻي واري 
گاڏي کان سڌو مٿي هجي. پاڻيءَ واري گاڏي جي ڇت انجڻ واري گاڏي 
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جي ڇت کان مٿي هكڻ کپي. اها ڳالهہ بہ ذهن نشين هئڻ پکي ت, ٻاڦ 
ٺهڻ واري جاءِ جو هيٺيون سطح پاڻي واري گاڏي جي هيٰئين سطح کان 
سولي ۽ ڪارڪردگي بهتر ٿي سگهي. 

سڀئي انجڻيون ۾ انهن جي پٺيان لڳل پاڻي وارا گاڏا هڪ ئي ماپ ۾ 
هڪ جهڙي جوڙچجڪ جا هجن تہ جيئن ضرورت وقت مختلف انجثين کي 
پاڻيءَ جي مختلف گاڏن ساڻ ملائي سگهجي. 

هن کان علاوه مان هيءَ ٻہ سفارش ڪندس ت ريل گاڏن جو 
ڪاٺ بنان لاڳاپيل هر ڪم هٽي ڪيو وڃي. لوه سان لاڳاڀيل سارو 
ڪر ڪار انگلنڊ مان روانو ڪيو وڃي. انهيءَ ساري بند وبست يعني 
دوڪانن جي تعمير وغيره يا استعمال ٿيندڙ ڪاٺ کي ڪڄڻ وغيره ۾ 
دير اصلي نہ ڪئي وڃي. مان سمجهان ٿو تم هتان جا ڏيهي ڪاريگر 
هن ڪرر پر ڀڙ آهن. جيڪڏ هن نگرانيءَ واسطي فور مين کي مقرر ڪيو 
ويندو تم ڪر نهايت سهڻي نموني سر انجامر ڪري سگهجي ٿو. 

ريل جي پٽڙيءَ جي جڙائي جي ڪم کي سهثي نموني اڪلائڻ 
واسطي ڇهن ماهر انجنيگرن. ڇهن وڃين درجي ۾ ڇهن هيٺئين درجي جي 
خدمتن جي لوڙ پوندي. اهڙيءَ ريت هر ماهر انجنيگر جي هيٺان ٻہ ٻانهن 
ٻيلي انجنيگر هئڻ گچن. گيس پنهنجي حد جو بااختيار عملدار هگڻ 
گهرجي. جنهن جي هٿ هيٺ نقشن ۽ خڂاڪن تيار ڪرڻ وارو عملو 
ڪم ڪندو هجي. 

ان ڪمر جي سار سنڀال لهڻ لاءِ ڪيترن انسپيڪٽرن جي ضرورت 
پوندي. تنهن لاءِ هن وقت ڪجهہ چوڻ ممڪن ڪون, آهي. اها حقيقت 
هن ڳالهہ تي مدار رکي ٿي تہ ڪمر ڪهڙي نوعيت جو ۾ ڪيتري حد 
تائين پکڙيل آهي. اهڙي قسم جا ماڻهو ڏيهي هئڻ کپن. 

هٽي وچين درجي جا پنج انجتيگر ڪمر ڪري سگهندا. پر کين 
پبلڪ ورڪس جو وسيع تجربو هجڻ ۽ ٻوليءَ جو ڄاڻو هئڻ کپي. هيٺئين 
درجي جي انجنيئر کي وسيع عملي ڄاڻ هجي ۾ کيس ريلوي جي ٿيوري ۾ 
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مان جنهن قسمر جي عمل بابت ڳالهائي رهيو آهيان, ان جي بدني 
سگهہ ڇا هوندي يا ان پر ڪمر ڪرڻ جي دلسپي ڪيتري هوندي. 
انهن مان اهڙا پورهيت ۾ ايماندار ماڻهو هوندا. جو جيڪڏهن کين 
ڪنهن نئين ڪرم لاءِ چيو ويندو تہ پاڻ ڪونہ ڪيٻائيندا. جيڪڏهن 
ڪي اهڙا اورج ماڻهو آهن, تہ انهن کي پهرٿين درجي یا ماهر انجنيگرڻ 
طور ترقي ڏني وڃي. اهڙا پنج انجنيئر ملتان ۽ لاهور جي وڃ تي ۾ هڪ 
لاهور- آمرتسر واري علائقي ۾ر مقرر ڪيو وڃي. 

اوهان جي منظوريءَ کان پوءِ ڀٽتڙي ٺهڻ مهل هڪ ماهر انجنيئر. 
هڪ وڃين درجي جو ۽ ڇه هيٺئين درجي وارا انجنيئر انگلنڊ مان گهرايا 
وڃن. باقي ٻيا انجنيئر ۽ وڌيڪ عملو هتان ڀرتي ڪيو وڃي. 

مان هن راءِ جو آهيان تہم جيڪر آئون هي ريل پٽڙي چئن سالڻ جي 
عرصي اندر پوري ڪري آمدرفت لاءِ کولي سگهان. جيڪڏهن سٿي. 
ڄاڻايل سڀ سهوليتون مون کي ڏنيون ويون تہ آئون بلڪل ائين ڪري 
سگهان ٿو. 

هن سان گڏ آئون هيءَ بہ سفارش ڪندس ت لاهور اسٽيشن 
ڀرسان ڪپههہ جي ڳٺڙين ٻڌڻ واسطي هڪ پريس پڻ قائمر ڪئي وڃي. 
ڪپهہ جون ٻڌل ڏيهي طرز جون ڳنڙيون ڍليوڻ ٻڌيون وڃن ٿيون. 
جيڪڏهن انهن کي پوري داٻ سان ٻڌو وڃي تہ اهي اڈ ماپ جيتريون 
وڃي بيهنديون. هن مان ريلوي ڪمپني بدران خانگي ماڻهن کي وڌيڪ 
فائدو پهچي ٿو. 

هن وقت مسافرن ۾ تجارتي مال جي آمدرفت ججهي آهي. رِيل پٺڙي 
وڇائڻ سان اها اڃا بہ وڌندي. سرڪاري ڪامورن جي ڏنل انگن اکرن 
مان اهڙي ڳاله ثابت ٿئي ٿي. منهنجي خيال ۾ر ٿيندڙ منافمعو انهن انگن 
اکرن کاڻ تمام گهڻو وڌيڪ آهي. پر جڏهن ملڪي اپت ڪراچي واري 
گئي کان ٻاهر رواني ڪكي ويندي. ت پئداوار ايتري وڌندي جنهن جو 
اندازو ڪرڻ ممڪن ئي ڪون آهي. موجوده دور ۾ ملڪي اپت کي 
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ٻاهر وڃڻ جو رستو ڪون آهي. تنهن ڪري ان اپت جي فتط ڏيهي 
گهرج آهي ۽ انهيءَ مان ٿورو گهڻو منافعو ملي ٿو. هندستان جون 
حالتون مجبور ڪري رهيون آهن تہ ان جي مختلف علائقن جي وچ هر 
ڪو رابطو ضرور هجي ۾ مختلف علائقن پر پيدا ٿيندڙ کابي جون شيون 
گهرجائو علائڻن ڏانهن روانيون ڪيون وڃن. 

اوهان جو نٿطئہ نظر اهو آهي تہ ريل ۽ درياهي آمدرفت ۾ر هڪ 
قسم جو ڳانڊاپو هجڻ ضروري آهي. جيڪو اڳتي وڃي ڪراچي بند ر 
سان ملي. اهڙيءَ ريت اهو رستو اڳتي هلي واپاري شهہ رڳ بنجي پوندو 
۾ پنجاب جي ساري پيداوار ڪراچيءَ وسيلي ٻاهر ويندي. مان هن 
قسمر جي رٿا مڪمل ڪرڻ کان پوءِ هيءَ سفارش ڪندس تہ لاهور کاڻ 
پشاور تاٿين ريل جي پٽڙي وڇائي وڃي ۽ اهو ڪر جيترو ممڪن ٿي 
سگهي اوترو جلدي پر پورو ڪيو وڃي. 


اوهان جو فرمانبردار 
وليم برنٽن 
سپرٽينڊنگ انجنيگر پنجاب سروي. 


گراهامم هائوس اولڊ براڊ اسٽريٽ 

4 _ آڪٽوبر 1847ع. 

ساٿين؟ 

مون پنهنجي خط نمبر 1973 تاري<-20 جي حوالي سان اوهان کي 
ملتان کان لاهور ۽ اتان کان امرتسمر واري علائڻي جي سروي پوري ئي 
وڃغ جو اطلاع ڏنو هو. هاڻي هيءُ بورڊ عزت ہماب ڪورٽ آف 
ڊائريڪٽرس کي هي اطلاع ڏئي رهيو آهي تہ هندستان ۾ر رهندڙ بورڊ 
جي ايجنت ريلوي جي اذاوت جي مقشصد واسطي لاهور کان اٽڪ ۾ 
پشاور واري علائقي جي سروي ٿيڻ جو اطلا ع موڪلبو آهي ۽ اها پنجاب 


تت ت#كمححتسسنتشندنش تحت لمحت نن ڪت نمس تڪ نت 
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سروي جا انجنيئر ڪري رهيا آهن. 

(؟) ايسٽ انڊ يا ڪمپثيءَ جي هندستان پر رهندڙ ايجنٽ گذريل 
جون جي 10 تاريخ تي سنڌ جي ڪمشنر ڏانهن هڪ خط لکيو آهي 
جنهن ۾ر گيس ٻڌايو ويو آهي. تہ هندستان جي انگريز سرڪار ملڪ 
جي مختلف علائتن وڃ پر رابطي قائمر ڪرڻ جي آس رکي ٿي. کيس اهو 
بہ اطلا ع ڏنو ويو تہ ملتان لاهور ۽ امرتسر واري علائقي جي سروي 
مڪمل ٿي ڇڪي آهي. مذڪوره ايجنٽ ڏانهس اهو بہ لکيو آهي تہ هن 
پنجاب حڪومت ڏانهن, لاهور کان اٽڪ تائين سروي ڪرڻ لاءِ هڪ 
تجويز پڻ رواني ڪئي آهي. 

)٣(‏ تاريخ ۔!ً۔جون سنڌ جي ڪمشنر مٿٿين حوالي وارو ساڳيو 
خط بمبئي جي گورنر ڏانهن موڪليو آهي. اڻ ساڻ گڏ بسمٽر وارن جي 
خيالن جي تمامر گهڻي پٺڀرائي ڪندي, سندس تجويز ڪيل سروي کي 
بنادير منظور ڪرڻ جي سفارش ڪکي آهي. تاريخ 29 جون تي پنجاب 
جي چيف ڪمشنر تجويز ڪيل اهڙيءَ سروي تي خوشيءَ جو اظهار 
ڪيو آهي ۽ ان ڏينهن هن سرڪار کي خط لکي اهڙي تجويز بنادير 
منظور ڪرڻ جي توقم ڏيکاري آهي. 

)٣(‏ پنجاب سروي جي سپرنٽينڊنگ انجنيگر جي پيش ڪيل 
رپورٽ. تاري< 20 تي ڪورٽ آف ڊائگريڪترس ڎڏانهن رواني ڪري 
چڪو آهيان. مسٽر برنٽن, لاهور کان پُئاور جي سروي بات جنهن راءِ 
جو اظهار ڪيو آهي. تنهن جو اختصار هيٺ ملاحظم ڪندا:- 

”موجوده هندستان جي اهمر ضرورت اها آهي تہ جدا جدا خاصيتؿ 
وارن هن جي مختلف علاٿئقن وچ پر بنا ڪنهن دير جي رابطو پيدا 
ڪيو وڃي. 

() توهان جو تجويز ڪيل ريل رستو جيڪو درياهي آمد رفت 
سان ڳنڍيل هوندو. تنهن جو . ڪراچيءَ جي بند رگاه سان رابطو هوندو. 
مڪمل ٿيڻ کان پوءِ هيءُ رستو آمد رفت لاءِ شهہ رڳ بشڻجي پوندو ۾ 
پنجاب جي ساري امد رفت فطري طور فقط هن ئي رستي سان ٿيندي. 


مان هن رتا کي تيار ڪرڻ سان گڏ هيءَ سفارش بہ ڪندس تم لاهور 
کان پٺاور واري علائقي جي سروي پڻ بنادير شروع ڪئي وڃي. 

(ث) هيءُ 7-0 تال 
جي دل سان پٺڀرائي ڪري ٿو. اها هڪ مناسب ڳالهہ بہ آهي تہ هن 
سروي جون خدمتون بہ پنجاب سروي جي عملي کان ورتيون وڃن تہ 
بهتر ٿيندو. جيڪو هاڻي لاهور پر موجود آهي ۽ واندو ويٺو آهي. تجربي 
هئڻ ڪري هن سروي کي جهٽ اڪلائي وٺندا. ان ڪري اقتصادي طور 
اق تهجنهد2. جڪڏه چنرزثٹ اپ ڪورٽ اك داقب ڪترس 
0 جو حڪر ڏنو وڃي. هن سروي تي 
ٿيندڙ خرڃ جو جدا حسمساب ڪتاب ۽ وچور رگشو پوندو ۽ ان جو 
استعمال ٻہ ڪيل بندوبست مطابق هوندو. اهڙي خرج جي پڪي داخلا 
بعد مر ڪي ويندي. 

(۱) مان هتي. ڪميني جي ڪنسلٽنٽ انجنيئر ممسٽر يارو جي 
ببض ڪيل باداشت تاهن كر ماغڌڻ پر شبامل ڪرڻ بڻ اجازت طلب 
ڪيان ٿو, جنهن کان هن موضوع تي سندس راءِ طلب ڪكگي وئي هئي. 

(*) هتي مان عزت ماب ڪورٽ کي هن ڳالهہ ياد ڏيارڻ جي 
ضرورت محسوس ڪون ٿو ڪريان تہ مارڪيس آف ڊلهائوسي ۾ ٻين 
بااختيار ماڻهن سياسي ۽ تجارتي نقطك, نگاه کان پنجاب ۾ پشاور کي 
ملائي هڪ ڪرڻ جي اهميت تي زور ڏڎنو هو. سندن خواهش هي تہ 
خبير لڪ تائين ريل جو رستو تعمير ڪري پشاور جي اثر کي خيير لڪ 
جي منهن تائين وڌائي ڇڏ جي ۽ ان ساري علاٿگقي جي راجڌاني لاهور 

اوهان جو 
ڊبليو. پي. ائنڊريو۔ 


4 ٤ 


نت يجت نيت بس نن ؾٿجيب نينت نت ڪتسن تس ٽسبن 


برانڊيٿ جو. سنڌ ريلوي ڪمڀنيءَ جي ايجنٽ نويل وارن ڏانهن 


پبلڪ ورڪس لاهور 
ٻپ جون 7ع 


اوهان طرفان خط نمبر 61[ تاريخ 5!ً-جون, هڪ گذراش ڪيل 

آهي. ان حوالي سان چيف ڪمشنر جي هداينن تحت سان اوهان کي هي 
اطلا ع ڏئي رهيو آهيان تم توهان جي تجويز ڪيل لاهور-اٽڪ سروي 
جي جيڪڏهن منظوري ملي وئي تہ کيس بي انتها خوشي ٿيندي. هن 
صاحب سرڪار کي اڄ هن سروي جي بنادير منظوري لاءِ هڪ تاڪيدي 
خط روانو ڪيو آهي. (٣؟)‏ 

اوهان جو 

اي. برانڊيٿ 


ڊبليو. پي. اٿنڊريو جو سر جيمس سي. ميلول ڏانهن لکيل خط. 


گراهامر هائوس. اولڊ براڊ اسٽريٽ 
٣-آڪٽوبر.‏ 1857ع 


ساٿين؟ 


مون هن مهيني جي ()2-تاري< تي خط نمبر 193 روانو ڪيو هو 
جيڪو عزت ماب ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس ڏانهن لکيل هو. ان ساڻ. 
پنجاب سروي جي سپرنٽينڊنگ انجنيگر جي رپورٽ ۽ ٻيا عُسروري 
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دستاويز پڻ شامل هئا  .‏ رج ات ڪئي 
وئي آهي تہ جيڪڏهن ڪورٽ آف ڊائريڪترس اهڙين حتيتنن کان 
متاثر ٿي ان رٿا کي منظور ڪرڻ جي ارادي سان سوچي ويچاري رهي آهي 
تہ ان ڏس پر ترت ئي اهمر قد مر کنيا وڃن تہ جيئن پنجاب ريلوي واري 
منصوبي جو جلد ئي ڪمر شروع ڪيو وڃي. هي ڪر نهايت اهم ۾ 
ضروري آهي. هيءَ بورڊ هن رٿا تي ڪمر ڪرڻ واسطي پنجويه. لک 
ڀائونڊن جي موڙي ڪئٺي ڪرڻ واسطي تيار آهي. هن ڪمينيءَ ساڻ 
شرط شروط آهي ساڳيا هوندا. جيڪي ايسٽ انڊيا ڪمپتي ۽ سنڌ 
ريلوي ڪمبني جي وچ پر طٿي ٿيل آهن. موڙي, پگسي جي ڏيتي ليٽيءَ 
جي مارڪيٽ کي نظر پر رکي جيترو ممڪن ٽي سگهيو اوتري جلديءَ 
مالين ڄاڻايل ابتدائي معاهدي طئي ڪر ۾ ڪابہ ديو ڪائم 
لڳندي ۾ قيمتي وقت بڄي پوند و. ان کان پوءِ بورڊ کي موڙي ڪٺي 
ڪرڻ جو سونهري وجهہ ملي پوندو ۽ پنجاب سرڪار جنهن توقع جو 
تازو اظهار ڪيو آهي. تنهن کي پوري ڪرڻ ۾ ڪابہ دير ڪانہ لڳندي, 
ڇاڪاڻ تہ اهو ملڪ جي سڀني ڪمن کان وڌيڪ ضروري ۽ اهم آهي 
جيڪو اتر-اولهہ هندستان جي تجارت کي گهڻو متاثر ڪري سگهي ٿو. 
هن جي تعمير مر گهڻيون سهوليتون, وڏو منافعو آهي جيڪو ايڪيهہ 
ملبن پورهيتن جي مفادن جي نگهبانيءَ جو علمبردار آهي. هن کان علاوه 
پتجاب جي روشن مسستقبل واسطي هن کان وڌيڪ اهم ڪرم ٻيو 
ڪون ٿيندو. 
اوهان جو 
ڊيليو. پي. ائنڊريو. 


سر جيمس سي. ميلول جو, ڊبليو. پي. ائنڊ ريو ڏانهن لکيل خط 
ٻجو انخنضارن 
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ايست انڊيا هائوس 
رو 897 أ ۽ 
ساٿين؟ 
مون کي اوهان جو خط نمبر 193 جيڪو تاريخ 20-آڪٽوبر جو 
لکيل هو سو مليو آهي. ڄاڻايل خط ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ جي ڪورٽ 
آف ڊائريڪٽرس جي خدمت ۾ موڪلي ڇڏيو اٿمر, جنهن سان سنڌ 
ريلوي ڪمبني جي انجنيئرن طرفان ملتان کان لاهور ۽ آمرتسر ريلوي 
بابت ڪيل سروي جي رپورٽ شامل هئي. اوهان کي ٻڌائڻ واسطي مون 
کي هي حڪر ڪيو ويو آهي تہ ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس سرڪاري 
انجنيگر جي رپورٽ ۽ هندستان سرڪار جي راءِ جي اظهار کان پوءِ هن 
موضوع تي ڌيان ڏئي سگهجي ٿو. 
اوهان جو 
جي-سي. ميلول. 


هندستان کان ايندڙ ٻي ٽپال ۾ر وڌيڪ تصد يق ٿيل راءِ جو اظهار 
اچي پهتو. جيڪو سپريمر گورنمنٽ جي سر جان لارينس وٽان هو ۾ 


اهو چيگرمگن ترت ٿي انڊيا هائوس ڎانهن موڪلي ڇڏيو. اهڙي خط و 
ڪتايت هيٺ ملاحظ فرمايو:- 


گراهام هائوس. اولڊ براڊ اسٽريٽ 

تاريخ 14-ڊسمبر تي خط نمبر 212 اوهان جي خدمت ۾ر روانو 
ڪري چڪو آهيان, جنهن پر ملتان کان لاهور ۽ امرتسر واري ريل 
رستي جوڙڻ لاءِ موڙي ڪئي ڪرڻ جي اجازت جي گذارش ڪيل هئي. 
هاڻي مان ڪمپني جي ايچنٽ معرفت مليل هڪ اهم خط جو نقل روانو 
ڪري رهيو آهيان, جيڪو پنجاب جي چيف ڪمشنر جي آفيشيئيٽنگ 
سيڪريٽري, هندستان پبلڪ ورڪس ڊپارٽمينٽ جي سڪريٽري ڏانهن 


ين جڪ ڪٽ ڪيج ڪھ 


لکيو آهي ۽ اهو ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس جي اطمينان لاءَ ڪافي آهي. 
مذڪوره خط تي سر جان لارينس جهڙي ذميوار ۽ ڏاهي ماڻهو بہ 
پنهنجي راءِ جو اظهار ڪيو آهي. جنهن مان هن ڪمر جي ضرورت ۾ 
اوهان جو 
ڊبليو. پي. ائنڊريو. 


ايج. پاس. طرفان هندستان سرڪار جي ببلڪ ورڪس ڊپارٽمينٽ جي 
سيڪريٽري ڪرنل بئڪر ڏانهن لکيل خط. 


نين1 نٍٽويز 1837ع 

ساٿين! 

اوهان پنهنجي خط نمبر اي تاريح“ل19.-جنوري 6 اع هر چخيف 
ڪمشنرجي راءِ جي اظهار جي گذارش ڪئي هئي. هن صاحب مسٽر 
ٽیيمپل جي اوهان ڏانهن لکيل خط نمبر 278 , تاريخ 26-آگسٽ 
6 ع تي پنهنجي راءِ جو اظهار ڪري, سپريم گورنمينٽ ڏانهن 
موڪلي ڇڏيو آهي. جنهن ۾ هن ملتان کان لاهور ۽ آمرتسمر جي وچ ۾ 
ريل پٽڙي وڇائڻ جي رٿا جي پر زور سفارش ڪکي آهي. هاڻي مان چيف 
ڪمشنر جي هدايتن موجب انهن ڪاغذن جا نقل روانا ڪري رهيو 
آهيان. جن جو حاشيہ پر تفصيل ڏنو ويو آهي.(٣)‏ منجهن اهو ڏيکاريو 
ويو آهي تہ اهي رٿائون سوچ ويجار واري مرحلي کان اڳتي نڪري ڪمر 
جي شروعات ڪرڻ واري مرحلي پر داخل ٿي چڪيون آهن. هاڻي فقط 
انگلنڊ جي اختياريءَ وارن جي منظوري رهيل آهي. جنهن کان پوءِ 
هڪد مر انهن رٽائن تي وڏي زور شور سان ڪر شروع ڪيو ويندو. 

(؟) مسسٽر برنٽن جي رپورٽ سان گڏ رٿائون, نقشا ۾ ريل جي 
ام ختلف صا شامل ڪينا زيا هدا. جينڪي لاهور كنان 


ٽٽسٽٽٽيٽ نن جيججججججخجج‬نج 


7-اگسٽ تي موڪليا ويا ۽ اهي ٻئي وڃي سلتان پهتا. ڪراچي پهچڻ 
تي انهن ڪاغذن جي جاڇ ڪٿي ويندي. مٿي وڃڻ کان پوءِ جيڪي 
نتيجا نڪرندا تن بابت اوهان کي آگاه ڪيو ويندو. چيف ڪمشنر کي 
انهيءَ ڳالهہ جو نهايت افسوس آهي جو سندس آفيس پر ڪنهن غلطيءَ 
سيب ضروري ڪاغذ بمبئي سرڪار ڏانهن وقت سر موڪلڻ ۾ر اڄائي 
دير ٿي وئي. ان وقت حڪومت جي هر کاتي تي هڪ قسر جو دٻاءُ 
هو. ڄمون جي فوج جي احساسن کان آگاء ٿيڻ واسطي چيف ڪمشتر 
پاڻ جلنڌر ڏانهن نڪري ويو هو ۽ کيس جلديءَ ۾ دهليءَ ڏانهن روانو 
ڪري رهيو هو. 

)٣(‏ مٿئن ڄاڻايل منصوبي کي عملي جامي پارائڻ واسطي ڪمپني 
جوڙي وئي آهي. هن ڪمپنيءَ جا ڊائريڪٽر لنڊن جي اختياريءَ وارن 
سان سڌو له وچڙ پر آهن. توقع آهي تہ هن رٿا تي هاڻي نهايت سولائيءَ 
سان ڪمر ڪري سگهبو. چيف ڪمشنر اها پنهنجي اهم ذميواري 
سمجهي ٿو تہ هو وس آهر سپريمر گورنمينٽ کي ذري پرزي جي ڄاڻ 
ڏيندو رهي ۽ ضرورت مطابق ان کي مناسب صلاح مشورا ڏيندو رهي. 

)٣(‏ مسسٽر ٽيمپل جي خط جي 9[ فقري پر ڄاڻايل آهي تہ ملتان 
کان امرتسر تائين ريل جي ٻٽي پٽڙي وڇائڻ تي ٻہ ملين اسٽرلنگ پائونڊ 
خرچ ايندو. ان سان شامل ڪاغذن مان معلومر ٿيندو تم ڪمپنيءَ ريل 
جي سنگل لاٿين وڇائڻ جي رٿا جوڙي هئي. پتو نہ آهي تہ الائي ڪهڙن 
سببن ڪري اختياري وارن ڊبل لاٿين وڇاڱڻ جو سوچيو هو. مسٽر برنٽن 
ان رٿا تي 1676295 پائونڊ خرج جو ڪاٿو ڪبو آهي. پر پنجاب جي 
چيف ڪمشنر جو خيال آهي تہ جيڪڏهن عقل کان ڪر وٺي قناعت 
سان ڪم ڪيو ويو تہ خرج هن کان گهٽ ايند و. 

() ڪاغذن سان شامل مسسٽر برنٽن جي رپورٽ ۾ تيار ڪيل 
رٿائون مسبٽر ٽيمپل جي خط پر لکيل حقيقتن جي ينڀرائي ڪن ٿيون تہ 
جنهن علائقي مان ريل رستو تيار ٿي رهيو آهي. سو ڏاڍو سولو ۾ 
سهوليتن وارو آهي. ڌرتي جي مٿاڇري جي لاهوندي بہ تمامر هلڪي ۽ 


+چٽت وو 
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ٿوري آهي جو ان تي ويچاري بہ ڪونہ ٿو سگهجي. سارو علائڻو سئون 
سڌو پٽ ڏسبو. ريل رسٽي جي ڪنهن حصي پر نہ ڪي مٿاهيون نظر 
اينديون ۾ نہ وري ڍوريون ډبيون ڏسڻ پر اينديون. هلڪن سلڪن پاڻي 
جي وهڪرڻ کان سواءِ ڪٿي بہ درياهي واهڙ ڪونہ آهن, جن ڪري 
ڪي ڏکيايون پيدا ٿي سگهن. ڇاڪاڻ تہ اهو رستو پاڻيءَ جو وٽ پاسو 
ڏٿي گذري ٿو. ملتان واري جوءِ درياهي بَٽُ آهي جتان چناب وهي ٿو. 
ڍ راه نه اگنگ تاڻ لاڳاپيل ڪا ڏکيائي ۾ ڏڇو ڪون ڏسبو. 
اتان چاڙهہ جي رت پر وهندڙ واهن مٿان ضرور لنگهشو پوندو. اهڙي 
ريت باري دوابي جا بہ ڪي موسمي واهڙ رستي پر اچن ٿا. هي پاڻيءَ جا 

وڎا وهڪرا ڪونہ آهن, جو ڪنهن وڏي لاگت جو ڪارڻ بڻجن. 

(۱) باري دوآبي جا اهڙا واهہ جڙندڙ ريل جي گهٹي حصي تاٿين 
هڪ ٻئي سان پوروڇوٽ تي هلن ٿا نظر اٿين آچي ٿو تم ٻئي هڪ ٻئي . 
واسطي فائدي وارا بہ آهن. آهي ٻئي گڏجي هڪ مهذب معاشرو پيدا 
ڪندا, نہ تہ هن وقت تائين هئن پٽن ۽ پوئن تي لاڏائو ۾ سانگي ماڻهو 
رهندا آهن. جيڪي چوپائي مال جي ڪڊ وتندا آهن ماڳ مٽائيندا ۾ اوٺن 
وڳن پويان وڙڪندا. ريل جي ٻنڙي وڇڃائڻ واسطي جنهن رستي جي 
جن ٿن وٽ آهرن سخو باڻي يي وهڪ يبا بي ران 
آهي. مسسٽر برنٽن جنهن ريل جي ٿوريَحصي جي پٽڙي وڇائي تنهن جو 
چوڻ آهي تہ اهو رستو صفا سڌو آهي. سندس خيال آهي تہ هن جهڙو 
سڌو رستو ساري يورپ مر بہ ڪئي ڪونہ ڏڌسبو. 

(۱) مسٽر ٽيمپل جي خط جي 21 فقري ۾ هن حقيقت جو اظهار 
ڻآ لن ۽ تاهليڻ لي 
ل9 في صد فائدي جو امڪان آهي. پنجاب جي چڃيف ڪمشنر کي اهو پتو 
ڪونہ آهي. جنهن بنياد تي منافعي جو اهو حساب ڪتاب رکيو ويو آهي 

ينو اعدرائين ٿو ٿو .اهر رئبي ڪٿځي وي تي ااڙي غلطي٫لي٫وص‏ اټ٬ټو‏ 
اهو حساب ڪتاب غلط پيو ڀانئجي. هن ڳالهہ ۾ دلحسبي رکندڙ انگ 
اک گڏ ڪري ڪي تابتيون ڪٺيون ڪيون آهن, جيڪي هن ۽ ٻين 


ٽڪ تحت تخت نيت سنتاجنڻيڪنتنهنجڪممتس تج تس ناڪد 


ڪمپنين جي چيئرمگن مسٽر اٿڊريو جي ڇپيل حقيقت مان بہ واضح 
آهن. تنهن ڪري مڪمل اعتماد سان توتم ڪري سگهجي ٿي تہ ريل 
ٺهڻ کان پوءِ هر قسمر جي آمد رفت تمامر گهڻي وڌي ويندي. اها حقيقت 
ڪراچي جي وڌيل تجارت مان بہ محسوس ڪري سگهجي ٿي. سنہ 
3ع پر ڪراچي اندر 122010 پائونڊن جي ڏيتي ليتي ٿي. جڏهن 
184 213000 بائويڊ نو ڪاروبار ٿيو هن اظدډيفت ان 
اها ڳاله ثابت ٿئي ٿي تہ سهوليتن جي واڌاري سان واپاري ڏيٽي ليتي پر 
بہ چاڙهہ اچي ٿو. جيڪڏهن سهوليتون وڌنديون تہ وڏي منافعي جي 
توتعم ڪري سگهجي ٿي. اهو غلط بنيادن تي ڪاٿو لڳايو ويو آهي تہ ٻن 
ملين جي سيڙپ تي لا في صد جو فائدو ٿيندو. پر مناسب ڳالهہ هيءَ 
آهي تہ جيڪڏهن سيڙپ مان پنجون يا ڇهون حصو گهٽائي ڇڏبو تہ بہ 
في صد منافعو ڪاڌڏي بہ ڪون ويو. 

(4) راءِ جو وڌيڪ اظهار هن ريت بہ ڪري سگهجي ٿو تم رٿيل 
ريل رستو نهايت آهمر آهي ۽ هن رستي جي اڎاوت واسطي ڪنهن 
ڪمپني جو جڙڻ ب لازمي آهي, جنهن جي سيڙايل موڙي تي مقرر وياج 
نَ منظور ڪيو آهي ۾ اها ڪراچيءَ کان ڪوٽڙي تائين ريل ٻٽڙي وڇائڻ 
لاءِ ڌميوار رهندي. اتان کان ملتان تائين آگبوٽن جي سگهاري آمدرفت 
شروع ڪئي ويندي. اپت جي نقطكم نظر کان هن رٿا جي ڪاميابي هن 
ڳالهہ تي مدار رکي ٿي تہ بين علائقن ۾ پنجاب جو گهڻو نجارتي مال ۽ 
مسافرن جو وڏو انگ هن رستي سان اچ وڃ شروع ڪري. هن قسم جي 
آمدرفت واسطي ريل جو رستو وڏو ڪارڻي بشبو. هيءُ رستو سرڪار 
لاءِ وڏي اهميت رکي ٿو. ڇاڪاڻ تہ هن رستي سان فوج ۽ فوجي 
سازو سامان پنجاب يا ٻين پاسن تائين سولاگي سان ۾ وقت سر 

(4) هندستان اندر قائمر ڪيل ريل جي رستن جي تجربي مان 
معلومر ٿئي ٿو تم هتي انگلنڊ جيان نہ ريل رستو ۽ نہ وري اتان جهڙيون 
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ڪمشنر جو خيال آهي تہ مٿگين حقيقت ڏانهن ضرور ڌيان ڏنو وڃي. 
هيءُ صاحب ان ڪري بہ گهڻو خوش آهي تہ مسٽر برنٽن جو خيال آهي 
تہ ريل گاڏن جي تياري هتي ڪٿي وڃي ۽ لوه انگلنڊ مان گهرايو وڃي. 
ڇاڪاڻ تہ ائين ڪرڻ سان گاڏن ٺاهڻ واري ڪرر پر وڌيڪ جلدي 
ٿيندي. هن وقت تاين اسٽيشن ٺاهڻ جي ڪا رٿا ڪانہ جوڙي وئي آهي. 
خيال ڪيو وڃي ٿو تہ ريل اسٽيشن جي تعمير وارو ڪمر وقت کان اڳ 
ٿيندو. چيف ڪمشنر اهڙا نقشا ضرور ڏٺا آهن. جن پر اسٽيشن جِي 
جاين جا خاڪا وغيره ڏنا ويا آهن. مسٽر برنٽن جيڪي بہ هن ڏس هر 
سفارشون ڪيون آهن. سي بلڪل مناسب آهن. هندستان اندر ريل جي 
رستي جي اڏاوت جو کيس ۽ سندس ٻانهن ٻيلي انجنيئگرن کي گهڻشو 
تجربو آهي. پڪ آهي تہ جيڪڏهن مٿس اعتماد رکي کيس سڀ اختيار 
سونپيا ويا تہ ٻپڙا وڃي ٻني لڳندا. 

(<۱) چيف ڪمشنر اهو مشورو ڏيندو تہ اسٽيشنون اهڙيون 
جوڙيون وڃن. جو ضرورت مهل بجاءَ جو ڪمر ب ڏئي سگهن. تازن 
واقعن ڪزي هندستان اندر اهڙين ڳالهين کي نظر انداز نہ ٿو ڪري 
سگهجي. هن علائتي مان گذرندڙ ريل رستو برپٽ مان لنگهي ٿو. اتان 
جا رهواسي اڃا تائين انگريزن خلاف پراڻا بيٺا آهن .سي يل هي 
تہ ريل پٽڙي جي ٻنهي پاسن کان بچاءُ واسطي پيهر هجي ۽ اهو اهڙو 
هجي. جو جڏهن ڏيهي ماڻهو چاهن تم ان کي ختم ڪري سگهن. 
ڇاڪاڻ تہ ٿوري گهٹي نظر واري ٻپيهر جي بچاءِ لاءِ فائدي واري ڪانہ 
ٿيندي. مسٽر برنٽ جي صلاح آهي تہ ٻيهر لاءِ ٻيهر ول هئڻ کجي. 
سندس اها تجويز بلڪل سئي ۾ صحيح آهي. هن علائڻي ۾ ڪنڊن 
وارا اهڙا ڪيترا ٿي ٻوٽا آهن. جن کي هن مقصد واسطي ڪتب آڻي 

(۱۱) اهو ضروري ڪون آهي تہ انجنيگري سان لاڳاپيل ڪن 
ڳالهين کي هتي بيان ڪجي. پر جيتري قدر سندس بيان جو تعلق آهي تہ 
ڪمپني حا دائريڪٽرس ڪنهن جاءِ جي تعمير لاءِ ذميوار هئڻ کچن ۾ 


اهڙيون اڏاوتون انهن جي ضابطي هيٺ هجن. انهيءَ لاءِ تم جيگن اسٽيشنن 
ويجهو ڪنهن خاص نظام تحت ڪي نوان ڳوٺ اڏجي سگهن. ڇاڪاڻ 
تہ صحت ۾ صفائي جوخيال رکڻو آهي. هن مامري ۾ چيف ڪمشنر 
پنهنجي ذاتي راءِ ضرور هن ريت ڏيند و تہ اهو اصول فقط انهيءَ ايراضيءَ 
سان لاڳوڪيو وڃي جيڪا برپٽ هجي ۽ منجهس انساني وسند يون 
گهٽ هجن ۾ هو پنهنجي ضلم عملدارن کي هدايتون ڏيندو. تم اهڙين 
ايراضين پر ريل ڪمپني جي ڪاسورن جي اجازت کان سواءِ ڪنهن 
ماڻهوءَ کي گهر ٺاهڻ جي موڪل نم ڏين. اهو بلڪل مناسب طريقو آهي 
جنهن سان مسسٽر برنٽن جي ڏنل صلاح مشوري تي چڱيءَ ريت عمل 
ڪري سگهجي ٿو. سندس هڪ ٻيو سوال بہ آهي تہ ريلوي جي استعمال 
پر ايند ڙ زمين لاءِ سرڪار زمين جي مالڪن کي مماوضو ڏئي يا نہ ڏئي. 
يا ان زمين تي بيٺل ملڪيت جي نقصان جو عيوض ڀري ڎئي يا نہ. 
هندستان پر هن کان اڳ بہ ريل جي پٽڙي وڇائي وئي آهي. جنهن اصول 
تحت انهن ريل ڪمپنين زمين جي مالڪن کي مماوضا ادا ڪيا آهن. سي 
اصول هتي بہ قائمر ڪيا وڃن. تنهن ڪري هن مسئلي تي هروڀرو 
ڪنهن بحث جي ضرورت ڪانم آهي. 

(؟٣۱)‏ هڪ ٻيو بہ نڪتو آهي, جنهن ڏانهن مسٽر برنٽن ڌيان 
ڇڪايو آهي جنهن بابت چيف ڪمشنر ب پنهنجي راءِ پيش ڪرڻ جي 
خواهشض ڏيکاري آهي. هن ڏس ۾ر کيس شڪ آهي تہ جيڪڏ هن انگلنڊ 
جي انگريز کي ريل جو ٺيڪو ڏنو ويو تہ نئين ملڪ ۽ ٻي زبان هجڻ 
ڪري هو وقت سر ڪرر پورو ڪري ڪونہ سگهندو. جيیڪڏهن 
هندستان پر اهڙو ڏوڪڙ پئسي وارو انگريز ملي وڃي. تم ان کي ٺيڪي 
ڏيڻ ۾ر ترجيح ڏني وڃي. پر اهڙي قسم جا ماڻهو پنجاب ۾راڻ لڀ 
آهن. هتان جا ڏيهي ماڻهو اهڙڻ ٺيڪن كڻڻ لاءِ آتا آهن. اهڙا ماڻهو 
ملڪن جي اهڙين ايراضين کان ڀليءَ ڀت ڄاڻو آهن تہ ريل بنڊ جي 
تعمير واسطي ڪهڙيوڻ شيون ڪٿان ملي سگهند يون. ڪيترن ماڻهن کي 
واهن کوٽڻ ۾ انجنيئري گاتي جي ٻين ٺيڪن جي ڪمن ڪرڻ جو وسيع 
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تجربو آهي. اهڙا ٺيڪا ريلوي جي ڪمر سان ويجهڙائي بہ رکن ٿا. تنهڻ 
ڪري چئي سگهجي ٿو ت اهڙا ماڻهو يورپ کان ايندڙا تون ماڻهڻ کاڻ 
وڌيڪ سنا آهن ۾ جن کي هند ستان جي ٺيڪن ۽ ڪمن جو ڪو 
تجربو ڪون آهي. يوربي ماڻهن لاءِ هتان جي پورهيت کان ڪمر وٺڻ بہ 
پنهنجي ليکي هڪ جدا مسئلو آهي. جيڪڏهن اهڙن ماڻهن کي هتي 
ٺيڪن گثثڻ جي دعوت ڏني وئي تہ هتان جي ماڻهن ۽ يورپي ٺيڪيدارن 
جي وج پر دلاليءَ جو ڪر اسان کي ڪرڻو پوندو. اڻ ناتي آهي ماڻهو 
فقط هتان جي انجنيئرن جيان سار سنڀال وارو ڪمر ڪري سگهندا. اهو 
مامرو تيستاٿين جاري رهندو., جيستائين کين هتان جو تجربو ٿئي. چجيف 
ڪمشنر, سسٽر برنٽن جي خيالن کان تمام گهڻو متاثر آهي. هن جا 
ڪري چئي ڪونہ ٿو سگهجي تہ يورپ جي ٺيڪيدار کي اهڙين ڳالهيڻ 
مان فائدو پوندو يا نقصان ٿيندو. هن کان علاوه واسطيدار بنهي ڌرين 
کي هن مان ڪبيترو فائدو پوندو تنهنجي بہ ڪا پڪ نم آهي. 

)۱٣(‏ نظر اٿين اڄي رهيو آهي تہ مسٽر برنٽن ۾ سندس ٻانهن ٻيلي 
انجنيئر جلد ٿي سنڌ روانا ٿيڻ وارا آهن ۾ جتي زيرغور هڪ نين ريل 
رستي جي لاءِ سروي جي شروعات ڪندا. جيستاٿين انگلنڊ جي اختياري 
وارن طرفان ڪمر جي منظوري نہ ٿي ملي یا ان لاءِ ڪي واضح احڪام 
هند ستان نہ ٿا پهچن, تيسستاٿين هيءُ ڪمر شرو ع ڪري ڪونہ ٿو 
سگهجي. ساري دير جو ڪار ڻ فقط اهو آهي. انومان آهي تہ ان کان 
لنوائي بہ ڪونہ ٿو سگهجي. پر جيئن تہ ضروري جاج پرتال پوري ٿي 
چڪي آهي ۾ اهڙي جار ڊائر يڪندرن. ڏاتهن يي مو ڪلي.وٿي آهن. سروي 
بہ خير خوبيءَ سان مسڪمل ٿي چڪ آهي. تنهن ڪري هاڻي ڪي 
شڪ شبها موجود ڪونہ آهن. چڃيف ڪمشٽر ٻہ هن ڳالهہ لاءِ اتاولو 
ويٺو آهي تہ ڪڏهن ٿو ڪر جي شروع ڪِرڻ جو حڪر ملي. مسسٽر 
برنٽن بہ چئن سالن کان جلديءَ مر ڪم مڪ مل ڪرڻ جي آس لڳايون 
ويٺو آهي. هن ڪمر مان پنجاب کي تمام گهڻو فائدو رسندو, جنهن جي 


يتيچ یىڪڪڪ جڪ يڪ جیڪجيجڪلًټٌخ 
سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارن علائقن جي سياسي, اقتصادي اهميت 146 


شروعات جيترو جلد ٿي سگهي اوترو بهتر آهي. 

)۱٣(‏ پڇاڙيءَ پر مٿان کان ڏنل هدايتن تحت هيءَ ڳالهہ ٻڌائي 
رهيو آهيان تہ چيف ڪمشر, مسٽر برنٽن ۽ ان جي ماتحت انجنيئرن جي 
چوڻ تي اهو بيان ڏئي رهيو آهي تہ هن وقت تائين جيڪو ب ڪر ٿيو 
آهي سو بلڪل اطمينان جوڳو آهي. جيتري قدر سروي ۾ انجنيكري 
مهارت جو تعلق آهي تہ ان جو فيصلو بين تي آهي. باقي ٻيو سڀ مامرو 
انتظامي آهي. چيف ڪمشنر جي خيال موجب مسٽر برنٽن مستقل مزاجي 
۽ ڏاهپ سان ڪر ڪبيو آهي ۽ منجهس هر مماملي کي صلح سائت ساڻ 
نڀائڻ جو سليقو آهي. اهڙيون ڳالهيون نظر ڪونہ ٿيون اچن جن مان 
لکي سگهجي تہ سقامي انتظاميہ يا عام ماڻهن سان گهانگهاڙجڻ جو 
اڊڪو آهي. کيس سونپيل ڪمر ڏككي دور پر بہ ڏاڍي مسمتقل مزاجي. 
سڄيتائي ۽ ايمانداريءَ سان ڪيو ويو آهي. چيف ڪمشنر جي ڂيال 
موجب هن ڪر سان لاڳڱاپيل هر ڌر کيرون لهڻي ٿي. 

اوهان جو 
اي. ايڇ. پاسڪ 


هن ڪمر سان لاڳڱاپيل هر اهمر شخصيت جي راءِ جي اظهار ۽ گهڻي 
سوچ ويچار کان پوءِ تاريخ 429-جنوريءَ تي ايسٽ انڊيا ڪمپني ريل 
رستي جي تيیاري واسطي بند رهن لک پائونڊ موڙي ڪئٺي ڪرڻ جي 
موڪل ڏئي. شرط شروط اهي ساڳيا رکيا ويا جيڪي سنڌ ريلوي 
ڪمپتيءَ سان اڳئي طئي ڪيل هئا. 


نڌډي بي هر ارا علائقا 

پجاب ۽ اتر-اوله سرحدي صوبي جا سنڌ سان ڪهڙا مناد سلهاڙيل آهن, 
تن جي سڃاڻپ. ايراضي. پيداوار. ڊسمبر 1854ع واري سرڪاري آدمشماري. 
هند ستان جي مختلف علائقن جي ماڻهن جو في سيل ايراضيءَ پر الگ . 

پنجاب کي سياسي ۽ فوجي نقطہ نگاه کان ميرٺ ۽ دهليءَ بیاڻ 
ملايو ويو آهي. تازن واقمن ڪري ان جي اهميت کي اجاگر ڪونہ ڪيو : 
ويو آهي. انهن سڀني علاٿقن جو, خاص هڪ حڪومت تحت رهڻ ڄڻ 
تہ ناگزير هو. هن وڏن ۽ اهمر علائقن جو ڀاڳ ۽ قسمت فقط سنڌ تي 
دارومدار رکي ٿي ۽ سندن هن سان اٽوٽ واسطو آهي. مسٽر فريگر ۾ سر 
جان لارينس برطانيم جي تخت ۾ تاج جي وڏي خدمت ڪکي آهي. نہ 
رڳو پنهنجي بي انتها سگهہ ۽ انتظامي صلاحيتن سان پرهنن ٻنهي 
انگلنڊ سان سڌي رابطي پيدا ڪرڻ جي وڪالت بہ ڪکي آهي. ان ساڻ 
گڏ هنن پنهنجن علائقن ۾ ريلوي, ٽيليگراف ۾ ٻين ترقي وارين ڳالهين 
کي بہ متمارف ڪرايو آهي. 

پوئين دور جي هڪ مصنف لکيو آهي تم, ”سنڌ ۽ پنجاب کي جنهن 
هٿ بنايو, تنهن کين ڄڻ اهڙو گڏائي ۾ سلهاڙي پیدا ڪيو آهي. جو 
سندن واسطا ۽ لاڳگاپا اٽوٽ ٻيا ڀانئجن. اهي ٻکي انگريز سرڪار جي 
شهنشاهت جي واسطي سان بہ هڪ ٻئي سان گڏجي ويا آهن. جهڙيءَ 
ريت بهار ۾ بنگال گنگا جا علائتا آهن, تهڙيءَ ريت هي ٻئي سنڌوءَ جي 
وهڪري سان لاڳاپيل صوبا آهن. انگريز شهنشاهت جو هڪ حصو هئن 
صوبن تي مئستمل آهي؛ جيڪي هندستان جي ٻين ڀاگن کان درياهن 
جبلن. سمنڊ ۾ ٿر واري رڻ پٽ ڪري ڌار لڳا بينا آهن. هنن جا 
تجارتي مفاد هڪ ٻئي سان ڳنيل آهن ۾ سنڌوءَ جي آمد رفت تي سدار 
رکن ٿا. هي وهڪرو تجارتي شهہ رڳ آهي جنهن جي پاڻيءَ جي ڀرتي 
پنجاب جا پنج درياه ڪن ٿا. 

ٻنهي جو ٻاهرين دنيا سان واسطو هڪ ٿي بند رگاه سان آهي۔ اتر 
پاسي وڃڻ لاءِ پنجاب کي ڪوب ٿو ڪون آهي. اولهہ پاسي وارو ٿو 


ڊگهو ۽ ڏکيو ۾ وڏي خرچ وارو آهي. باقي سارو اوڀر کليل اٿس. هن 
درياهي نظام جي پاڻيءَ جو وهڪرو جهاز رانيءَ لائق آهي ۽ گنڱا جي 
وهڪري جيترو اهم ۽ قيمتي آهي. اهي ٻئي درياد؛ هڪ حڪومت جي 
هي کيڻ هڪ ئي منظم طريقگہ ڪار مطابق سڌاري 


نو ات سارن حم 


يى سل ۽ سن سسهسن لي با ري راي ڊ. تصريارل اھ 
5 ڇا سرڪار بنگال کي هڪ 
متا يك رک سگهندي ڊاآزنازا قا هيت راد وارو علاگقو 
انتظامي طور ڀيڱو 080 ] جي ڪمشنر ماتحت رکي سگهجي ٿو؟ اسان 
جي ڊينيوب جي ڇوڙ وارو علاٿقو دشمنن ڪونہ والاريو آهي ۽ اها هڪ 
ي آهي۔ پر اتي اسان جااتحادي وينا آهن. جيڪي مختلف 
حڪمرانن جا ڏڻ ڀرو آهن. 

ٻئي پاسي کان ڏسجي ٿو تہ ٻنهي ملڪن جون سياسي. سماجي ۽ 
طبعي حالتون بلڪل هڪ جهڙيون آهن. ملتان وارا علائقا., ديرو غازي 
خان ۾ خانڳڙهہ فطري ۽ طبعي طور سنڌ جا علائقا آهن. زمين بہ ساڳگئي 
ورن جي آهي. .ڪس ڻهو ب ساڳيا .مي 
طور ٻئي سياسي آهنجاين ۽ اوڻاين پر وڪوڙيل آهن. ٻنهي کي ساڳي 
نموني جون فوجي ضرورتون آهن. ٻنهي جون سرحدون هڪ جهڙيون 
وڳوڙي آهن ۽ شروع کان وٺي آڂخري حد تاٿين سخت چوڪسيءَ جون 
گهرجائو آهن. ٻنهي جي انتظام واسطي ساڳيو اصول ۽ قانون هجڻ کڄي 
۾ ٻنهي جو هڪ ٿي انتظامي سربراه جي ماتحت هجڻ لازمي آهي. سنڌ ۾ 
پنجاب جي دنگ سان قلمن جو هڪ ڄار وڇايو پيو آهي. جيڪي هڪ 
ٻئي سان لاڳاپيل آهن. فوجي ضابطي ان 
انهن جو هڪ حڪمران ماتحت رهڻ ضروري آهي. بنهي علاثٿقن ۾ر اهڙا 
ماڻهو رهن ٿا. جن کي بي هٿيار ڪرڻ بہ لازمي ٿيندو. هن کان علاوه 
کين هيسائي ڏهڪائي رکڻو آهي. بنهي علائقن ۾ تما گهڻي فوج رکڻي 
پوندي,. جيڪا هڪ ئي انتظام هبيٺ هگڻ کپي. پنجاب پر اختيار ڪيل 
طريقکم ڪار سنڌ واسطي بہ قابل قبول هوندو. ان جي خلاف سنڌ کي 
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وري بمبکي سرڪار سان سلايو ويو آهي جيڪو غير فطري آهي. پر 
مسلمانن جي ڇڙواڳ عادتن کي ضابطي هيٺ رکڻ واسطي اٿين ڪيو 
ويو آهي. محصول پر ڍلون بہ هتان جي ماڻهن جي قديمر اصولن تحت 
اوڳگاڙيون وڃن ٿيون. جيڪڏهن پنجاب ۾ سنڌ کي ملائي هڪ ڪيو 
ويو تہ انتظاميہ تي اندڙ خرج تمامر گهڻو گهٽجي ويندو. اهڙيءَ ريت 
پنجاب ۾ سنڌ تي ايندڙ فوجي خرج پر گهٽتائي اچي ويندي. ڇاڪاڻ تہ 
پوءِ ايتري فوج جي ضرورت ڪانہ پوندي. جيڪڏهن اٿين ٿيو تہ پوءِ 
وچ ايشيا ۾ پنجاب ڏانهن ويندڙ اهڙي سامان تي ڪراچيءَ پر لڳندڙ 
ڪسٽمر جي خرح پر بہ لاٿ اچي ويندي. ترقي ۾ سڌاري اچڻ کاڻ پوءِ 
وڌيڪ آباد صوبي تي پوندڙ بار ہ گهُو هلڪو ٿي ويندو. ان ڪري 
اسان جي گذارش آهي سنڌ ۽ پنجاب کي سلائي هڪ گڏيل ملڪ 
بنايو وڃي. 

جيڪڏ هن هي گڏيل ملڪ بڻايو ويو تہ اڳيئي هلندڙ انتظام وڌيڪ 
مضبوط ٿيندو. ٻين بہ ڪيٽرين ڳالهين ڪري اهو ضروري ٿي ٻيو آهي تہ 
سنڌ ۾ پنجاب کي ملائي يڪو هڪ ملڪ ٺاهيو وڃي. اهڙيءَ ريت هيءَ 
پريزيڊنسي برٽش انڊيا جو ٻيو وڏو علائقو بشجي پوندو ۽ ڪراچي ۽ 
پشاور جي وڃ تي هي وڏو ٽڪنڊو علائتو ملتان وٽ ٿورو سوڙهو ۾ 

پنجاب جي آبادي جو انگ 

(ادڊتخاري زيلر نان اوار يو ناخ 120,000 

ند 200000 

سن ريد !ادا( ٫بنظابؽ!‏ 2000000 

سنڌ پر رياستن جي آبادي (اندازي مطابق) ‏ 000000[ 

ڪا 2000000 

ڍل ۾ محصول اوڳاڙڻ جو طريقو نهايت پراڻو ۾ اڻ سڌريل آهي. پر 
پوءِ بہ اهو اڍائي ملين ٿيندو. هن کان وڌيڪ اپت سنڌ جي ضرورتن 


سٽٽٽٽسٽٽججيمجييسجسجڇڍب‬جڪڪجڪجڪجڪڇجڪڪجڪججبجج 


کي چڱيءَ ريت منهن ڏئي سگهندي. اهوگي ڪارڻ آهي جو لارڊ 
ڊلهائوسي سر چارلس نگپيئر جي کنيل قدمن کي قدر جي نگاه سان ڏٺو 
هو. هن آدمشماريءَ جي وڃ تي ڪي جنگجو يا ويڙهاڪ ماڻهو بہ رهن 
ٿا. جن کي اريگيولر فورس جي شڪل ڏئي, اهي سڌا سول انتظاميہ جي 
ماتحت رکيا ويا آهن. ٿي سگهي ٿو تم اهو قد مم ڪمشنر جي اختيارن 
چونڊ فوج رهندي آهي. ڪڏهن ڪڏهن هن فوج جي موجودگي ڪري 
ڪامورا شاهي جو دبد بو ۽ ڏهڪاء ب ماڻهن جي دلين مٿان وهارتو 
پوندو آهي ۽ اهو موقعي جي مناسبت سان ضروري بہ هوندو آهي. اسان 
جا پرڏيهي تعلتات وڃ ايشيا ۾ دوست محمد ساڻ آهن. هن کان علاوه 
ٻروچن. دائودپوٽن ۽ ڪن جابلو ماڻهن سان پڻ ڪي لڳ لاڳاپا آهن. .ِ 
انهن سڀني ڳالهين جي ڇيڙي نبيري لاهور پر ڪکي وڃي تہ ڀلو. جابلو 
ماڻهن مان جيڪو سردار بنايو ويندو, انهيءَ معرفت واسطيدار ڪمشنر 
جو حڪر اتي هلندو. ۾ هتي جيڪا ب غلطي ڪئي ويندي ان جي ڪابل 
۾ر سڂت مخالفت ڪٿي ويندي. (؟) 
تا 15 
تاريخ جنوري تاٿين پنجاب جي هر شهر, ڳوٺ واهڻ ۾ وسنديءَ ۾ر 
رهندڙ ماڻهن جي ڳگڻ ڪئي وئي. هتان جا رهاڪو پاڻون ڄاڻون هن 
آدمشماريءَ ۾ر شريڪ ٿي ويا. کين ڪنهن بہ قسمر جو ڊپ ڊاءُ ڪونہ 
هو. آمرتسر پر ماڻهو آدمشماري جي عملي جي انتطار پر پنهنجي گهرن 
جي درن وٽ بتيون ٻاريون بيٺا رهيا ۾ هر ننڍي وڏڎي گهٽيءَ ۾ر روشنيءَ 
جو بندوبست ڪري ڇڏيو هئائون. ان رات جي محنت مان اهو پتو ٻيو 
تہ پنجاب جي پکیزڙ 81625 چورس يل 009 ڳوٺ ۽ 
چورس پر رهن ٿا. حقيقت پر في چورس ميل رهندڙ ماڻهن جو انگ 62 
کان 334 هو. زمين جي ڍل 17010021 پائونڊ آهي, جيڪا آبڪاري ۽ 
ٻئي محصول کان سواءِ آهي. جيڪڏ هن زمين جي ڍل ۽ اهڙي محصول کي 
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جوڙ ڪبو تہ ڪل اپت ٻہ ملين پائونڊ وڃي بيهندي. 

برطانيہ جي هن مفتوح علاٿگقي پر ٻيون رياسٽتون. سملا جي جابلو 
علائقي واريون رياستون بهاولپور,. ڪشمير ۾ ڄمون راج وغيره. انهن 
سڀني رياستن جي گڏيل پکيڙ 102884 چورس ميل ۽ آدمشماري 
670006 ٿيندي. في چورس ميل تي ماڻهن جو سراسري انگ 65 
بيهي ٿو نہ تم 62 کان 257 ماڻهو في چورس ميل ۾ر رهن ٿا. اتان جي 
حڪمرانن جي ڪل پيداوار 4056573 ڀائونڊ آهي۔ بنحاب مر ماڻهن 
جي آبادي في ميل گهاٽاڻ شامل جدول پر ڏني وئي آهي. جنهن کي 
هندستان جي بين علائڻن جي في سيل آباديءَ جي گهاٽاڻ سان ڀيٽائي 
ڏسي سگهجي ٿو. 

هتي 2621 ڳڱوٺ آهن. هر ڳوٺ جي .اسري آبادي 440 ماڻهو 
آهي. 2124 ننڍا شهر اهن جن جي 1000 کان 6 تائن 
آدمشماري ٿيندي. 76 شهر اهڙا آهن جن ۾ 5000 کان 10.000 
تائن ماڻهو رهن ٿا ۾ 2 شهر وري اهڙا آهن. .جن جي 00 کاڻ 
0 تائٿين آدمشماري آهي. ٽن شهرن جي آدمشماري وري 
7-7 سڀني کان وڏو شهر امرتسر آهي. جنهن 
جي آبادي 2104 2[ هن ٻيو نمبر لاهور ۾ ٽيون نمبر پشاور آهي, 
اي 3 ر۾ 5294 آهي. لڌيانہ جي 
7191 جالنڌر 28422, ڀٽيالا 262068 با 3, ديرو غازي 
خان 0097 21, دټرواخبيتتٹڑخاببِيل 58599 1, راولينډق 15514 
فيروزپور2 1203 ۾ جهلم جي آبادي 6060 آهي. 

باب نائون 
سنڌيءَ جي وهڪري وارا علاثقا 

ملتان رسٿي درآمد ۽ برآمد ٿيندڙ تجارتي مال جا, ميجر فيملٽن طرفان هڪ 
الدازي موجب پيش ڪيل انگ اکر. مٺڻ ڪوٽ ماڳ وٽ سنڌوءِ پر آمدرفت. رهندڙ 
نوج جو انگ. فوج کي يورپ جي ٺهيل مال جي رسد. 

سنڌو ۾ ان جي ڀرتي اھ علاندا هڪ وڏي رڻ 
پٽ ڪري هندستان کان ڄڻ ڌار لڳابينا آ هن. آهي ٻاهرين دنيا سان 
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سمنڊ وسيلي سنڌ کان سواءِ رابطي پر اچي ڪونہ سگهندا. البت ٻاهريون 
مال ڪلڪتي ۽ بمبئي رستي ڏکيو سکيو پنجاب پهچي ويندو آهي. پر 
اهو مال وڏو وڪڙ ڪري غيرفطري رستا ڏيون مس اچي منزل مقصود 
وٽ پهچندو آهي. جيڪڏهن اهو سامان سڌي فطري رستي سان روانو 
ڪيو وڃي تت مٿي ڄاڻايل علائقن کي تمامر گهڻو فائدو ٿيندو ۾ اهڙي 
ڳالهہ ڪلڪتي ۾ بمبكي ۾ر بہ محسسوس ڪئي ويندي. ڇاڪاڻ تہ اهو 
رستو سولو ۽ سڌو آهي ۾ مٿين ٻنهي بندرن تان اوڏانهن ايندڙ ويندڙ مال 
جي آمد رفت جي ڀيڙ گهڻي گهٽجي ويندي. 

سنڌ, پنجاب ۾ اتر اولهہم سرحدي صوبي جي پيداوار جيڪا تجويز 
ڪيل ريل ۽ آگبوٽن واري سڌريل آمد رفت رستي رواني ڪئي ويندي 
تنهن جو بيان ايندڙ بابن ۾ر ڪيو ويو آهي. 

سنڌ وء وسيلي هلندڙ وايار ‏ جي ڏنل وچور لاءِ مان نهايت ڏاهي 
عملدار, جي .وشا ج او آهان, جنهن 
تيصو 

”افسسوس آهي جو مون کي پنجاب جي ان برآمدي ۽ درآمدي مال 
جي تفصيلن جي خبر ڪانہ آهي. جيڪو سملتان رستي ايندو ويندو رهي 
ٿو. ڇاڪاڻ ت اهڙي ايندڙ ويندڙ مال سان لاڳاپيل ڪاغذ منهنجي 
پتجاب وڃڻ کان گهڻو اڳ بالااختياري وارن ڏانهن روانا ڪيا ويا هئا. 
ممڪن آهي تہ انهن ڪاغذن جا نقل انڊيا آفيس ۾ موجود هجن. انهن 
مان ڪي ڪاغذ ت لاهور ڪرانيڪل پر بہ ڇپيا هئا. 

جيتري قدر مون کي ياد آهي تہ پنجاب کان سنڌ ڏانهن ويندڙ مال. 
شورو., أُن. ڪپههہ, نير, تيلي بج, ڪچو پٽ, شالون, جابلو علائقن جو 
ٺهيل مال. ميڻ ۾ ڪنگڻ کار آهي. درآمدي مال پر سوٽي ڪپڙو, سوٽي 
سڳو, لوهي چادرون, 1 هي سي خون, ڌاتو, لوهي نانو, 
پسارڪو وکر, بيئر ۾ شراب وغيره. 

مان پنهنجي يادگيريءَ تي ويساه رکي صحيح انگ اکر ڏئي ڪونہ 
ٿو سگهان, پر ٽن سالن جي داخلا مان پتو پوي نو تہ انهيءَ عرصي 


دوران درآمد ۽ برآمد تمامر گهڻو وڌي آهي. 

جيتري قدر برآمدي تجارتي مال جو تعلق آهي. تہ اهو تما گهڻو 
ٻاهر موڪليو وڃي ٿو. جيڪو ٻيڙين وسيلي هيٺ موڪليو ويندو آهي. 
ان جو ڪارڻ اهو آهي تہ آگبوٽن جا ڀاڙا تمام ڳرا آهن ۾ واپاري 
پنهنجو مال انهيءَ مهانگي آمدرفت وسيلي رواني ڪرڻ کان لهرائيندا آهن. 
قلمي شورو يا ڪو قيمتي تجارتي مال آگبوٽن وسيلي هيٺ موڪليو 
وڃي ٿو۔ 

درياه تائين پهچندڙ تجارتي مال تمام گهڻو هوندو آهي. ان حساب 
سان آگبوٽن جو ڀاڙو ٿورو آهي. هر آگبوٽ سامان سان سٿيل ڏسبو. 
اڳئين کان چوڻا آگيوٽ آمد رفت ۾ جنبيل آهن تہ بہ پورا ڪونہ ٿا پون. 
اهڙو نتجارتي مال ڪراچيءَ مر مهينن تائين پيو سڙندو آهي. ڄاڪاڻ تم 
آمد رفت جي ذريعن جي گهڻي کوٽ آهي. ايجنٽ ويچارا سجبور ٿي 
پنجاب ويندڙ ان سامان کي اٺن وسيلي موڪليندا آهن. پنجاب پر رهندڙ 
يوربي ماڻهن کي هن قسم جي اڻ پوري آمدرفت ڪري گهڻي تڪليف 
ٿيندي آهي. درياه وسيلي هلندڙ آمدرفت تمامر گهغي دير لڳائي ڇڏي 
ٿي. مون کي پڪ آهي تہ سامونڊي پيداوار جيڪا پنجاب پر رهندڙ 
يورپي ماڻهو واٻرائيندا آهن. تنهن کي هاڻي گنگا جمنا بد ران سنڌوءَ 
وسيلي هيڏانهن موڪليو ويندو. هن قسمر جي تجارت فقط پنجاب تائين 
محدود ڪانہم رهندي. پر اڳتي وڌي اتر اولهہ سرحدي صوبي تائين 
پهجندي. جنهن وقت آ ملتان کان روانو ٿيو هوس., تنهن وقت بمبئي 
کان دهليءَ لاءِ روانو ڪيل تجارتي سامان آگبوٽن وسيلي اچي اتي 
پهتو هو. 

موجوده دور مر ملتان, لاهور ۽ امرتسر وڃ پر تمام گهڅو واپار 
هلندو رهي ٿو. .نهر ِ آمرتسر کان ملتان ڏانهن پٽ جو ٺهيل ڪپڙو, 
اناج ۾ تيي حم ڪليو ويندو آهي. ملتان کان سڃٺ, يورپ ۾ 
اففانستان جن ٺه شيون لاهورءِ آمرتسر روانيون ڪيون وينديون 


كڳكا 


آهن. فيروزيور کان هتي اناڃ ۽ گنگا ماٽري جي پيداوار پهچندي آهي. 


5590۱ سنا جڪحي‬ي*بپپبب 


ملتان, ڏكڻ افذانستان ما ايندڙ قافلا آڪٽوبر نومبر کان شروع 
ٿيندا آهن. جيڪي شڪ ميوو. مڃٺ, ڪچوپٽ, ڏاس ملس جو لهيل 
سامان ۾ پشمر وغيره کڻي ايندا آهن. اتان جا ڪي قافلا دهلي ۽۾ گنگا 
جي ڪن علائقن ڏانهن بہ هليا ويندا آهن. پر سندن گهڻو تجارتي مال 
ملتان ۾ر لاتو ويندو آهي.۔ اهو مال هتان جي ڀلاوڻن وسيلي نيڪال ڪندا 
آهن. جيڪو پوءِ اڳتي هندستان روانو ڪيو ويندو آهي. افخان واپاري 
سياري جو ملتان پر سيڙپ ڪندا آهن. هندستان مان سندن موٽندڙ قافلا 
هتي اپريل پر پهچندا آهن ۾ پوءِ سڀئي گڏجي افغانستان روانا ٿيندا آهن. 
سنڌو ۾ ان جي ڀرتي ڪندڙ شاخن سان هلندڙ واپار کان سواءِ 
خشڪيءَ وسيلي سنڌ, ملتان, لاهور ۾ امرتسر وچ ۾ر واپار هلندو رهندو 
آهي. خشڪيءَ جي سڀني رستن سان تجارتي مال انٺن وسيلي ڍويو ويندو 
آهي. جنهن جي رفتار ٻارهن ميل في ڏينهن هوندي آهي. 

منهنجو خيال آهي تہ جيڪڏهن آمد رفت کي ترقي ڏياري سڌاريو ۽ 
سهنجو بنايو ويو. يمني ڪراچي کان ملتان تائين آگبوٽڻ ۾ ملتان کان 
لاهور ۾ امرتسر تاٿين ريل تيار ڪئي وئي تہ مختلف رستن سان جيڪا 
تجارتي آمدرفت جاري آهي. تنهن کي ٻنجو اچي ويندو ۽ ساري آمدرفت 
مٿي ڄاڻايل رستي سان شروع ٿي ويندي. پنجاب ۾ر رهندڙ يورپي ماڻهو 
يورپ ۽ چين جو ٺهيل مال هن رستي سان سولائي سان حاصل ڪري 
سگهندا. اففان واپاري بہ هن آمد رفت وسيلي پنهنجو مال سولائيءَ سان 
ضروري آهي. ڇاڪاڻ تہ ڪو تجارتي مال ٿوري وقت گذرڻ کان پوءِ 
خراب ٿي ويندو آهي. مون ان وکر جو بيان ڪونہ ڪيو آهي. جيڪو 
هند ستان کان افغانستان موڪليو ويندو آهي ۽ اهو آهي: سوٽي ڪپڙو, 
لوهي سامان. نير. کنڊ. ڪپهہ ۾ پسارڪو وكر. هن مان ڪي شيون 
يورپ سان واسطو رکن ٿيون, جيڪي پنجاب ۾ر شايد عام ڪونہ آهن. 
مون کي پڪ آهي تہ واهپي جون اهي شيون ملتان ۾ر سستي اگه پر ملي 
وينديون آهن. افمان واپاري اهي شيون افخغانستان ۾ وچ ايشيا جي 
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مارڪيٽ لاءِ هتان خوشي سان واپاريندا آهن. انهن ملڪن ۾ر نج سوٽي 
ڪپڙي ۾ اهڙو سوٽي ڪچڙو, جنهن پر ريشمي تند جو ميلاپ هوندو 
آهي ان جي وڏي طلب آهي. ان ڪپڙي ۾ر ڇيٽون ۽ نيري رنگ جو ٽو 
وڌيڪ پسند ڪيو ويندو آهي. هن کان سواءِ ڌاڳو, جوڙي. اوني 
ڪپڙو, لوهي سامان, وڍ ٽڪ جو سامان ۽ ڪاغذ وغيرہ بہ اوڏانهن 
وڃي ٿو. 

بحري مسافريءَ جا شوقين بہ ٻارهوئي ملتان, لاهور ۽ ملتان ۾ سنڌ 
جي وڃ پر سفر ڪندا ڏسبا. پر سندن تمداد ٿورو هوندو آهي. ملتان 
هڪ وڏو زيارت گاهہ آهي. چيٽ جي موسمر پر سنڌ جا هزارين ماڻهو 
هتي زيارت لاءِ ايندا آهن. ملتان کان اولهہ پاسي ڊيره غازي خان پر ب 
هڪ مشهور زيارت گاه آهي. اوڀر پنجاب جا ڪيٿرا ماڻهو هر سال 
هي زيارت لاءِ ايندا آهن. اولهہ پنجاب جا هندو زيارت واسطي هزارن 
جي انگ ۾ امرتسر ۽ هردوار ويندا آهن. جيڪي هندستان ۾ هندن جا 
مشهور تيرٿ گاهہ آهن. 


سرڪاري سال 1875-706 جي متقامي حڪومت جي داخلا موجب 
مذڪوره سال چوٿائٿي جا انگ اکر ٻڌائن ٿا تہ سنڌوءَ وسيلي مٺڻ 
مڻ يا 8616 ٽن بار لڏيل هو. پر اوڀارو ويندڙ ٻيڙين جو تمام ٿورو 
انگ نظر ايندو. ان عرصي دوران اهڙين ٻيڙين جو تمداد فقط 59 | ۾ 
بار 23376 مڻ يا 835 ٽن هو. حقيقت مان اٿين ڏسجي ٿو تہ لهواري 
پاسي آمدرفت گهخي آهي. اوڀاري هاڪارڻ ۾ درياھہ. جي لهرين سان 
جهيڙڻ واسطي آگبوٽن جيٰ گهڻي گهرج آهي. جيڪي ماڻهو سنڌوءَ 
وسيلي آمدرفت بابت اهم معلومات حاصل ڪرڻ ڇاهن ٿا, تن لاءِ اسان 
آڏو رکيل سرڪاري داخلا موجب ڪي انگ اکر بيان ڪريون ٿا. لڏيل 
بار مثن جي شڪل ۾ر ڏنو ويو آهي. 
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ين ين 7 جج 


ڪڻڪ ]290519 مڂ أ کنڊ 75 || آمڻ 
جو 40 | ىًڻ | نير 976 مڻ 
ڇڻا 7 | يڻ | مڃٺك 03 يڻ 
ز: 914 أخ 2 أىہ 
دال 209 | بىڻ | تيل [107 ٳْيڻہڻ 
اُن 09 |ىڻ | سڪل كارڪون] 1[ 2 
ڪپ ]12832 |مڻٹ | باداميون 150 مك 
گڙ 56 |[]مڻ | ڪشمش 5ک4 مٻڂ 
مٺائي 08 |. مڻ: )شور 5 ٳيہ 
لوه [6 مڻ | سروهن 1 يڻ 
تن 09 |۱ىڻ أتماڪ - 150 مڻ 
يم 6 مڻ | سڻي 15 مڻ 
گرمر مصالح لونگ ڦوٽا [1 | آيہ 
ڪپڙي جون ڳڳٺڙيون 489 مخ 
سگ 5 تمداد 

ڪل جوڙ 185 241 

اوڀارو ويندڙ تجارت مال 

ڪڻڪ | 108 |ٳيہ ټيل 12 فڂ 
ڇانور | 306 أ]مہ خشڪ كارڪون | 2543 أٴيہڈ 
اُن 4 مڻ گند رف 101 ]ين ہَ 
ىڃٺ ]60 2 سوجي 0 | مڻ 
ناريل ]82700 | تمداد | لوه 08 ] مڻ 
گيهہ 55 مڻ سيهو 868 ۇْيہ 
سيڙهي 2837 ص کلون 2000 صً 


ڪت تت سح ڪڪ ڪيج ڪين تت 
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ڪپڙن جون ڳُٺڙيون ۽ ڪيهہ 20 رخ 


ڪل جوڙ 6 |٫ڻ‏ 
اوڀارو ۽ لهوارو ويندڙ مال 264562 مڻ, جيڪي 94486 ٿنن 
جي برابر ٿيندا. 


تازن وڳگوڙن کان اڳ امبالا کان مٿي اتر هندستان ڏانهن ويندڙ فوج 
ڇو ني 000 هڍ؛ جنهن ان 131000 پُوربي ٿا : هن تعتدا۾. 
هزار عملدار شامل ڪونہ آهن ۾ نہ وري سندن زالون ۽ ٻار لکيا ويا آهن. 
هن انگ پر اهي سرڪاري عملدار بہ ڳڻيا ويا آهن,. جيڪي ڪن مماهدن 
تحت هند ستان پر نوڪري ڪري رهيا هئا. جيڪڏهن انهن سڀني جو 
شسمار ڪيو ت, سندڻ تعداد ڪنهن بہ ريت ويهن هزارن کان گهٽ 
ڪون ٿيندو. 

يورپي عملدارن ۽ فوجين جي ايتري انگ لاءِ کاٻي جي گهڻي شيءَ 
جي ضرورت پوندي. جيڪڏهن ڪو ماڻهو اهڙي مال پهچاكڻ جي 
ذميواري کڻندو تہ کيس گهڻو گهربل سامان آڻائڻو پوندو. اسان اهڙي 
کاٻي جي سببن واسطي ڪو اندازو قائمر ڪري ڪونہ ٿا سگهون. پر 
ڪرنل جان جيڪب (جيڪو هاڻي برگيڊ يکر آهي) اتر سنڌ فرنٽيگر جي 
پوليتٽيڪل سپرٽينڊينٽ جي بيان تان ڪجهہ روشني حاصل ڪري 
سگهجي ٿي. جنهن جو چوڻ آهي تہ سندس ڪمانڊ هيٺ رهندڙ هارس 
ريحيمنٽ لاءِ پنجاهہ اٺن جيتّري ٻار يا 240000 پائونڊن جيتري وزن 
برابر سامان جي سالياني ضرورت پکجي سگهي ٿي. جيڪڏهن آگبوٽن 
جي آمدرفت شروع ڪگي وئي تہ اهڙي قسر جون فوجي ضرورتون 
سولائيءَ سان ۾ جلديءَ ۾ر پوريون ڪري سگهجن ٿيون. 

جيڪڏهن هتان جي ڏيهي 600 ] ماڻهن لاءِ هتي پيدا ٿيندڙ کاپي 
چچ 5 
ڪيتري سامان جي ضرورت پوندي هوندي. جنهن پر پند رهن هزار تہ 
رڳو يورپي فوجي آهن. غير فوجي يوربي ڪامورا ۽ سندن زالن ۾ ٻارن 
جو انگ ان کان سواءِ ٿيندو. ان کان علاوھ انهن هيترن سارن فوجين 
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جو ڇا ٿيندو جيڪي هن کان بعد دهلي ۾ پشاور جي وڃ تي فوجي 
ڇانوڻين پر ترسايا ويندا. 


ٺٺ 
هندستان ۽ وچ ايشيا 

يورپ جي تيار مال جي وچ ايشيا ڏانهن روانگي, ڪشمير. ٿٻيٽ, ايران, 
ترڪستان, بل حيوا. بطارا. ڪئمپسين سمنڊ, روس, وولگا, ايرالي نار- ڀونچ 
سمنڊ وارا علائقا, بالفروش ۽ بستم, لوماڻا واٻاري ۽ مرو درآمد ۽ برآمد- 
هندستاڻ جو وچ ايشيا سان واپار. ديرو اسماعيل - ان جا تافلا, واٻاري 
آسدرنت تي رج پکو. ڪراچي ۽ انگلنڊ جي وچ پر سڌو واپار. هندستان جي 
تجارت جي قدر قيمت. سنڌو ‏ ان جي ڀِرتي ڪندڙ ان سان هلندڙ واپار ٽي 
سُنگ جي مناني. 

جيڪڏ هن آمدرفت سڌريل ۽ صحيح طريقي سان شروع ڪكي وئي 
۾ سنڌ ۾ پنجاب جي وچ ۾ هڪ ڀيرو رابطو شروع ٿي ويو تہ پوءِ 
ڪراچيءَ ۾ رهندر يورٻي مهرم جو واياري, پنجاب ۾ دهليءَ جي اتر 
اولهم وارن صوبن منجهان تجارتي مال واپارڻ ۽ اوڏاهن موڪلڻ لاءِ پاڻون 
ڄاڻون هڪ گس کولي وجهندا. هن کان علاوه يورپ جو تيار مال ب 
وچ ايشيا تاٿين پهچاٿڻ لاءِ پنهنجون ننڊون حرام ڪري ڇڏيندا. 
اهڙيءَ ريت افغانستان جي ماٿري مٿي. هرات, بلڂ, خيوا ۾ بيڂازا وڃي 
دنگ ڪندا. 

هن وقت ڌيان ڏيڻ ج وٴڳي ڳاله اها بہ آهي تہ وچ ايشيا وارا وسيع 
علائقا اسان جا پاڙيسري آهن. هتي اسان کي اها حقيقت سمجهائڻي 
پوندي تہ جڏهن سنڌوءَ جي ڪناري وارن ڏيهي حجحڪ صرانن سنڌوءَ 
درياهي آمد رفت تي ٻڳاٽي ٽوڙ سنگ مڙهي هلندڙ تجارت کي ڄڻ ٻنجي 
ڏيڻ جا جتن ڪيا هگا, تہ وچ ايشيا جي انهن اهر ترقي يافتہ علائقن 
تائين تجارتي مال ڪهڙن رستن سان سفر ڪري اتي پهچندو هو. هن 
احوال کان واقف ٿيڻ واسطي پڙهندڙن کي ايشيا جي ڪنهن وڏي نقشي 
جو مطالمو ڪرڻو پوندو. ان پر پهرياٿين کيس انگريزي سلطنت جي 
دنگ جي اتر - اوڀر پاسي ڪشمبر جي هڪ مشهور ماثري نظر ايندي. 
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جتان جا رهاڪو پنهنجي ڏاهپ ۽ ڏانء پر ناليرا آهن. ان جي پرئين پاسي 
ٿٻيٽ آهي. جيڪو ڏاس ۾ پٽ ڪري گهڻو مشهور آهي. ڪشمير جون 
شالون ان پٽ مان ٺاهيون ويند يون آهن. ان جي اولهم ۾ ڏكڻ - اولهہ پر 
افغانستان آهي. ڪابل. غزئي, قنڌار ۽ هرات جيڪي مشهور واپاري 
مرڪز آهن. انهن مان هرات کي هندستان جو لنگهہ سڏيو ويندو آهي. 
ان ٿي ساڳي پاسي اتر ايران وارا علائقا آهن. ان کان اوڀر اولهہ طرف 
بخارا ۽ ترڪستان جا مشهور ممروف ملڪ نظر ايند,ا جن ۾ر خيوا. 
بلڂ, ۾ بخارا ڪنهن تمارف جا محتاج ڪونہ آهن. انهن کان الهندي ۾ 
گهڻو پري ڪگسپين سمنڊ آهي. 

هن ھهیيڏي ساري وسيع خطي جو واپاري رستو ڏاڍو ورن وڪڙن 
وارو ۽ مهانگو آهي. قديہ زماني پر اهو واپار سنڌوءَ وسيلي هلندو هو 
جيڪڏهن هاڻي بہ اهو ساڳيو تجارتي رسٽو اختيار ڪيو وڃي تہ سڀئي 
ڏک ۾ ڏڇا ڏور ٿي ويندا. هاڻي اهڙي قسمر جي سهولبتن جي وڌي وڃڻ 
جو امڪان آهي. ان جو ڪارڻ اهو آهي تہ هندستان پر هاڻي برطانيہ 
سرڪار جو راڄ قائم ٿي چڪو آهي. هن کان اڳي سنڌوءَ جي ڪثار 
وارن علائقن تي نيم وحشي قسم جا ماڻهو حڪمران هكا. جن تجارتي 
آمد رفت تي آڳگاٽي ٽوڙ سنگ. رکي واٻاري واڌ ويجه.ہ کي ٻنجو ڏئي 
ڇڏيو هو. 

هڪ سڄاڻ ليکڪ جو بيان آهي تہ سنڌ ۾ وچ ايشيا جي وڃ ۾ 
سنڌو تجارتي اهھر شاهراهہ جي حيہثيت رکندو هو. پر مفل شهنشاهت 
جي زوال کان پوءِ هيءَ علائقا تج سمان سردارن جي ور چڙهي ويا. جڻ 
واٻاري آمد رفت تي ايرو تہ سنگ جو بار وڌو جو اها نيٺ بيهي وئي. هن 
ڦير گهير ڪري ڇا ٿيو جو ايران, ڪابل ۾ بخارا تجارت وار اهڑ 
مشهور گس ڇڏي روس کان كاپي جون شيون گهرائڻ لڳا. ڇاڪاڻ تڻ 
اهو واپار وولگا وهڪري وسيلي هلندو هو, جيڪو ڪگسپين سمنڊ ۾ 
اچي ڇوڙ ڪندو هو. نتيجو اهو نڪتو جو روس مناسب شرطن سان 
اوڀارين ملڪن سان واپار ڪرڻ لڳو هو. روس کي اهو فائدو ان ڪري 
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پيو.جو هن وولگا ۾ ڪگسپين جي تجارتي آمد رفت لاءِ ٻاڦ تي هلندڙ 
جهاز جوڙي ورتا آهن. هن ملڪ جي تجارتي ترقي ايَري اُسري چڇڪي 
آهي. جو سندس تيار مال انگلنڊ جي مال سان پنجاب ۾ر متابلو ڪري 
رهيو آهي. هاڻي اڊڪو آهي تہ متان سندس مال اتر - اولهہ بنگال وارن 
علائقن پر نم پڄي وڃي. 

وچ ايشيا جا ملڪ يورپ جو تيار ٿيل هر مال گهرائيندا آهن 
جهڙوڪ: ڪئليڪو ڪپڙو, هرگ, بافتو. ڇيٽ, ململ ۽ سوٽي ڪپڙي 
جا ٻيا قسمر, گيڙو رنگ جو سوٽي ڪپڙو, بخمل. سونو ڌاڳو, ٽامي ۾ 
ڪنجهي جا ٿانو, وڍ ٽڪ جو سامان ۽ موتي جواهر. مطلب تہ برطائيہ 
جيڪو ب سامان برآمد ڪندو آهي. تنهن جي هنن ملڪن ۾ر كپت آهي. 
ويندي صاف نيل کنڊ تاٿين. انهن ملڪن ڏانهن وڃڻ لاءِ سنڌوءَ واري 
رستي کان سواءِ ٽي رستا ٻيا ٻہ آهن. جن سان تجارتي سفر ڪري مال 
وڃي انهن ملڪن ۾ر پهچندو آهي. هڪ رسٽو ايراني نار وٽان لهي سارو 
ايران پار ڪري مذ ڪوره ملڪن تاٿين هليو وڃبو آهي. ٻيو سائيپرنا کان 
قافلن وسيلي سامان کڻي اوڀارين بندرن وسيلي اتي پهججي ٿو, ٽيون 
روس وسيلي وڃجي ٿو. پر اهو رستو گهڻو ڊگهو آهي. پوٿين رستي سان 
روس ۾ر سامان هيکن ايندو آهي تہ جرمنيءَ جي لڳندڙ ميلن پر انگلنڊ, 
فرانس ۾ جرمني جو مال ايندو آهي. جيڪو گهڻو مهانگو خريد ڪري 
اتان کڻائي وولگا درياه, جي ڪنهن بہ ڀاڱي مان آگبوٽن وسيلي کكڄي : 
اچي ڪكسپئن هاڪاري اهو تجارتي مال بالفروش پهچي ٿو. ان ماڳ کاڻ 
اوير طرف ويندڙ قافلن سان اهو مال کڄي اچي سيري 1 ۾ ڊسسٽمر 
وٽ پهچندو آهي. اتان کاڻ بہ رستا ڦنندا آهن. انهن مان اتر- اوٻر 
ويندڙ رستو, بخارا,. خيوا بلڂ ڏانهن وڃي ٿو. ٻيو رستو صفا اوڀر طرف 
هلندو آهي. جيڪو هرات, قندار, غزني ۾ ڪابل پهچندو آهي. حتان کان 
پوءِ پشاور اٽڪ ۾ لاهور اچي ٿو, جيڪو ٿورو پنجاب ۾ ڪجهہ حصو 
ڪشمبر تائين پکڙجي وڃي ٿو. 

مٿي ڄاڻايل ليکڪ جو بيان آهي تہ ڪابل, نير, سوٽي ڪپڙو کنڊ 
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ڪئليڪو ڪپڙو, ململ ۽ شالون گهراٿيندو آهي. اتان ٻاهر ويندڙ مال. 
گهوڙا, غزني پر ٺهندڙ مڃٺ, تازا ۾ خشڪ سيوا آهي. هن قسمر جي 
تجارتي مال جي آمد رفت اففغانستان جا لوهاڻي واپاري جاري رکيو اچن 
جيڪي هن ملڪ جي اوڀارئين وٿ سان يعني غزنيءَ کان وٺي سنڌوءَ 
جي ڪناري تائين پکڙيا پيا آهن. لوهاڻي واپارين جا اهڙا قافلا جون 
مهيني جي شروع ڌاران ڪابل ۾ر پهچي ويندا آهن. جڏهن سندن تجارتي 
مال ختمر ٿي ويندو آهي. تہ اتان کان اڳتي بخارا ڏانهن روانا ٿيندا آهن. 
هندستان مان بخارا اهو ساڳيو ٻہ هزار اٺن جو بار هندستان کان ڪابل 
اچي ٿو. جنهن جي اڈ جيترو مال ترڪستان ويندو آهي. 

بخارا روس مان هرگ. ململ. ڇيٽ. بافتو, مخمل. زربفت گيڙو 
ڪي تڪ 3 ان 
ڪوچينيل [4ما001111) تارون, ڪنجهو, ڪمايل چمڙو, ڪاغد, 
سيون, وڍ ٽڪ جو سامان, موتي جواهر وغيره, انگلنڊ جي بافتي جي 
بخارا پر گهڻي گپت آهي. 

پر اهو ڪپڙو ايران ۾ روس وسيلي هتي پهچي ٿو, ان ڪري گهٽ 
مهانگو آهي. جيڪڏهن اهو ڪپڙو هندستان کان افغانستان وسيلي اتي 
پهجي تہ گهڻو سهانگو ملي. ان کان علاوه جيڪڏهن سنڌوءَ وسيلي بند 
ٿيل آمدرفت جاري ٿي تہ انهن ملڪن ۾ پهچندڙ هر سامان وڌيڪ 
سستو وڪامندو. 

بخارا جي روس ۽ هندستان سان واپار کان سواءِ ڪاشفر پر يرقند 
رستي چين سان بہ تجارت قائمر آهي. چين مان هتي چانهم, ڪجو سون ۾ 
چاندي ۾ مشڪ ايندو آهي. هي سامان 950 گهوڙن جي بار جيترو يا 
هزار پائونڊن جيترو وزن ساليانو هتي پهجندو آهي. جيڪو ڊگهي سفر 
جا ڏک ڏاکڙا سهي ٿمہيٽ رستي رسندو آهي. پر اهو تمام گهڻو مهانگو 
هوندو آهي. يرقند پر اڍاگي سو پائونڊ (گهوڙي جي بار) چانهن جي 
قيمت فقط سٺ طلا 11105 هوندي آهي. جيڪا بخارا ۾ سو طلا مر 
وڪامندي آهي. هي سبز چانهن جو ق سر آهي, جيڪو ترڪستان ڏانهن 
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هليو ويندو آهي. بهترين قسرر جي چانهن چين جي ”تورخت” واري 
جوءِ مان ايندي آهي. جيڪا بنڪا ٽين جي ننڍڙن دبن ۾ر بند ٿي ايندي 
آهي. جنهن ڪري هن کي بنڪا چانهن سڏيو وڃي ٿو. چين جي مصري 
بہ ترڪستان موڪلي وڃي ٿي. پر هن قسر جو تجارتي مال کٹڎڻ ۾ 
ڪجهہ ڏکيو آهي. تنهن ڪري انهيءَ رستي سان ڪونم ايند و آهي. 
جنهن سان چانهن ايندي آهي. پهريائين اهو وگر چين کان بمبگيءَ ايندو 
آهي. جتان ايراني نار پهڇي تهران اچي ٿو ۽ اتان کان پوءِ ڪگسسيبن 
سمنڊ اڪري بلڪان ايندو آهي ۽ پوءِ خيوا (؟) پهچندو آهي. هن وکر 
جو ڪجه۔ ڀاڱو مشهد رستي روانو ڪيو وڃي ٿو. هن ڳاله مان هيءَ 
حقيقت ظاهر ٿكي ٿي تہ جيڪڏهن تجارتي آمدرفت جي مقصد واسطي 
سنڌوءَ کي کوليو ويو تم چين جو تجارتي مال سولائيءَ سان خيوا ۾ 
بخارا پهچي سگهندو. هاڻي تجارتي مال جيڪو ٿٻيٽ يا ايران جي ڊگهي 
رستي سان یا ٻين ڏکين رستن سان هلي اتي پهچي ٿو سو بہ سنڌوءَ واري 
آمدرفت جاري ٿيڻ کان پوءِ هن رستي سان ايندو ويندو. 

بخارا جو مکيہ ٻاهر ويندڙ مال پٽ اأُن ۾ ننڍن گهٽن جون کلون 
آهي. پٽ جي اپت درياهم آمون جي ڪنڌين ڪنارن سان ٿيندي آهي 
جتي شهتوتن جا ٻيلا نظر ايندا آهن. اتان جي سڀني ماڻهن جو ڌنڌو 
پٽ ڪيئان ڀالڻ هوندو آهي. بخارا جون ننڍن گهٽن جون کلون ساري 
اوڀر پر ناليريون آهن ۽ اهي فقط آمون درياهہ ۽ بخارا جي وچ واري 
علائڻتي ڪارا هول ([010]100آ) مان ملنديون آهن. هنن کلن جي خاص 
طور تي ايران ۾ر گپت آهي. پر ٻنهي ملڪن ۾ رهندڙ مختلف قبيلن 
جي وچ پر بهٽر لاڳاپا موجود ڪون آهن, تنهن ڪري انهن کلن جي 
آمدرفت ۾ر گهڻيون رڪاوٽون هونديون آهن. ان ڪري مشهد ۾ 
بخارا جي وچ ۾ اهڙي وايار جو طٿي ٿيڻ مشڪل ۽ آمدرفت بہ ڏاڍي 

روس جو تيار مال ڪگسسپين وسيلي سولائيءَ سان اچي ايران جي 
بازارين ۾ر پهچندو آهي. تبريز ۾ تهران تاٿين پهچندڙ اهڙو مال تفلس ۾ 
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ڪاڪيشيا وسيلي رسي ٿو. انگريزي تيار مال تربيزوند رستي اتر ايران 
تائين پهچي ٿو. جنهن سان گهڻو منافمو ڪمايو ويو. ڏکڻ ايران وارن 
علائقن کي بوشائر رستي مال موڪليو وڃي ٿو. جيڪو ايراني نار جو 
هڪ مشهور باڳ آهي. هن ٿاڪ کان اتر اولهہ ڪگرون نالي جهاز راني 
لائِ هڪ درياھہ وهندو آهي. جنهن وسيلي تجارتي مال مٿي وڃي وچ 
ايران تائين نڪرندو آهي. جيڪڏهن مناسب بندوبست ڪبو ت اهو مال 
سولائيءَ سان اصفهان تاٿين پهچائي سگهجي ٿو. 

آگبوٽن ۾ ريل وسيلي تجارتي مال کي سنڌوءَ جي ڪٺار سان آباد 
اٽڪ جي ٺاڪ پهچائڻ سولو آهي. هرات جتان کان ڪابل, غزني قنڌار, 
صوات, بلخ ۾ بخارا جي بازارين تائين پهچڃڻ ڪو مسكلو ڪونہ رهندو 
جيڪو نوووگورڊ ۾ وولگا وسيلي ايندڙ سامان کان گهڻو سستو هوندو. 

بخارا ۾ پنجاب جي وچپر پٽ جو واپار تمام گجهشو هلي ٿو. 
ڪراچي بندر تان هن وکر جي اڳئين سال برآمد 41 پڀائونڊن جي 
ماليت جيتري ٿي هئي. 
پائونڊن جيتري ٿيندي. ان تجارت جو وڏو حصو سنڌ جي سرحد سان 
هلندو آهي ۽ ڪجه باقي پنجاب وسيلي ٿكگي ٿو. سنڌ وسيلي ڄاڻايل 
واپار سنڌوءَ سان آمدرفت رستي بہ ٿگي ٿو تم خشڪيءَ رستي بہ جنهن 
۾ر اٺ. گهوڙا, ڂچر, گڏھہ ڪتب آندا وڃن ٿا. پر هاڻي گاڏيون بہ 
ڪمر اچڻ لڳيون آهن. هن قسمر جي آمد رفت پر ڦيٿن وسيلي تجارتي مال 
ڍو بدران اٺن گهوڙن خچرن ۾ گڏهن کي وڌيڪ اهميت ڏني وڃي 
ٿي۔ ڊيري اسماعيل خان تاٿين پنجن هزارن اٺن تي مشتمل هڪ ڊگهو 
قافلو بہ اچي سهڙندو آهي. واپارين سان پنهنجا ڪڙم قبيلا گڏ هوندا 
آهن. قافلن جي شڪل صورت اهڙي هوندي آهي جو ڄڻ هلندڑ ڦرندڙ 
بازار پئي لڳندي آهي. اهڙا واپاري قافلا. پٽ, اُن. پسارڪو وکر, مصالح 
پشمر ۾ بخارا جي ٺپي سان سون بہ کڻي ايندا آهن, جيڪو اڙل جي 
حبلن مان ملندو آهي. هن کان علاوه رنگ, ڪتاب, ڪپڙا, ڌاتو ۾ ان 
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مان جوڙيل تانو ٿپا بہ ساڻن هوندا آهن. ڊيري اسماعيل خان پر پهچڻ 
کان پوءِ پنهنجي گهر جا ڀاتي ۽ انهن جي گهرج وارو سامان اتي ڇڏي 
پاڻ ڏکڻ طرف اسهندا آهن. هن قسمر جي تجارتي آمد رفت پر ويه هزار 
اٺ. گهوڙا ۾ ڂخچر ڪرر اچن ٿا. واپاري قافلن سان گڏ پهريداريءَ جي 
مقصد سان مسلح ماڻهو ب گڏ هوندا آهن. جيڪي اٺ هزار نوڪرن کاڻ 
سواءِ هوندا آهن. تجارتي مال جي درآمد اهڙي قدير طور جي آمدرفت 
وسيلي پكي هلندي آهي. جنهن تي في ميل في ٽن جو ڀاڙو ڇهن پيئن کان 
هڪ شلنگ هوندو آهي ۽ اهو گذريل پنجن سالن کان وٺي ڍوئي جو 


ڀاڙو آهي جيڪو 1849 ع تاٿين رهيو. 
وکر جو نالو ‏ ڪٿي پيدا ٿئي ٿو ان جو مل 
ڪجو پٽ بخارا. خراسان 00 رپا 
اُن ڪابل ۾ غزني جا اتريان علائقا 12000 رپيا 
متفرق تجارتي وکر ((10)01 ) افنانستان, هرات, بخارا 
ايران ۾ خراسان 00 رپا 
خشڪ ميوات ڪابل, جلال آباد, قنڌار 00 رييا 
ڳاڙهو رنگ قنڌار 0 رپا 
لوه بنونءَ کان اولهہ پاسي واريون کاڻيون 0 رپا 
اليوميدمر ڪالابا غ 0 رپيا 
تازا ميوا اففغانستان ۾ قنڌار مان ڏاڙهون 0 رپا 
ڪپڙي جي پاکر ديرو اسفعميل ڂاڻ 0]. رپا 
بخارا 00 رپا 
گهوڙا افغانستان ۾ ايران 0 رپا 
هلڪو سلڪو وکر 0 ربيا 
مصالح جي قيمت 0 ر(ربرپيا 
ڪُل جوڙ 1152500 رپيا 


هٽتي آمسريڪي لفظ (10)101۱ا]) ڪتب آندو ويو آهي جنهن هر 
صمم عربي (كؤنر). گلاب جون پُتيون,. هگ ۽ ُڪوعنبر, دوائون, 
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گندرف, مصالح, سرمون, رنگ, پسارڪو وکر ۾ مٺي ڪاٺي اچي وڃي 
ٿي. هن قسمر جي وکر ۾ر اهي شيون ٻہ شامل سمجهڻ کپن, جيڪي 
سنگهڻ ۾ر سٻگنڌ ۽ هواڙ واريون هوند يون آهن. هلڪي سلڪي وکر 
(01110165 )118]1) ۾ پراڻي جهازن جي سامان سان لاڳاپيل مختلف 
شيون اچي وڃن ٿيون, جيڪي ڪلڪتٽي ۽ چبن جي بازارين م 
وڪامنديون آهن. هنڻ شين جا واپاري پاڻ سان ايران جو پٽ, روس جو 
ڪمايل چمڙو, روس جون ڇٽيون, ڌاريل جانور, ڊگها ڪوٽ اصفهاڻ 
۾ دمشق جي تلوارن جا ڦر, پها, سمور جي ڪاري پشم. مطلب تہ آهي 
شيون جيڪي هروڀرو اهم ڪونہ هونديون آهن. پر پٽ پنهنجي نقط ۾ 
نگاه کان اهم واٻاري وکر آهي. هن وکر جو پورو اڌ فقط امرتسر جي 
هڪ گهر پر کي ويندو آهي. باقي رهيل اڌ وري ٻيو گهر خريد ڪري 
وٺندو آهي. اهو ٻيو گهر تخت مل جو آهي. جيڪو ساري اُن جي مقدار. 
جو پورو اڌ درآمد ڪندو آهي. تازي ميوي جو مکي. واپاري جيیوڻ 
سنگه آهي. اهو بہ امرتسر سان تعلق رکي ٿو. پر اهم ڳالهہ هيءَ آهي 
تم واپار تہ چوڏس پکڙيل ڏسبو پر ان جو لاڀ يا منافہمو فقط ٿورن 
ماڻهن وٽ وڃي گڏ ٿيندو آهي. سامان کڻي ايندڙ واپاري ڪابل جا 
لوهاڻا, اٽڪ ۽ دامن (19811101۱) جا ٻراڃا آهن, جن جون ڇچاڙهون 
هنڌين ماڳين پکڙيون پيون آهن ۽ امرتسر, ملتان, هشيارپور, مرشد آباد 
۾ راڌا نگر پر ڌنڌي ۾ر ڄميل ڏسيا. ڪلڪتي تاٿين جيڪي قافلا پهچندا 
آهن. تن وٽ فقط متعفرق تجارتي شيون هوند يون آهن جيڪي 
(10]1011ا1) جي اصلاح هيٺ اچي وڃن ٿيون. )٣(‏ 

ان دور پر برآمدي شيئ جا انگ اکر هيٺ ڏجن ٿا. 
وکر جو نالو پيداوار جو هنڌ ملهم 
ال مد 0 م”ريا 
ديسي کنڊ (سٺي) ‏ جالنڌر 00 رپيا 
گڙ باري ۽ رچنا دو آبو ‏ 8000 رپيا 
نير ڪا . 137000“ 61# 
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جوڙي ڪپڙو پنجاب 00 ”رپا 
ڪيا بانجيسخز 0 ”رپا 
نوشن (متفرق مال) _يورپ 0 .رپا 
د 0 رپيا 
نوشن واري اصطلاح پر هتي. چين جو سامان. شيشي جو سامان, 
وڍ ٽڪ جا اوزار,. ڪافور لونگ, صندل. پارو, داطٰيني, ڪٽ ۾ چانهہ 
اچي وڃي ٿي. هي چانه نيمر وحشي قبيلا پكندا آهن. )٣(‏ پنجاب وسيلي 
درآمدي ۽ برآمدي ڪل ڏيتي ليتي 340,000 پائونڊن جي ماليت جيتري 
ٿي. پر اها قائمر ڪيل اندازن کان گهڻو وڌيڪ آهي. مگر قوي امڪان 
آهي تم جيڪڏهن برآمدي ڏيتي ليتي سنڌ وسيلي جاري ٿي وئي, تم ڏهہ 
لک پائونڊ ن تائين پهجي سگهي ٿي. درآمدي تجارتي مال ۾ر ڪچو سون 
چاندي بہ ڏسڻ پر اچي ٿي . جنهن مان پتو پوي ٿو تم واٻار جو توازن 
هندستان جي پاسي آهي. هن قسمر جو واپار هر وکر سان لاڳاپيل آهي ۾ 
شڪ ٿئي ٿو تہ يارڪ ساير ۾ مانچيسٽر جي تيار مال جي گهڻي طلب 
اڀري رهي آهي. انگلنڊ جون تيار ٿيل ڇٽيون ۾ بنات جو ڪپڙو وچ 
ايشيا جي ملڪن پر تمامر گهشو پسند ڪيو وڃي ٿو. پوٿين وڙ جي 
ڪپڙي پر هڪ هلڪي جنس آهي جيڪا, عورتن جي ڪپڙي جو ڏيک 
ڏئي ٿي. اگهہ بہ مناسب اٿس امڪان آهي تم ان جي گپت بہ گهڻي ٿئي. 
مٿي ٻڌايو ويو آهي تہ وچ ايشيا کي مال بدلي مال ڏيڻ لاءِ 
ڪيتريون ئي شيون آهن. ٻر انهن مان هڪ شيءِ تم تمامر اهھر آهي 
جنهن کي هن وقت تاٿين بلڪل نظرانداز ڪيو ويو آهي. يعني منهنجو 
اشارو هتان جي اهحر ايت. اُن ڏانهن آهي. سنڌوءَ جي ويجهو سڀ ملڪ 
۾ خاص طور تي ان جي اولهہ پاسي وارن علاٿئقن ۾ر اُن جي ات تمامر 
گهڻي ٿيندي آهي. گذريل ٿورن سالن پر مٿي ڄاڻايل علائقن مان ان اچي 
هن ملڪ ۾ر رسندي آهي. توڙي جو ان جي آمد رفت پر ڪیتريون 
ڏکيائون ۾ ڏچا آهن. ڪيترن بند رن تان ٽلڪندي نيٺ اچي بمبگي پهچي 
ٿي. جتان هلي اچي انگلنڊ پهھجندي آهي. اها هڪ اڏول ثابتي آهي تہ 
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جيڪڏهن هن قسمر جي تجارتي مال کي آمد رفت پر سهولتيون مليون تہ 
اها اچرج جي حد تائين وڌي سگهي ٿي ۽ اهڙي قسمر جون سهوليٽتون 
کين هاڻي اَڇِجي رهيون آهن. هندستان کي اُن مهيا ڪندڙ ملڪ ڪوٽم 
سمجهيو ويو آهي. .ات جج اُن انگلنڊ برآمد ڪئي 
وڃي ٿي جيتري آسٽريليا جون سڀئي ڪالونيون 1836ع تائين مهيا 
ڪنديون هيون. 2 عع دوران هندستان ماڻ 3721 پائونڊ أُن درآمد 
ڪئي وئي هئي. جيڪا 1841ع پر وڌي وڃي 3008000 ڀائونڊن کي 
بيٺي. پر هن قسر جي وڌيڪ درآمد جو ڪراچي ۾ انگلنڊ جي وچ هر 
سڌو لاڳاپو هئڻ گهرجي. ان لاءِ جيتري جلدي ڪبي اوتري بهتر. 
جيڪڏهن خانگي ماڻهن هن تجارتي مال ۾ دلسبي ورتي ۾ درآمد ۾ 
چٽا ڀيٽي شروع ٿي تم ڪراچي ۾ انگلنڍ جي سڌي لاڳاپي پيدا ڪرڻ ۾ 
ڪا دير ڪانہ ٿيندي. هندستان مان ملندڙ تازن انگن اکرن مان ڄاڻ ملي 
ٿي تہ آمريڪا جي ڪن تجارتي جهازن کي. ڪراچي بندر کي سڌاري. 
ڪي اهم سهوليٽون اَڇيون ويون آهن. سنڌو ۾ انگلنڊ جي وچهھر سڌو 
رابطو بہ ايترو اهم ۽ ناگزير آهي. جيترو انگلنڊ جو ڪراچي بندر ساڻ 
سگون سنڌو ڳانڊاپو. ڇاڪاڻ تم ساري ايشيا جي ڪچي مال کي انگلنڊ 
پهچائڻ ضروري آهي. نہ تہ اهڙي مال جي درآمد تي هڪ ت لاگت 
تمامر گهڅي ايندي, ٻيو انگريز صنعت لاءِ ايترو ججهو مال درآمد ٿي 
ڪوٺم سگهندو. 

انگريزڻ جو هندستان سان واڀاري لاگاپو نهايت اهم آهي پر اهو 
اڃا ابتدائي مرحلن پر آهي. سال 1834ع ڌاران اهو 27000000 

اتر هندستان ۾ پنجاب کي انگلنڊ سان سنڌي ملائڻ واسطي ڪراچي 
هڪ اهم نڪتو آهي. هي بندر اتر هندستان ۽ پنجاب ججي ضرورت آهي 
۾ اهو هنن علائقن جو هڪ فطري بندر آهي. 

سنڌواهڙن ميداني علائقن مان وهندو آهي. جو سندس وهڪري 
هماليہ ۾ هندوڪش کي الڳ ڪري ڇڏيو آهي. بعد پر پنجاب جي پنجن 
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درياهن ۾ ٻين وهڪرن جو پاڻي کڻي مختلف ڦاٽن وسيلي عربي سمنڊ پر 

هن وقت سنڌو ۾ سندس مختلف ڀرتي ڪندڙ درياهہ اسان جي 
بحث جا موضوع آهن. هاڻي اسان تي اهو فرض ٿٿي ٿو تہ دنيا جي قومن 
واسطي سنڌوءِ کي گوليون, جيڪو پراچين دور ۾ دنيا جي نجارتي 
آمد رفت لاءِ هڪ عظيمر شاهراه هو. جيڪڏ هن انگريزن جديد سائنس ۽۾ 
ڏاهپ کان ڪمر وٺي رابطي جي هن اهر ۾ قديم وسيلي کي ڀرپور 
نموني سان ڪتب آندو تم کين ايترا فائدا ملندا. جن جو کين وهر گماڻ 
بہ ڪونہ هوندو. ان جو فاٿدو نہ رڳو سنڌ کي ٿيندو, پر روس جو 
جيڪو وچ ايشيا جي ملڪن تي تجارتي اثر ڪري سياسي ضابطو آهي. 
سو بہ پنهنجي سگهه وڃائي وهندو. 

پنهنجي تجارت ۾ تهذيب کي ترتي ڏيارڻ واسطي خانگي شمبي کي 
بہ هن ڏس پر اڳتي وڌڻ کچي. 

ھن قمر جي آمدرفت کي ترقي ڏيارڻ واسطي خانگي شحبي کي بہ 
هن ڏس پر اڳٽي وڌڻ کي. هن قسمر جي آمد رفت تي اڳي جيڪي بہ 
سنگ مڙهيل هئا. سي مہماف ڪيا ويا آهن . اڪيل يون 
پابند يون لاٿيون ويون آهن. هڻ ماٿريءَ جي ويڙهاڪ ماڻهن کان تلوار 
جو مُٺيو ڇڏائي سندس هٽن ۾ هر جو ميو ڏنو ويو آهي. هئن تازن 
وڳوڙن کان اڳ واپارين جو ڌنڌو ۾ سندن حياتيون هر قسمر جي خطري 
کان ٻاهر هيون. ٻاڦ جي ڪل جنهن کي نجارتي ترقيءَ من ۽ روشن 
شميريءَ جو پڙهو چگجي سا اڃا شروع ڪان ٿي آهي. ان جي شروع 
ٿيڻ کان پوءِ ڪيترا ماڻهو اچي هن شعبي پر پنهنجي موڙيءَ جي سيڙهپ 
ڪندا. هن وقت تائين هيءَ ڌنڌو فقط انگريز واپارين لاءِ مسخصوص 
هوندو هو ۽ ٻيو ڪو عام ماڻهو ان پر گهڙي ڪونہ سگهندو هو. 
آمدرفت ۾ر سهولتين پيدا ثيغ کان پوءِ ڪابل جا واپاري بہ واپاري مال 
جي آند نيند شروع ڪندا. هن کان علاوه ٻيا بہ ماڻهو اڳتي ايندا خيوا 
۾ بخارا جون بازاريون تجارتي مال سان ڀري ڇڏيندا. هن قسر جي 
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تجارتي آمسدرفت جي کلي پوڻ. ڪراچي بندر کي ترقيءَ ڏيارڻ ۽ اهر 
تجارتي مرڪز بنائڻ سان ايراني نار واري سامونڊي ڪناري سان هلندڙ 
واپار کي بہ هٿي ملي پوندي. اهڙي اگڪٿي ڪرڻ ڪا مسشڪل ڳالهہ 
ڪانہ آهي تہ انگريز سرڪار جي اوڀارين حڪمرانيءَ وارن علائقن م 
ڪراچي ڪڏهن هڪ نهايت وڏو بندر ۽ مشهور تجارتي مرڪز بُشجي 
پوندو: () 

پر مکيہ ۽ اهھر رستن کي مسڪمل ڪرڻ جي ضرورت آهي. لاهور 
کان امرتسر ۽ سلتان تائين ريل جو رستو تيار ٿيڻ کان پوءِ پنجاب جي 
درياهن پر هاڪاريندڙ ٻيڙيون ريل رستي هر ايندڙ مال ٻهجاٿيند يون ۾ 
نيڪال ڪنديون رهنديون ۾ درياهہ ڄڻ تجارتي رستا بڻجي پوندا. هن 
کان علاوه ملتان کان حيدرآباد تاٿئ آگبوٽڻ ۾ حيد رآباد کان ڪراچي 
تائين ريل رستي آمدرفت ڄڻ سنڌو ماثٿري جي سڀني شهرن جو پنهنجي 
هڪ فطري بندر سان هڪ اٽوٽ لاگابي جو قيامر آهي. () 

باب يار هون 
سندو ماٹري جي اپت 

ڪوٿلو 

سنڌ ۾ پنجاب ريلوي ۾ ان سان گڏ انڊس اسٽيمر فلوٽيلا ٫ى‏ قياهر 
کان پوءِ وڏي منافمي ملڻ جو قوي امڪان پيدا ٿي ٻيو آهي. ان جو مکہ 
ڪارڻ اهو آهي تہ سنڌ ريلوي جي آخري اترين اسٽيشن کان ٽيهارو ميل 
كکن اولهہ پاسي ڪوئلي جي کاڻ جو پتو پيو آهي. اهو ٿاڪ حيدرآباد 
جي درياهي بندر ڪوٽڙي کان اٺاويه ميل وٿيرڪو آهي. جيڪو کيرٿر 
جي جابلو سلسلي کان پنج ميل اوڀر ۾ نگن بارڻ کان سترهن ميل پري 
ٿيندو. هن ڪوئلي کاڻ جو پتو اتفاقي پکجي ويو. سنڌوءَ ماٿريءَ جي 
وٽ سان, ڪوئلي جي موجودگيءَ جو پتو, گهڻو وقت اڳي پئجي چڪو 
هو. هن علائتي جي ڪاردار غيرآباد زمين کي آباد ڪرڻ جي سفارش 
ڪٿي هئي. ضلعي جي ڪليڪٽر ميجر پريڊي کيس ان جوءِ ۾ هڪ 
گوهہ کوٽڻ جي هدايت ڪئي. ان کوھ جي چاليهہ فوٽ اونهائي تي 


ڪوئلي جو هڪ اٺ فوٽ ته مليو. ٿورو هيٺ وري بہ اهڙو ڏيڊ نو ته 
هك لڳو. ڪوئلي جي نموني جو تجربو ڪري. نتيجو انگلنڊ روانو ڪيو 
ويو. جيڪو اطمينان ج وڳو هو. سنڌ جي اخبار جي هڪ رپورٽر وٽاڻ 
هن قسمر جو مختصر احوال مليو. 

سنڌ مان تازو ڪوئلو مليو آهي جنهن کي اڄ صبح جو ايسٽ انڊ يا 
ڪمپني بهادر جي آگبوٽن نيمراڊ (11111008!) پر تجرباتي طور ڪتب 
آندو ويو. خوشيءَ جي ڳالهہ اها آهي تہ ان جو نتيجو ڏاڍو حوصل افزا 
نڪتو آهي. تجربي مان اهو ثابت ٿيو آهي, تہ هي ڪوئلو ٻاڦ ڪل جي 
مقصد واسطي نهايت ڪارائتو آهي. نيمراڊ 60 هارس پاور جو آگبوٽ 
آهي, جنهن جو بئائلر ڊگهو ۾ سوڙهو ۽ بئي ڪوئلي ٻارڻ جي لائق آهي. 
جڏهن هن قسر جو ڪوئلو تجرباتي طور ڪتب آندو ٿي ويو تہ هيٺيان 
صاحب موجود هگا:-۔ ڪگڀٽن ڊٿنيل انڊين نيوي. ليفٽيننٽ اسڪارلي, 
انڊين نيوي. ڪئپٽن گروجي 1 نيٽو انفننري. مورس ۽ هيور (ٻئي چيف 
انجنيئر) ۾ ڊٻتي ڪليڪٽر ڪگپٽن فلپس. ان ڪوئلي کي ڪاٺ يا ٻئي 
ڪنهن اهڙي ٻارڻ جي مدد کان سواءِ صبح جو ڇهين وڳي باهہ ڏني 
وئي. ڇاڪاڻ تہ ڪگپٽن ڊئينل جي مرضي هئي تہ ائين ڪري ڪوئلي جي 
پنهنجي خاصيت ۾ خصوصيت معلوم ڪئي وڃي. تنهن ڪري تيل مان 
هڪ ٽؤ ٻوڙي ان کي ڪوئلن مٿان رکي باهہ ڏئي وئي. 

ڪوئلي کي باهہ لڳ پر پهريائين ڪجهہ ڏکيائي پيش آئي. پر پوءِ 
جڏ هن ڪوئلي کي باهہ وڇڙي وٿي تہ آگبوٽ جي ٽنهي بٺين مان سفيد 
قسمر جون ڄڀيون ڄرڪڻ لڳيون جن پر وڏي سگهہ هئي. اٺ وڄي 
ويهن منٽن تي ٻاڦ ٻاهر نڪرڻ لڳي. بمد ۾ آگبوٽ لنگر کنيو ۽ ڏاڍي 
تيز رفتاريءَ سان اوڀارو هاڪارڻ لڳو. ڪهڙو تہ سهڻو ڏيک هو جو 
سنڌوءَ جي مٿاڇري تي سنڌ جي پنهنجي ڪوئلي جي مدد سان پهريون 
ڀہرو ٻاڦ پيدا ٿي رهي هئي. گهاڙ بہ پٺيري گهلي رهي هئي. في انج 
همچورس تي ٻاڦ جو 6-1/2 پائونڊ داٻ هو, جيڪو سراسري طور 
تي سو داٻ آهي. جڏهن آگبوٽ وري لهوارو هلڻ لڳو تہ وڏاند رو واءُ 
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سندس سامهون ٿي پيو ان ڪري پاڻيءَ ۾ ڪجههہ هيٺ ڀرو لهي ويو. ان 
کان پوءِ في انچ همسچورس ٻاڦ جو داٻ لا پائونڊ نظر اچڻ لڳو, 
جيڪو بعد پر هٽي وڃي 8 پائونڊ بيٺو. ڪا ڪر دگي جي لحاظ کان هيء 
هڪ وڏو داٻ آهي. جنهن مان معلومہ ٿي رهيو هو تہ هي ڪوئلو تمام 
سٺيءَ جنس جو آهي. هيء آگبوٽ ڪلاڪ تائين هاڪاريندو رهيو, 
جنهن ۾ر هو چار ميل اوڀارو ۾ چارميل لهوارو ڪل اٺ ميل هليو. ان 
عرصي دوران ڪوگلي جو هڪ ٽن چار هندريڊ ويٽ وزن ڪر آيو. 
يمني اوڀاري هاڪارڻ مهل 17 هندريڊ ويٽ ۽ لهواري مهل نو هندريٽ 
ڪوئلو سڙيو. ڪوئلو بہ ٻري اٿين ختمر ٿي ويو جو رک جي هڪ رتي 
بہ نظر ڪانہ آهي ۾ سنهو بہ هو جيڪو بٺيءَ ۾ هيٺ لڳل سيڂن جي 
سنهيءَ ڄاري مان نڪري وڃي تري ۾ پيو., تنهن ڪري اهو اندازو 
ڪرڻ مشڪل آهي ت ان ساري ڪوئلي مان رک ڪيتري بڻي. 

مختصر تہ فلوٽيلا سان لاڳا پيل عملدارن هن قسمر جي تجربي کي 
. اب قرار ڏنو. هن ڪوئلي پر فقط اها اوڻائي هئي. جيڪا مٿي 
بیان ٿي چڪي آهي تہ اهو سنهون. هھيو جيڪو بنا ٻرڻ جي ڇاڻيءَ مان 
وهي وڃي بٺيءَ جي تري ۾ر ٿي ويهي رهيو ۽ سنهي هجڻ ڪري جهٽ 
ٻري ٿي ويو. ان جو سبب اهو هو جو ڪوئلو کاڻ وٽان اٺن تي لڏجي 
ٿي آيو. جيڪو لوڏن لن تي ڀڄي ڀور ٿي ويو ٿي. پر جيڪڏهن اهو 
گاڏين وسيلي آندو وڃي تہ جيڪر ڀڄڻ کان بڄي پوي. 

ڪوئلو گند رف کان وانجهيل آهي. استمعمال کان پهريان مٿس پاڻي 
ڇڻڪاري ان جي ڪار ڪر د کي کي وڌائي سگهجي ٿو. 

عام استعمال ۾ ڪوئلي کي ڪاٺين جي مدد سان ٻاريو وڃي. اٿين 
ڪرڻ سان ٻاڦ جهٽ پيیدا تئي سگهندي ۽ وقت بہ وڃائشو ڪونہ 
پوندو. نڌو بئائلر ڪاٺ بارڻ سان ڏيڍ ڪلاڪ م باڦ پيدا ڪري 
سگهي نو ۾ ڪوئلي ٻارڻ سان اھو بئائلر ٻاڦف پيدا ڪرڻ مر ڪلاڪ 
پنح منت وي ويندو. اها صورتحال اطمينان بخش آهي. 

اهو سارو مماملو پراميد آهي. آهي ڏينهن ڏور نہ آهن جذ هن سنڌ 
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جو ڪوئلو ساري اول هندستان جي هڪ قيمتي ٻارڻ جي صورت اختيار 
ڪري ويندو. (#) 

ونشندر اه اڳي نڌ اي ڪويلي هي ڪاخ يرك ڪرڻ لاءِتنرر 
ڪيو ويو آهي. جيڪو هن کان پهريان بنگال جي ڪوئلي جي کاڻين تي 
ڪم ڪري رهيو هو. هن صاحب پنهنجي رپورٽ پر ٻڌايو آهي تہ هن 
جوءِ پر ايٽري تہ وسيع علائقي ۾ ڪوڌگلو موجود آهي. جنهن جو ساري 
هند ستان پر مثال ئي ڪونہ آهي. هتي نہ رڳو ڪوٽئلو پر لوه ۽ چوني جي 
پٿر ملغ جا بہ وڏا امڪان آهن. 

هن حقيقت مان ظاهر ٿئي ٿو تہ اهڙي قسمر جون دريافتون نن رڳو 
سنڌو ماٿريءَ جي پیدا واري ذريمن جي ترقي واسطي اهم ڪردار ادا 
ڪري سگهن ٿيون, پر ساري اتر اولهہ هندستان جي پيداواري ذريعن 
جي ترقيءَ جو ب باعث بنجي سگهن ٿيون. 

ماٿريءَ ۾ڙ يا لاهور ۾ پشاور جي اوڀر ۾ اتر- اوڀر پاسي جابلو 
علائقن پر بہ ڌاتن جون کاڻيون آهن. اتان جي رهاڪن جي بيان موجب 
پاڻيءَ جي ڪن وهڪرن پر لوهہ, ٽامي. چاندي ۾ سون جا ذرا ڏسڻ ھر 
ايندا آهن. آرمينيا جي هڪ ڪاٺ جي واپاريءَ مسسٽر آراٽن, ڊسمير 
4ع پر مون کي ٻڌايو تم هر سال جڏهن هو جابلو علائقي جي ديال 
جي ٻيلن ۾ ڪاٺ وڍڻ سانگي ويندو آهي. تہ کيس ڪوئلي جا تهہ 
نظر ايندا آهن. هن اهڙي ڪوئلي جو نمونو لاهور جي مسٽر ڪوپ کي 
ڏنو هو ۽ تپاس کان پوءِ اهوتمام سٺيءَ جنس جو ڪوئلو ظاهر ڪيو. 
ويو آهي. ڪوئلي جا ڪي تهہ جبلن جي نئن وهڻ ڪري ظاهر ٿي پوندا 
آهن ڇو تہ اهڙا وهڪرا جبلن ۽ ڌرتيءَ جي گهخي اونهائيءَ تائين هيٺ 
کائي ويندا آهن تنهن ڪري ڪوئلو ظاهر ٿي پوندو آهي. (4) 
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باب ٻار هون 
سندو ماٿريءَ جى اڀت 

ممہارتن ۽ ريلوي جي اڏاوت پر ڪر ايندڙ پنجاب ۽ ڀر وارن 
علائڻڻ جو ڪاٺ. (۱) 

پنجاب پر پنجن قسمن جو ڪاٺ پيدا ٿكي ٿو, جيڪو جاين 
جڳهن ٺاهڻ پر ڪم ايندو آهي. اهو هي آهي ديودار, ديار يا ڪئلو 
(5005115] 1"11115). ڇيل. ڪائيل ۽ ري. پهرين ٻن بيان ڪيل ڪاٺ 
جي قسمن ۾ ڪجه مونجهارو ٿئي ٿو ۾ اهي ٻئي مختلف جنسون آهن. 
ديودار صندل ڪاٺ جو هڪ قر آهي. باڻي ڪئٿلو پائين جي قسمر جي 
هڪ جنس آهي. سندس ڪاٺ جو رنگ ۾ ان ۾ نظر ايندڙ ليڪون 
گهڻيون مختلف آهن. ديودار جو ڪاٺ ڪارسرو ڦڪو ڀورو هوندو آهي. 
جڏهن تہ ديار جو رنگ هلڪو ٿکي نُو. ٻنهي قسم جي ڪاٺ ماڻ 
ٽارپيننن جي سڳنڌ ايندي آهي پر ديودار ۾ وڌيڪ تيز هوندي آهي. 

ديودار جو ڪاٺ لاهور ۾ تمام گهٽ ملندو آهي. ديار کي سملا 
واري پاسي ڪئلو سڏيو ويندو آهي, جنهن کي هر قسمر جي جاين پر 
ڪر آندو ويندو آهي. 

چيل جو ڪاٺ ديار جهڙو هوندو آهي. پر پائين جي هڪ قسمر 
سان واسطو رکي ٿو, جنهن جي ڪاٺ کي هر قسمر جي جڳهه ۾ ڪتب 
آندو ويندو آهي. پر گهشو ڪري ڇتين هر ٿنڀن طور گهڻو ڪم آندو 
وڃي ٿو. ڇاڪاڻ ت هن ڪاٺ ۾ر ليڪون وڏيون ۾ خوبصورت ٿينديون 
آهن. هن ڪر جي خحاظ کان هيءُ ڪاٺ ديار کان وڌيڪ پسند ڪيو 
وڃي ٿو. پر در دريون, ڀانيل. فرنيچر ۾ گولين باروت لاءِ صندوقون 
وغيره ديار جي ڪاٺ مان ٺاهيون وينديون آهن. هيٺ فرش کي ڪاٺ 
جي تخڻن سان سينگارڻ واسطي ڇيل ڪاٺ ڪتب آندو وڃي نو, 
پاڪا ان الظډټنټخو پر ڪينافٽدير ريز ډايلبلق آهرد 

لاهور مر ديار جي پيٽ مر ڇيل وڌيڪ سستو ملي ٿو, جنهن جا 
هڪ روبيہ ۾ ٽي پڪا ”تَسو” ملندا آهن. جڏهن تہ ديار جا روپيہ ۾ 


سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارن علائقن جي سياسي, اقنتصادي اهميت 164 


ٻہ پڪا ٿسو ملن ٿا. عمارتي ڪاٺ تسو جي شڪل پر وڪامندر آهي 
جنهن جي ماپ هڪ گز (33 انج) ڊيگه,. هڪ گز ويڪر ۽ هڪ 
تسو ٽوله هوندي آهي. 

چيل جو ڪاٺ ڪڏهن گه ڪري خراب ٿي پوندو آهي. پر 
ديودار ڪاٺ پر اهڙي خاصيت آهي جو گهمر پر خراب اصلي ڪونم ٿئي. 
.ين وڙ وارو ڪاٺ اڏوهي جي کاڄڻ کان بہ آجو آهي. پر پتو نہ آهي 
تہ واتمي اٿين آهي. پر مان سمجهان ٿو تہ اها حقيقت ڪانم آهي. 

مٿي ٻن عمارتي ڪاٺ جي جنسن جو ذڪر ڪيو ويو آهي. جن 
مان هڪ ڪاٿيل ۾ ٻبو ري آهي. انهن قسمن جي ڪاٺ پر ڪي اوڻايون 
آهن. جن کان آٌ اوهان کي خبردار ڪرڻ گهران ٿو ۽ اهي اوڻايون بنهي 
۾ر هڪ جهڙيون آهن. ري جو ڪاٺ انار ڪلي وارين بئرڪن جي اڎاوتن 
۾ ڪمر آندو ويو آهي ۾ ثابت ٿيو آهي تہ هي ڪاٺ عمارتن ۾ ڪمر 
آڻڻ ج وڳو ڪونہ آهي. ڪاٿيل وارو ڪاٺ ب ڪو هن کان وڌيڪ سٺو 
ڪوئہ آهي. هتان جا ماڻهو ان ڪري هن قسرم جو ڪاٺ ڪپيندائي 
ڪون آهن. هن قسر جو ڪاٺ وڍي سنڌ ڏانهن روانو ڪري سگهجي 
ٿو جيڪو سنڌوءَِ کان سواءِ ٻين درياهن وسيلي هيٺ مو ڪلجي ٿو. ان 
جو ڪارڻ اهو آهي تت ڄاڻاٿيل پهرٿين درياھہ جي وهڪري جي رفتار تيز 
آهي. ستلج جي ڪٽٺار سان بيمخل عمارتي ڪاٺ جا ٻيلا هاڻي اهڙي 
ڪاٺ کان ڂالي ٿي ويا آهن. ان قسمر جي ڪاٺ هٿ ڪرڻ لاءِ اتي 
.ڪي ايجنٽ وهاريا ويا آهن. هن ڏس ۾ر منهنجو صلاح مشورو اهو آهي 
تم عمدو ڪاٺ خريد ڪبو وڃي. 

بياس وهڪري جي منڊ واري حصي پر بهترين ڪاٺ جي گهغائي 
نظر ايندي. پر ان ڪاٺ کي گهربل ماڳ تائين پهچائڻ ڏچو آهي. اهڙي 
ڪاٺ هٿ ڪرڻ ۾ر ٻہ رُٽيون لڳي ويند يون ۾ گهڻو خرچ اچي ويندو. 

لاهور ۾ ڪتب ايندڙ ڪاٺ سجانپور کان راوي رستي ايندو آهي. 
اهو ڪاٺ هتي اٺ آنا في سو وڪامندو آهي. جيڪو ٺيڪيدارن وسيلي 
خريد ڪيو ويندو آهي. جيڪڏهن سجانپور وڃي خڂريد ڪبو تہ في 





روبيہ پر ٽي يا چار ٿسو جي اگهہ سان ملي ويندو. راوي وسيلي ان 
ڪاٺ آڻڻ پر فقط هي اعتراض آهي تہ ان وهڪري ۾ر ور وڪڙ تمام 
گهڅا آهن, ان ڪري ڪاٺ گهربل جاءِ تاين پهچائڻ ۾ تمام گهڻو 
خرچ لڳي ويندو آهي. 

چناب جو وهڪرو هن ڪاٺ جي روانگيءَ لاءِ بهتر آهي. پر 
منجهس هڪ اوڻائي آهي تہ ان جو گهڻو حصو ڌارئي علاگقي مان 
لنگهندو آهي. مگر جهلم لاءِ اهو اعتراض ان ڪري نہ ٿو ڪري سگهجي 
ڇو تہ اهو وڌيڪ سکون سڌو آهي تنهن ڪري ان ۾ ڪابہ ڏکيائي 
ڪانہ ڏسبي. هن جي منڊ واري حصي ۾ بہ ججهو عمارتي ڪاٺ موجود 
آهي. پر ان ڪاٺ جي اگهہ پار بابت مون کي ڀروسي ج وڳي ڄاڻ ڪانہ 
آهي. تنهن ڪري پنهنجي راءِ جو اظهار ڪري ڪونہ ٿو سگهان. هن 
متعلق اهو بہ چئي ڪونہم ٿو سگهان تہ اهو ڪاٺ درياھ تائين پهچائي َ 
سنڌ روانو ڪري سگهجي ٽو الائي نہ. 

مان سمجهان ٿو تہ ملہار واري جوءِ پر ساڳ وڻ کان سواءِ هتان 
جي سرو جي خاص قسر جهڙو وڻ پيدا نہ ٿيندو آهي. سرو جون 
ڊگهيون ڪاٺيون جيڪي ٿوڻين ۽ ٿنڀن طور ڪتب اڃي سگهن ٿيوڻ, 
سي اٺن روپين پر ويهہ ملنديون آهن. آهي ڊيگهہ ۾ر تيرهن يا چوڏهن 
فوٽ ۾ ساڍن چئن انجن کان ست انج ٿلهيون هونديون آهن. جهلم ۾ 
راوي سٺ سر ميل هيٺ هلي چناب سان سنگمر ڪنديون آهن. ديو دار 
جو ڪاٺ مڏن جي صورت پر هيٺ روانو ڪيو ويندو آهي. پنجاب جا 
.ڻهو گھو ڪري ڪاٺ جي هي جنس ڪتب آڻيندا آهن. پر هيٺ 
ملتان, حيد رآباد ۾ ڪراچي وارا بہ هن ڪاٺ کي وڌيڪ پسند ڪن. 

هن ڪاٺ جا وڏا بيلا بير پنجال جي اوسي پاسي ڏسبا, جيڪا 
ڇمب جي علائقن جي هڪ جابلو جوءِ آهي ۽ ڄمون ڪشمير ساڻ 
دنگئي آهي. هي؛ ڪاٺ جيڪ ڏهن پاڻيءَ پر پيو هوندو تہ گهڻي وقت 
تائين خراب ڪونہ ٿيندو. هن علائقي ۾ر اهڙو مثال موجود آهي تہ هن 
قسمر جو ڪاٺ پورن پنجن سون سالن تائين خراب ڪونہ ٿيندو آهي. 
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وزيرآباد ۾ ديودار جو ڪاٺ جنهن جي ڊيگهہ پنجويهہ فوٽ هوندي 
آهي ٽي تسو هڪ روپيہ ۾ر ملندا آهن. پر پنجويهن فوٽن کان ڊگهيءَ 
جا اڍاٿي تسو في روپبيہ ۾ر وڪرو ٿيندا آهن. هي آرمينيا جي ڪاٺ جي 
ٺيڪيدار مسسٽر آراٽون جي بيان ڪيل اگهن مطابق ڏنل وچور آهي. پر 
مٿي بيان ڪيل ڊيگهم کان گهٽ ڪاٺي چار يا ساڍا چار تسو في روپيہ 
هلي وي ٿن ۽ اهو ري حريداريخو اگ آهيَ ٿبو سجايي ماپ 
جو اصطلاحي نالو آهي. جنهن موجب 3 ممڪب فوٽ ڪائي تسو 
آهي. وزير آباد ۾ر ڪاٺ چيرائي جو ڪرر ٿيندو آهي ۽ في روپيہ ۾ر 90 
کان 96 فوٽ ڪاٺ جي ڇيراڻي جو اگهہ آهي. پنجاب پر ڊکڻ, لوهر ۽ 
رازو چار آنہ ڏهاڙيءَ جي حساب سان پورهيو ڪندو آهي. ڪراچي ۾ 
بمبځي جي جهازن جا مالڪ یا ڪمانڊر هن جنر اجي ڪاٺ لاءِ 
پيا واجهائيندا آهن جيڪو ڊيڪ ۽ ٻئي اند روني ڪم لاءِ استممال 
ٿيندو آهي. ڇاڪاڻ تہ اهو هڪ تہ هلڪو آهي ٻيو وري جهلي ہب 
گهڻو ٿو. (؟) 
باب تيرهون 
سئڌ وِءَ ماتريءَ جي پيدآوار َ 

تالدوري واريون شيون جهڙوڪ ڪپه. اُن. پٽ. سي ۽ السي 

سغيءَ جي مختلف جنسن, پٽ, ان ۾ خاص طور تي ڪپهہ جي 
طلب جيگن پوءِ تیيگن وڏنڌي پئي وڃي ۾ تاندوري واريون اهي شيیون 
مارڪيٽ پر ايتريون گهڻيون ڪونہ ٿيون اچن جو انگلنڊ جي صنعت جي 
پورائي ٿي سگهي. هند ستان اهڙو ملڪ آهي جتان اهي جنسون اوڏاهين 
موڪلي سگهجن ٿيون. جيڪڏهن هن ملڪ جي اند روني رابطٰي کي 
سڌاربو ۾ وڌائبو تہ ڄاڻايل شين جي روانگي كپت جي پورائي ڪرڻ جي 
لائق ٿي سگهي ٿي. دنيا جي وڏي صنعتڪار قوم جي حيثيت سان اسان 
جو نانءُ انهيءَ ۾ر آهي تہ اهڙين شين جي طلب جي رسد واسطي ڪن 
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ٻين ملڪن جا ڳيجهو نہ بشجون ۾ گهربل ڪچي مال جي روانگي کي 
يقيني بڻايون. جيڪڏهن آمريڪا ۾ ڪپههہ کي ڌڪ لڳي ٿو ۽ اتان 
انگلنڊ نہ ٿي پهجي ت, انگلنڊ جي صنعت کي بيهڻ کان بچائڻ واسطي 
ڪو ٻيو وسيلو بہ ڳولڻو پوندو. 
ڪپهم 

پنجاب ۾ر پيدا ٿينداڙ ڪپهہ جي خوبي بابت بيان ڪندي هندستان 
جي هڪ اخبار جي رپورٽر لکيو آهي تہ. ”گذريل اپريل 1857ع ۾ 
مون ڪجهہ ڪيه انگلنڊ آندي. اها آمسريڪا جي زرعي ڃنس سان 
واسطو رکي ٿي, جيڪا جهلمر درياهہ وارن علائقن پر پو کي ويندي آهي. 
مون ان ڪپهہ جي جنس جو نمونو مانجيسٽر جي ڪيهہ ٽاڻڻ وارن 
ڪارخانن جي مالڪن کي ڏيکاريو. انهن ٻڌايو تم اها ڪپهہ هندستان 
پر پيدا ٿيندڙ سڀني جنسن کان وڌيڪ بهتر آهي. ان ڪپهہ کان بب 
وڌيڪ سٺي آهي جيڪا سڌو آمريڪي جنس جي ڪڪڙي مان پيدا ٿئي 
ٿي ۽ سوا ڇهہ کان ساڍا ڇهہ پينس في پائونڊ قيمت جي لاٿق آهي. 

پنجاب مان وهندڙ درياهن جي ڪنڌ ين ڪنارن تي ڪي اهڙا بهٽر 
جي متامي حڪومت جي همت افزائي جي ضرورت آهي. اتان جي ضلع 
انتظاميہ جو بہ اهو فرض آهي تہ اتان جي ڀلي ٻنيءَ ۾ر ڀليءَ جنس جي 
ڪپهہ جو بج پوگرائن. 

پوءِ اها ڪپهہ متقامي ساخت جي ٻيڙين پر سنڌوءَ وسيلي گذري 
ڪا ان جه يا يلا تر صخعداازاببطي 
ائگلنڍ موڪلي وڃي. 

ڪراچيءَ جو بندر نهايت اهم ماڳ آهي. ٻين وڏين اهم شين جيان 
هن جو قدر ب ڪونہ ٿو ڪيو وڃي ۽ سندس خاص اهميت مان ڪو 
فائدو بہ ورتو ڪون ٿو وڃي. فقط هڪ شيءِ. ڪپههہ سنڌ ۾ پنجاب پر 
صحيح نموني پو کي وڃي تہ ڪراچيءَ رستي روانگي وابپار جو ڀاڙو بہ 
گهڻو ڪمائي سگهجي ٿو. اهڙيءَ ريت سرڪاري سامان بہ هن بندر تي 
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اچي لهندو, جيڪو مٿي پنجاب ۾ ٻين علاٿقن ڏانهن موڪليو ويندو. 
خانگي سامان ۾ تجارتي مال ٻہ هتان اند رين ملڪ موڪليو ويندو. اهڙي 
ريت درآمدي مال تي بہ گهغو ڀاڙو ڪرايو ڪمائي سگهجي ٿو. هن 
رسٽي سان سفر ڪندڙ بيشمار مسافر هوندا. 

سنڌ جي هڪ اخبار جي بیان موجب تہ سنڌوءَ جي ڪنڌين 
ڪنارن سان آباد ماڻهو سياري جي رت ۾ ڪپهہ سان ڀريل ٻيڙيون 
لهواريون هاڪاريندا ڏسندا. جيسلمپر وارو ٿر اڪري راجيوتانا جي 
ڪپهہ بہ سنڌ اچي سکر وٽان يا تہ افغانستان موڪلي ويندي آهي یا 
وري سنڌ جي استعمال لاءِ هتي ئي کچي ويندي آهي. ڪج سنڌ جي پر 
وارو ملڪڪ آهي جنهن جي اڳئين سال جي ڪپههم ۾ اُن جي پيداوار بمبئي 
پريزيڊنسيءَ جو پورو ڇهون حصو هكي. .ري طوراهاب ڪراچي 
ايندي ڇاڪاڻ تہ اهو وڌيڪ ويجهو مارڪيٽ آ آهي. 

ڪپهم جي ڳٺڙين ٻڌڻ واسطي ٻہ هنڊ رالڪ پريسون انگلنڊ مان 
درآمد ڪيون ويون آهن. تنهن ڪري ڪراچيءَ اندر ڳٺڙين ٻڌڻ جي 
سهوليت موجود ٿي وئي آهي. اهي سڌو برآمد ڪرڻ پر وڌيڪ آساني 
ٿيندي. (۱) 

ان - هن جنس جو واپاري وکر اولهہ پاسي تما گهڻو پيدا ٿئي 
ٿو جيڪو بمبئي کان ڪراچيءَ کي وڌيڪ ويجهو آهي. ڪراچيءَ جي 
هڪ اخبار جو بيان آهي تہ ”ان حيثيت جو فائدو اسان ڇو نہ وٺون ۾ 
ڇو نم انگلنڊ سان سڌو اهڙو تجارتي رابطو پيدا ڪريون.” 

هن کان اڳڱي هڪ اوڻائي ضرور هئي جو ڪوب يوربي جهاز هتان 
تجارتي مال ڪونہ کندو هو. پر ڪمپنيءَ جي ڪورٽ آف ڊائريڪٽرس 
جو هڪ متال سامهون آهي جنهن اتر اولهہ ڏانهن ويندڙ فوج هتان سنڌ 
منجهان رواني ڪئي ۾ ڪناري سان لڳڻ وارو ڊپ ڊاءُ ڀڄي پيو. پڪ 
آهي تہ پنجابي پٺاڻ ۽ افمان واپاري پنهنجي اُن ڪراچي بندر تان رواني 
ڪرڻ پسند ڪندا ۾ سامونڊي سفر ڪري بمبکي وڃڻ کان لهرائيندا. 
پر هن ڏس ۾ هڪ ڏکيائي ڏور ڪرڻ لاءِ هڪ ڪمپني جوڙڻي پوندي. 
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جنهن ۾ر محنتي ۽ ايماندار ماڻهو هجن ۽ اهي مذ ڪور اُن جي گٺُڙين 
ٻڌڻ لاءِ ذميوار هجن (؟) انگلنڊ جا آهي جهاز جيڪي اتان نوڪري 
پيشي وارا ماڻهو کڻي هندستان پهجن. تن ۾ موٽ تي اها أن لڏي 
وڃي. اُنهيءَ مر انگلنڊ ۾ر رهندڙ اسان جي برادريءَ جو فائدو آهي. 

0 بتځ مخصالاي يي هت 7576 پائونڊن جي 
0 پائونڊ مساليت جي انگ تي بہ ----0--9 
شرح 31250 ٿئي ٿي. )٣(‏ 


لب 


اسان پٽ جي موضوع تي بمبگي سرڪار جي رڪارڊ مان هڪ 
اختصار پيش ڪريون ٿا. جيڪو پٽ جي واپار تي هڪ ڌيان ڇڪائيندڙ 
ٽڪرو آهي:-۔ پٽ جي دراآمد شڪارپور کان اتر - اولهہ وارن علائقن 
کان ٿيندي آهي. هي درآمد واپار جو نهايت اهم ڀاڱو آهي. جيڪو انهيءَ 
طرف کان ٿيندو رهي ٿو. پٽ جي هي جنس نهايت اعليٰ قسمر جي ٿئي 
.2 سي سب 
کان باخبر ڪون آهي. ان پٽ سان لاڳاپيل هي خاص ڳالهيون معلوم 
ڪري ورتيون آهن. هن جنس جي ملهہ جي ادائگي روڪ ڏوڪڙن ۾ 
...0 ” » رويبہ اٿنس. 


-----------------9099 ند ڊ٣‏ َ 
(؟) هرات کان توني نالي پٽ اچي ٿو, جنهن جي شڪارپور ۾ قيمت 
13-12-0 روپيہ في اسر آهي. 

)٣(‏ هرات کان شال بافي نالي پٽ ايندو آهي جنهن جي شڪارپور ۾ 
قيمت 5 أ روپيہ 0 آنا آهي. 

)٣(‏ نوابي:بخارا جو پٽ آهي جيڪو شڪارپور 14 روپيہ 2 أ آنا ۾ في 
اسر وڪامي ٿو. 

(ه) ڪرمان ۽ يزد کان گيلا تي پٽ اڃي ٿو, جيڪو لا روپيہ في اسر 
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وڪامي ٿو. 
(3) هرات ساڻ فالوچار پٽ اچي تو. جنه جو شڪبارفور ور اگهت .9 
روپيہ في اسر آهي. 

هن واپاري وکر جي سالياني درآمد 250000 روپيہ جيتري ٿيندي 
آهي ۾ سندس گذر بولان لڪ مان ٿئي ٿو. واپاريَ گهڻو ڪري افنان آهن 
جيڪي آڪٽوبر کان مارج تائين ٻاره و کي ايندا رهن ٿا. هي تجارتي مال 
هندو شناهوڪارن جا ڀلاوڻا وئندا آهن. جيڪي اتر اولهہ ايشيا جي هر 
وڏي شهر پر نظر ايندا. آَنجهاني سر اليگزينڊر برنس ۽ ٻين ماڻهن سنڌي 
هندن جي اهڙن گماشتن جو ذڪر ڪبو آهي. (0) َ 

1 5.2 ۾ 0 نمبرن وارو پٽ اڻڻ واسطي شڪارپو, رام ئي صاف 
ٿيندو آهي ۾ رنڱيو بہ اتي ويندو آهي۔ 

3 ۾ 4 نمبر واريون شالون باني ۽ نوابي قسمر وارا ڀٽ سنڌوءَ پار 
روهڙيءَ پر سٽ گڏي اڻيا ويندا آهن. هن ڪپڙي جي وڙ کي درياهي 
سڏيو ويندو آهي. جنهن جو اگهہ ست آنا گز آهي. شڪاريور پر پٽ جو 
ڌاڳو بہ تيار ٿئي ٿو. يڪو خيرپور, سکر, روهڙي. لاڙڪاڻو, گنداوا 
باغ (ڪڇيءَ واري جوءِ) ڏکڻ سنڌ جي سيوهڻ ۾ نٺٽي ب ويندو آهي. 
جنهن مان مختلف قسمر جون لنگيون جهڙوڪ گلبدن ۽ ٻيون ٺهنديون 
آهن. شسڪارپور ڪچو پٽ يا پٽ جو ڌاڳو پاڙيسري ملڪن ڏانهن 
برآمد ڪونہ ڪندو آهي. 

ڪوڪاني قسمر جي پٽ مان تيار ڪيل ڌاڳي جو وچور هيٺ ڏجي 
ٿو. 

(۱) پستاڪي. ڦڪو گلجليل, رکيل اگ 20 روبہ في اسر۔ 

(؟) چمني, هلڪو سائو, نير جو ٿورو رنگ بہ ڏنل اگهہ 20 روپيہ 
في اسر. 

)٣(‏ سبز- گهاٽو سائو, هلڪو ساٿو, ٿورو نير ڏنل اگهہ 20 روپيہ 
يآ 

)٣(‏ سرمائي- نير سان رڱيل اگهم 20 روپيہ في اسر. 
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() گهنبئي۔ نارنگي رنگ جهڙو (زعفران پر ٻڏل)اگهم 28 روپيہ 
يآ 
(۱) جلائي- گهاٽو ڦڪو. گُنڀرو رڱيل اگ 6 روپيہ في اسر. 
(۱) ڪرمزي۔ ڪرمزي رنگ جي جين مان ٺنهيل رگ ۾ ٻڏل 
اگ 21 روپيہ 2 آنا. 
(4) اڇو۔ بنا رنگ جي سفيد 20 روپيہ في اسر. 
توئي نالي پٽ مان لهيل ڌاڱي جو وچور 
(۱) پستاڪي: سڀئي مٿي ڄاڻايل رنگن پر رڱيل 
)٣(‏ چمني ۽ اگهم 24 روپي في اسر 
(؟٣)‏ سبز 
(٣)آسماني‏ 
(ه)اڇو 
(۱) ڪرمزي جي ٽن مختلف رنگن پر 26-12-0 روپيہ في اسر. 
گيلائي ۾ قلوچار قسمن وارا پٽ عامر استعمال ۾ر ڪونہ آهن. پر 
ڪوهاني ۽ توني قسم جو پٽ هي تمام گهڻو ڪر ايندو آهي ۽ درآمد 
بہ اهو گهڻو ڪيو ويندو آهي. 
شڪارپور کان پاڻيءَ وسيلي سمنڊ ڏانهن موڪليل تجارتي مال تي 
ايندڙ خرح جو حساب بہ سولائيءَ سان لڳائي سگهھجي نو ڇو جو 
انگريز سرڪار تجارتي آمد رفت سان لاڳاپيل ٻيڙين لاءِ خاص ڀاڙو مقرر 
هڪ ٻڌي مڻ تي هڪ روپيہ ڀاڙو مقرر آهي. کليل شين جي هر مڪعب 
فوٽ لاءِ هڪ روپيہ ڀاڙو آهي . شڪارپور کان سنڌ واهہ وسيلي ڀاڙو 
چار آنا في مڻ يا في اُٺ ٻہ آنا جيڪو ڇهہ مڻ وزن کڻي سگهندو آهي. 
روانگي مال تي شسڪارپور ۾ ۽ اهڙي ساڳي روانگي مال تي 
ڪراچيءَ ۾ر پوندڙ سٽنگ جو وڃور هيٺ ڏجي ٿو:- ٰ 
(۱) شڪارپور جي بازار مان خريد ٿيل ۽ سنڌ واهہ وسيلي رواني ٿيندڙ 
في مڻ مال تي -6-14] روپيہ سنگ اوڳاڙيو ويندو هو. 
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)٣(‏ ڪراچيءَ کان ٻاهر ويندڙ مال تي برآمدي محصول مال جي قيمت 
جو 550 هوندو هو. 

مٿئي بيان ڪيل خرج جي وچور مان سولائيءَ سان پتو پئجي سگهي 
ٿو تہ بمبئيءَ مارڪيٽ ۾ر پهچندڙ مال جي قيمت ڇا هوندي هئي. ايترين 
ڏکيائين ۽ ڏچن کان پوءِ صوبي جي حڪومت جي پنهنجي مفادن جي 
تقاضا هوندي هكي تہ تجارت جي ترقيءَ جي راهہ ۾ حائل رنڊ ڪن کي 
ضرور دور ڪري. جيڪڏهن نجارتي آمدرفت ۾ر سهنجائي ۾ سولائي ٿي 
وئي تہ پوءِ اتر اولهہ وارن علائتن کان شڪارپور ۾ر ايندڙ پٽ ۾ ٻيو 
قيمتي سامان سنڌوءَ وسيلي اڳتي وڃي بمبئي جي مارڪيٽ تائين 
پهچي ويندو. 

هن ڳالھ. پر ڪنهن بہ شڪ شيهي جي گنجايش ڪائن, آهي تت 
آبپاشي نظام پر ۽ آمد رفت جي وسيلن کي سڌارڻ کان پوءِ سنڌ پر 
شهٽوت پوکي سگهبا پوءِ سنڌ مان ئي پٽ جي اپت ججهي انداز پر ملي 
ويندي. سنڌ واسطي هڪ سڎو دور اچڻ وارو آهي ۽ اهو اوس ۾ 
جلد ايندو. 

وك تا 
173 روبيہ ٿي. جيڪا نوي ڀيرا وڌيڪ آهي. اهو واپاري وکر ان 
طرف کان آيو آهي جنهن لاءِ ڪو وهم گمان بہ ڪون, هو, يعتي بخارا, 
جيڪڏهن هيءُ تجارتي اسمر هڪ ڀيرو سنڌوءِ وسيلي اصلي مارڪيٽ 
تائين پهبيو تہ پوءِ اهو هميشہ لاءِ اهو رستو ڏکي ايندو رهندو. وري 
جيڪڏهن هڪ ڀيرو پنهنجا پير ڄماٿئڻ ۾ر سوڀارو ٿيو ۾ ان جي ٿوري 
گهڻي همت افزاگي ڪئي وئي تہ وڌي الائي ڪٿي وڃي دنگ ڪندو. (۱) 

السي ۾ سٿيءَ جا مختلف قسمر 

روس سان جنگ مان انگريزن کي هڪ فائدو ضرور ٿيندو تہ ان 
ملڪ جي برآمدي مال مان جان آجي ٿي پوندي. . ري در لي جن 
جي واپار جو تعلق آهي تہ اهو ڪلڪتي رستي وڏي پئماني تي قائم آهي 
۾ اهو علائقو گهڻي زماني کان وٺي انگلنڊ جي اهڙي ضرورت جو پورائو 


سسسسستجججنجججججڪجڪججججوحوڪڪجھ 


ڪري رهيو آهي. (؟*) 

سرجان لارينس جي ڏاهپ, عوامي خدمت جي جذ بي ۾ لڳاتار 
ڪوششن ساڻ سڻيءَ جون مختلف جنسون پنجاب جي بياس, راوي ۾ 
چناب جي ڀلين ٻنين وارن علائقن پر متمارف ٿي رهيون آهن. هن سان گڏ 
ٻيا ہ ڪامورا هٿ ونڊرائي رهيا آهن. اهي زرعي جنسسون خاص برآمد 
ڪرڻ جي مقصد سان هتي پوکائجي رهيون آهن. هيءَ شيءِ هان جا 
رهاڪو ڪتب ڪونہ آڻن. هن قسر جي واپاري وکر جي ڏيساور پر 
گهرج ڏينهگون ڏينهڻ وڌي رهي آهي. هن پو کيءَ جي حرص وڌاٿڻ لاءِ 
حجڪومت ڇا ڪيو جو 6853-54 ع وارو سارو فصل خريد ڪري 
ورتائين. سال 1855 پر سرمائيدارن بہ پاڻ ملهايو ۾ خريداريءَ پر ڀاڱي 
ڀاٿيوار ٿيا. (4) 

پنجاب جي شاهپور ضلعي جي ڊپٽي ڪمشنر مسٽر ميجر هولنگس 
جو بيان هن ريت آهي:- فنئيشل ڪمشنر مسٽر هڪلوڊ سي پوكائ ۾ 
ان مان فلئڪس (*110) تيار ڪرائڻ ڏانهن منهنجو ڌيان ڇڪايو آهي 
انهيءَ مقصد سان تہ جيگن ان کي انگلنڊ جي مارڪيٽ ڏانهن برآمد 
موقمو ميسر آهي. هتان جي زمين ۽ آبهوا اهڙي آهي جو هر قسمر جو 
ميوو ۽ سائي ڀاڄي پوکي چڱي اپت وٺي سگهجي ٿي. جڏهن هتان جي 
معدنيات بابت پتو بئجي ويو تہ پوءِ هن حقيقت جي پروڙ پئجي ويندي 
تہ پنجاب مراهي ڀاڻ موجود آهن, جيڪي ڪيمسٽريءَ زراعت جي 
ترقيءَ واسطي متمارف ڪرايا آهن. 

بامبي ٽائيمس جو بيان آهي تہ ” جڏهن اها خبر پكي تہ انگلنڊ جي 
رائيءَ, روس جي شهنشاهمہ سان جنگ جو اعالان ڪيو آهي تہ سنڌ جو 
ڪمشتر مسٽر فريگر ۽ سندس دوست فڪر ڪرڻ لڳا تہ اهي ڪهڙيءَ 
ريت انگلنڊ جي صنعت واسطي سنڌ مان اهي شيون موڪلين, جيڪي اڳي 
روس مهيا ڪندو هو. جيڪڏهن هلندي جنگ روس جو برآمد ڪيل 
سامان خريد ڪيو ويو تہ اهو سنڌ جي مفادن کي ڇيهو رسائيندوٴ يا اهو 
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سامان رڳو جنگ جي پيدا ڪيل خال دوران سنڌ مان واپاريو ويو تم سو 
بہ هن علائتي لاءِ فائدي وارو ڪونہ ٿيندو. هن جهيڙي مان وڏو فائدو 
اهو ٿيندو جو اسان پنهنجي آمدني جي وسيلن لاءِ کوجنا ڪنداسون. 
روس لاءِ وري نکون ڏڇو اهو پيدا ٿيندو جو پنهنجي واڌو پيداوار کپائڻ 
واسطي ڪن ٻين ملڪن ڏانهن منهن ڪندو ۽ ڪي نوان مارڪيٽ ڳولڻ 
جا جڻتن ڪندو. روس جي مکيہ پيداوار جنهن جا اسان خريدار آهيون, 
سااتر هندستان وارن علائقن ۾ر نهايت ججهي انداز ۽ اپائگي سگهجي 
ٿي. انهن مان خاص پيداوار ڪڻڪ آهي. جيڪا ٻين شيڻ کان وڌيڪ 
اهم آهي. سندس ٻي مکيہ پيداوار سي آهي. جنهن حو ذڪر مٿي اي 
چڇڪو آهي. سنڌ جا سڄڻ گهڻگهرا سوچي رهيا آهن تہ سنڌ ۾ر سٺي 
پوکي انگلنڊ کي مهيا ڪري سگهجي ٿي. مصر سنڌ جهڙو ملڪ آهي. 
ان ملڪ جي سي هزارن سالن کان وٺي اتان جو مشهور فصل رهيو آهي. 
قدير زماني ۾ر هن قسمر جي سڻيءَ مان هرک جو ڪپڙو جوڙيو ويندو 
هو. جيڪو گهٽ مشهور هو. اسان پوري پڪ سان چئي سگهون ٿا تہ 
سنڌ مرسڻي نهايت ڪاميابيءَ سان پوکي سگهجي ٿي. هن واپاري وکر 
جو اگهہ پار سندس جنس جي ڀلائي ڍلائي تي سدار رکي ٿو. ٻيون 
اهڙيون جنسون ڪون, آهن, جيڪي هن وکر جي کاپي سان ڀڄي 
سگهن. ڪپهہ سي کان وڌيڪ مهانگي آهي. في مڻ 0 پائونڊن ۾ 
وڪامي ٿي ۽ في ٽن تي 1400 پائونڊ ڪپهہ کان وڌيڪ منافعو ڏئي ٿي. 
جڏهن ريل جي آمد رفت شروع ٿيندي تہ ڀاڙي ڪرائي ۾ ڪا مشڪل 
پيش ڪان ايندي. اتر هندستان مان ايندڙ سہمي لاءِ سنڏ وء وسيلي 
آمد رفت کي ترقي وذراٿگڻ بہ نهايت ضروري آهي. ٻہ روپيہ في مڻ جي 
حساب سان 5000 مڻ وڪاڻا آهن. هي قيمت هاريءَ کي وڏو فائدو 
ڏيندي. ان سان گڏ طلب بہ جاري رهندي. هن جنس جي سڻيءَ جو ٻج 
انگلنڊ موڪلڻ واسطي ڪراچي ۽ بمبكي روانو ڪيو ويو آهي. جتي اهو 
ست روپيہ في مڻ وڪابئي ٿو. 

هندستان جي هڪ اخبار هن ٻن جي وڪري بابت پنهنجي خيال 


سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارن علائقن جي سياسي. اقتصادي اهميت 175 


جو اظهار هن ريت ڪيو آهي جيڪو ٻاهر رواني ڪرڻ واسطي سنڌ 
موڪلبو ويو هو؛:- 

”نهايت خوشيءَ جي ڳالهہ آهي جو پنجاب کان پهريون ڀيرو السي 
کڄي هتي پهتي آهي ۽ ان جي وڪري جي نت يجن جا منتظر آهيون. ان 
جون 1200 ڀريل ٻوريون مارڪيٽ پهتيون, جن کي وڪري لاءِ 25 
ٻورين جي في لاٽ پر رگيو ويو. ان جو 00 پائونڊ مڻ جو وڪرو 4 
روبيہ کان 43 4 پر وڪاڻو. 

ان کان پوءِ سنڌ جي السي 100 من جي لاٽ پر رکي وئي, جيڪا 
4-6 في مڻ جي حساب سان وڪاڻي. وري !-8 ٻوريون 6 ٻوريون ئي 
لاٽ جي حساب سان رکيون ويون جيڪي 4-8 روپيہ کان 4-12 روپي 
في م جي حساب سان وڪائي. 

تازو ملتان رستي پنجاب کان 700 ٻوريون السي اچي بهتي جيڪا 
4-0 روپيہ في مڻ جي حساب سان وڪاڻي آهي. ان کان پوءِ پنجاب 
۾ ست یا اٺ هزار مڻ السي لھي ٿي. جنهن کي پڻ وڪشڻ جي اڄ ٿي 
وئي آهي. پهريائين تہ دلال سودي پڪي ڪرڻ کان گهٻرائجي ويو تہ 
مٿان مقرر مدت اندر ڊليوري لاءِ تاڙي هنيل مال پهجي نہ سگهي. پر پوءِ 
دلال ۾ خريدار ڌر هن ڳاله. تي راضي ٿي ويا تہ آڪٽوبر جي پڇاڙيءَ 
تاين جيڪو مال پهجندو سو خريدار جو هوندو. اهڙين ڳالهين طكي ٿيڻ 
کان پوءِ في مڻ السي جو اگهہ 4-8 بيٺو. (4) 

پنجاب حڪومت سہشي جي پوکيءَ لاءِ زميندارن جي همت افزائي 
ڪري رهي آهي. ان ڪوشش جا نتيجا هيٺ ڏنل رپورٽ جي اختصار مر 
ڏسندا جنهن جو ڪجه حصو مٿي بيان ڪبو ويو آهي:- 

”هتان جي حڪومت گذريل ٻڻ سالڻ کاڻ السي ۽ سي پوکڻ 
واسطي گهشو ڪجه پاڻ پہتوڙي رهي آهي. هيءَ هڪ اهڙي ٻوٽي جي 
پوک آهي جيڪا هينٰئين ڏانڊي واري پاسي تاندرو مهيا ڪري ٿي ۾ 
سندس ٻج کي السي ڪري سلڏيو ويندو آهي. هن ٻوٽي جي پوک 
بهرحال السي تہ ضرور پيدا ڪندي آهي پر اها پيداوار هن ملڪ ۾م ڪر 
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ڪان آندي ويندي آهي مگر برآمد ڪري گهڻو ناثو ڪمائي سگهجي 
ٿو. هن ٻوٽي کان تاند وري واري ابت وٺڻ واسطي ٿوري خبرداري کان 
ڪم ونعُو پوندو آهي. انهيءَ لاءِ تہ ان ٻوٽي جو هيٺيون ڏانڊيءَ وارو 
پاسو ڊگهو ٿو ٿکي. جڏهن هن ٻوٽي جو هيٺيون ڏانڊيءَ وارو پاسو. 
ڊگهو ٿيندو آهي تہ سندس بح گهٽ لهندو آهي. ان جو ڪارڻ اهو آهي 
تہ ٻوٽو گهڅڻيون ٽاريون ڪڍي گيل ڪندو يا پکڙبو ڪون آهي. پر 
جڏهن هي ٻوٽو گهڻيون ٽاريون ڪڍي گيل ڪندو ۽ پکڙبو آهي تہ قد 
ڪوئم ڪندو آهي. تڏ هن وري ٻح گهڅو ڏيندو آهي. تال 4ع ۾ 
حڪومت ائگريڪلچر - هارٽيڪلچر سوسائٽيءَ جي صلاح مُوري سان 
ماڻهن کي هن ٻوٽي جي پوکي ڪرڻ واسطي تما گهڻو همتايو. ساڻڻ 
واعدو ڪبو ويو جنهن جو فصل ڀلو ٿيندو, تنهن هاريءَ کي انعام ملندو 
۾ جيڪڏ هن ان فصل جي پيداوار ڪنهن خريد نہ ڪئي تہ حڪومت پاڻ 
خريد ڪندي. اهڙي قسمر جي پوک طريقن کي عام مشهور ڪيو ويو. 
هن فصل جو يوربي ٻج گهغي مقدار پر آندو ويو. پر اهو ٻج يا تہ 
سوسائٽي پنهنجي نظرداري هيٺ پوکايو يا وري لاهور جي اوسي پاسي ۾ر 
پوکايو ويو. باقي ٻين ضلعن ۾ هتان جو ڏيهي ٻڃ ڪتب آندو ويو. 
فصل جي رت سر پر شروع ٿيندي آهي ۾ چڇيٽ پر لهندو آهي. سال 
1854-55 پر اٽڪل سٺ هزار ايڪڙن پر هن فصل جي گيتي ڪئي 
وئي. السي تم تمامر گهڻي پيدا ٿي جيڪا 00]-7 ٽن کان بہ گهڻي هئي. 
بر بوکيءَ جي طريقي کي صحيح طور ڪتب نہ آڻڻ, آبپاشي نظام جي 
اڻ پورائي ۾ زمين مناسب نہ هئڻ ڪري ٻوٽي قد تما ٿورو ڪيوان 
ڪري ان مان تاندرو تمامر ٿورو مليو. لاهور ويجهو بج تمامر سٺي 
قمر جو استعمال ڪيو ويو هو. يوگ جي صحيح طريقن کي ڌيان م 
رکيو ويو هو. ان ڪري اتي ٻوٽي قد چڱو ڪيو. تنهن ڪري تاند ورو 
تمامر سئو لٿو. پر مقدار تمامر ثورو هو جيڪو برامد ڪيو ويو. بين 
ضلعن پر جيڪو تمام گهڻو ٻج پيدا ٿيو هو. سو حڪومت کي هٿ 
ڪونہ آيو. ڇاڪاڻ تم ساري هندستان ۽ ملتان ۽ ٻين پاسن جي ماڻهن 


سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارن علائقن جي سياسي, اقنتصادي اهميت 177 


اهو سارو ٻج خريد ڪري ڇڏيو ۾ حڪومت لاءِ پوئتي ايترو گهشو 
ڪونہ بجايو. بجيو سڄيو ٻج خريد ڪري حڪومت سنڌوءَ وسيلي 
ڪراچي موڪلي ڇڏيو ۽ اتي اهڙي اگهہ وڪاڻو جو خريد ۽ ڀاڙو بہ 
مس ٻڄيو ۾ حڪومت پنهنجا ڪن ڇڏائي آجي ٿي وئي. سال -874 أ 
6 دوران 20000 ايڪڙن مر اهو فشصل يوکيو ويو. پر اوڃتو 
خريداري واپاري ڪندا. تاندورو تہ ذرو بہ پيدا ڪونہ ٿيو. اهو هو سال 
-1854 دوران السي ۽ سي (118) بابت حڪومت جو تجربو. پر 
اهو ڪو ناڪام ڪون ويو. حسڪومت هن تجربي واسطي 50.000 
روپيہ يا 5000 پائونڊ خرچ ڪيا ۾ ان جو فائدو تمامر گهڻو ٿيو. ان 
تجربي جو نتيجو بہ ڏاڍو سٺو نڪتو هو. تجربي مان اها ڳالهہ ثابت ٿي 
تم پنجاب جي ٻئي درجي وارين زمبڻن پر بنا ڪنهن خرح ۽ تڪليف جي 
ہ نهايت ڪاميابيءَ سان السيءَ جو ٻج پيدا ڪري سگهجي ٿو. ان جي 
پيدائش ٽڏي تي کپائي سگهجي ٿي ۽ ٻاهر موڪلڻ واسطي بہ ڪيتريون 
ٿي سهولتيون موجود آهن. تنهن ڪري جيڪڏهن هن قسر جي ڀوک 
ڪكي وئي تہ هاري ڪڏهن بہ نقصان ۾ ڪون ويندو. پر هن فصل مان 
تاندورو پيدا ڪرڻ گهڻو مشڪل آهي جنهن پر ڌيان. سارسنڀال. خرچ, 
پورهئي. ڀلي زمين ۾ بهٽر آبپاشي نظام جو هجغ نهايت ضروري آهي. 
هن فصل ۾ر پهريائين هن ڳالهہ ڏانهن ڌيان ڏيشو آهي تہ ڏانڊيءَ وارو 
هيٺيون پاسو قداور هجي. ان کان پوءِ پورهيو ڪري تاندورو حاصل 
ڪرڻ آهي. پر پنجابي هاري سست آهي اهي ڳالهيون هن جي وس کان 
وڏيون آهن. جيڪڏهن هي انهن ڳالهين پر سوڀارو ٿيو تہ سمجهبو تہ 
ساڳيءَ زمين بر اهو فصل ڪاميابيءَ سان پوکي سگهجي ٿو. هي فصل 
جي ڪن ضلعن ۾ اهڙيون قدرتي سهوليتون موجود آهن ۽ اتان جي 
هارين جي جيڪڏهن ٿوري همت افزائي ڪبي تہ اهو فصل ڪاسيابيءَ 
ساڻ ”ي سگهي ٿو. اهڙيءَ ريت هن علائتي پر هڪ نئين واٻاري جنس 
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پیدا ٿي پوندي ۾ هن علاٿقي پر اهڙي جنس پيدا ٿيڻ جي خسرورت بہ 
گهڻي آهي. (.۱) 
باب چوڏهون 
سنڌو ماثري جي پيداآوار 
(ڪڻڪ) 

گذريل ٻن سالن 1854 ۾ 1855 ع تائين اهڙا ڪي ٿورا مثال ملندا 
جو هيءَ جنس هندستان سان هتي گهراڻي وٿي هجي. ٿي سگهي ٿو ت 
هن جنس کي ٻاهران گهراٿئڻ جي ڏس پر ڪن شين ڪري ڪا همت 
ائزائي نہم ٿي هجي. سال 854 | دوران ڪيترا ڪوارٽر (هڪ ڪوارٽر = 
8 پائونڊ وزن) ٻاهران گهرايا ويا. هن کان علاوه هن جنس سان 
تمامر گهڻو تجارتي جهازن ۾ر لڏجي رهيو آهي. گذريل سال جنوري کان 
2 نومبر تائينڻ ڪلڪتي کان انگلينڊ ڏانهن سٺ هزار ڪوارٽر مال روانو 
ڪيو ويو. تجارتي مال طور هن جنس کان ماڻهو تمامر گهٽ واقف 
آهن. جڏ هن معاملو ڀاڙني خرج ۽ انشوئرنس تي اچي بيو تہ لاڳاپيل 
ڌريون نومبر تاٿين ايند ڙ مال جي سودي لاءِ ڄڻ هترجي بيهي رهيون. پر 
ان کان پوءِ ويندي موجوده وقت تائين 40000 ڪوارٽر سودو طكي ٿي 
چڪو آهي. اهڙي ريت صاف ڪڻڪ لاءِ 70 شلنگ ڀاڙي خرج خريدي 
*””- 9-5 جيڪي ()80 شلنگ وڃي 

ليیوري جي برابر ٿيندا. هن قسمر جي ڪڻڪ جو اهواگهہ تڏهن هو 
”. جي اڇي جنس واري صاف ڪڻڪ جو اگ 5 شلنگ في 
ڪوارٽر هو. اگهہ جي منديءَ پر سخت قسر جي جنس جو اگهم 62 
شلنگ(01101 0.1)) هو. . اب هن تن 
ڪجه هزار ڪوارٽر مال بمبئي کان ٻہ روانو ٿي رهبو آهي. هن سال جو 
واسطو پنجاب جي ڪڻڪ سان آهي. جيڪا هندستان جي ڪڻڪن ۾ 
وڌيڪ مشهور آهي. هن عام جنس ڏسڻ کان پوءِ پتو پوي نو ت, اها 
يڻ بي ڪلڪ جي ًح جهڙي آهن, نشباڻ تجي سي ڪدبن بہ اتل 
تھ 3 تت 
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ڪجهہ مقدار پهجي ويو آهي جنهن جو وڏو حصو ڏاڍو سو آهي. ۽ 
آگه, 65 کان 72 شلنگ في ڪوارٽر آهي ۽ گوڻ ۾ر 504 پائونڊ 

روس واري جنگ دوران هندستان جي هڪ اخباراچرج جهڙي 
حقيقت بيان ڪئي هئي تہ ” کاڌي خوراڪ” سان لاڳاپيل تجارت اولهہ 
واري پريزيڊ نسي هئي ۽ اوڀر وارن ملڪن جي وج پر ڏينهون ڏينهن 
وڌي رهي آهي. بمبئي ۾ قسمطنطنيه وج ۾ر هلندڙ اهڙي تجارتي آمد رفت 
کي وڏي ڀاڙي ڪرائي جي اَڃ ڏني وئي آهي. 

ٽائيمس اخبار بہ هن مت تي روشني وڌي آهي تہ هن جنگ 
اناج جي واپارتي هڪ سٺو اثر وڌو آهي. بحر اسود پر موجود بندرگاهن 
تان روس کتاڻن ايندڙ اناج جي برامد ٿيندي هي آهي بند ٿي ويا آهن. 
اتحادي لُشڪر اتي موجود آهي. تنهنڪري اتي اناج جي گهڻي ڪاٻٺ 
(قلت)آهي. اهڙي ضرورت کي منهن ڏيڻ واسطي انهن مُلڪن پر اناج جي 
ٻوکي ڪرائي وئي آهي. جيڪي هن وقت تائين ان قسمر جي پيداوار لاءِ 
ناموزون سمجهبا ويندا هئا. اهڙيءَ ريت باسفورس وارا علاٿقا, ٽراڊ وارا 
ميدان ۾ شامر وارا بربٽ بد ي ان اياٿيندڙ ساوا ستابا علائتا بڻجي ويا. 
ين 9 يع 





>------- 3 
ختمر ٿي ويندو هو, ت اها ساڳي تجارتي جنس جنهن هنگامي حالتن 
تحت مسارڪيٽ جو گس هڪ وار ڳولي ورتو هو., سا پوءِ پاڻهرتو 
مارڪيٽ پيكي ايندي هئي. هند ستان جو نير ۽ ڪڻڪ بہ ان جو هڪ 
مثال آهي. بڪ ٿئي تہ هند ستان مراناج جي مارڪيٽن .جي گهڻي | اٿاٺ 
آهي. ۾ .سا - 37 ان مر انگلنڊ 
”09 رب جاچ پڙتال 

هلي رهي آهي تہ هيء عائقو بہ انگلنڊ ڏانهن ڪڻڪ موڪلي سگهي ٿو. 


يشن ڪوسحُطجمجيسحخھجيت‬تصکڪ هن 
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ويساه آهي تہ آمدرفت جي ڏس ۾ر سڌارو آڻي جيڪڏهن ڪي سهوليتون 
پيدا ڪيون ويون تہ هن علاٿقي مان بہ اناج جي برآمد ٿي سگهي ٿي. 
سيوهڻ ڀرسان ڪڻڪ جي هڪ شاندار جنس پو کي ويندي آهي. سنڌ 
جي ڪڻڪ جي جنس منهنجي نظرن مان بہ گذري آهي. جيڪا هر نٿطكً 
نظر کان مناسب آهي. هن جو داڻو ڏاڍو ڳورو ۾ گهڻو ڊگهو ٿئي ٿو. 
انگلنڊ جي سراسري اگهم جي نقطئہ نظر کان بلڪل صحيح جنس آهي ۾ 
وڌيڪ سهانگي بہ آهي. خريدي ۽ ڀاڙي ڪرائي کان تمامر گهڻي بڃت 
جو امڪان آهي. سنڌ جي گهڻگهرن ۽ ڀلائي چاهيندڙن جو هن حقيقت 
ڏانهن ڌيان ڇڪائجي ٿو. جيڪڏهن ملڪي اناج جي قيمت وڌائي ڏبي 
تم بس دلچسپي رکندڙ ڌريون ان جي سٺي جنس پوکينديون ۽ تمامر گهڻي 
ايراه ضي اناج جي پوک هيٺ اچي ويندي ۽ ملڪ بہ سکيو ستابو ٿي 
ويندو. ان ناتي انگلنڊ ڏيٹتاوري ڌارني اتاج مارڪيٽ جو ايجهو ڪونم 
رهندو. هن ڏس پر خرچ ٿينڊڙ اهو ناڻو بچي پوندو ۽ پنهنجي ماڻهن کي 
پنهنجي ملڪ جي پیداوار جي وسيلن ان ايدو ھيءَ ڳاله. هن 
حقيقت مان بہ ڇٽي ريت سمجهي سگهجي ٿي تہ روس واري جنگ 
دوران اناج ايترو تہ مهانگو ٿي ويو هو, جو گذريل ٽيهن سالن ۾ران 
جو ڪو مشال ئي ڪونہ ٿو ملي . سہہ 1826ع کان 1854ع تاٿين 
جيڪڏهن ڪڻڪ جي اگه تي نظر ڪبي تہ ڏسبو تم ڪڻڪ چڇوٽ 
هي اي داي تا يي پر پو 1004 7 
05 
4 ع ۾ اع وارن سالن کان گهٽ هو. اندازو آهي تہ هلندڙ 
تجارت مان جيڪا موڙي نڪري وٿي ان جيترو پئسو روس واري جنگ 
۾ر خرج اچي چڪو آهي. مت اها آهي تہ واپاري طبقي جنگ جو 
پنهنجي حصي جو خرج سڌيءَ طور ڀري ڏنو آهي. پر اڻ سڌي طور اهي 
زمبن جي مالڪن کي اهو غير واجبي خرچ بہ ڀري ڏين ثتا. جيڪو 
سامونڊي ۽ خشڪي جي فوج جنگي مهمن دوران خرچ ڪيو آهي. ان 
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جي اها مهانگائي جو ڪارڻ اهو نہ سمجهڻ کپي تہ فصل مارجي ويا. 
4 ِ واري سال فصل تمامر ڀلو لئو هو. 855 ع واري سال جو فصل 
ب ٣‏ ٻڄي پيو. سرڪاري اختيارين جي چوڻ موجب تہ ان جا انبار 
لڳي ويا. پر جيئن جيئن جنگ اينگهہ ڪندي وئي. تيئن اناج تي مڙهيل 
ضشابطن اصولن بہ پنهنجو ڪمر ڪرڻ شروع ڪري ڏنو, جيڪا اسان جي 
زمين جي مالڪن طرفان قائمر ڪيل هڪ هٽي هئي. سون اڀائڻ جهڙي 
ڀلي ٻني سان پنهنجي ماڻهن جي پيٽ پالڻ لاءِ اڻ پوري ڀاسجڻ لڳي. 
اڳين جنگ اسان جي سخت نقصان کان پوءِ ختمر ٿي. دنيا جي اناج جي 
وڏن مارڪيٽن ڏڪار جي اگهن جهڙيون قيمتون مقرر ڪري ڇڏيون 
هيون. انگلنڊ سرڪاراناج جي خريداري واسطي پاڻيءَ جيان پگسسو 
وهايو. ان زمائني ۾ر ڪڻڪ جو ساليانو کاپو 200000000 ڪوارٽر هو. 
انهن ٻنهي 1854ع ۾ 1875 ع سالن دوران ڪشڪ جو اگهہ ڇا هو ۾ 
جيڪڏهن جنگ اسان جي فائدي پر ختمر نئي ها تہ اناج مهيا ڪندڙ 
بند رن وٽان ڪهڙي اگ ۾ ڪڻڪ ملي سگهي ها؟ 1854ع وارو سارو 
سال ڪڻڪ جو اگه 72 ٹشلنگ 5 پينس في ڪوارٽر رهيو. ان کان پوءِ 
وارو سال سراسري طور مهانگو رهيو. ڇهن هنتن جو اگهہ., جيڪي 20 
آڪٽوبر 18774 تي ختم ٿيا. 76 شلنگ 1 أ پينس هو. جيڪي ان كا 
چڙهي وڃي 80 شلنگ 3 پينس بيٺو. معلوم ٿيندو تم جنگ ڪري في 
ڪوارٽر تي 20 شلنگ کاڻ 75 شلنگ جي واڌ ٿي. جيڪا پورا ارڙهن 
مهينا هلي. جيڪڏهن هن ۾ر ٻين زرعي جنس جي اگهن جي واڌ ۾ لاگت 
وارو خرج جوڙ ڪجي تہ اهي جنگ جي مقصد واسطي مڙهيل محصول ۽ 
کنيل قرضن کان ڪنهن بہ صورت ۾ر گهٽ ڪو نہ ٿيندا. (؟) 

وڌ ۾ وڌ ڪڻڪ پيدا ڪرڻ وارو علائقو انگلنڊ سان گڏ آهي. 
ڪراچي بندر وٽان تما ٿوري ڪڻڪ ٻاهر موڪلي سگهجي ٿي. سنڌ 
۾ر ڪڻڪ ڪرڻ جي قوت ۾ صلاحيت ايتري گهڻي آهي جو ان جو 
ڪاٿو ڪري ئي ڪونہ ٿو سگهجي. ريل جي تعمير کان پوءِ اڪيلي 
سنڌ گريٽ برٽن ۾ آئرلينڊ جون اناج جون ضرورتون پوريون ڪري 
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سگهي ٿي. انگلنڊ پر وري ڪي اهڙيون ڳالهيون منهن ڪڍي رهيیون 
آهن. جو اتان جي رهاڪن واسطي مانيءَ ڀو مسئلو بنجي ويندو. غريبن 
جو اهڙي ڏڪار کان ڏيل ڏڪي ۾ ساه سڪي ويندو. تنهنڪري رسد 
واسطي آمدرنت جو سڌريل ڌريعو کولڻ اٿين آهي. ڄڻ ڪنهن سڃي 
ماڻهوءَ کي دنيا جي ديڳ هٿ لڳي وڃي. اپت جا وڌ ۾ر وڌ وسيلا کڻي 
ڪيترا بہ هجن. پر جيڪڏهن آمد رفت جا ذريعا ڪونہ هوندا. تہ پوءِ 
اهڙن وڏن پيداواري ذريعن مان ڪهڙو فائد و ٿيندو. سنڌ جي سپرنٽنڊنگ 
انجنيگر مسسٽر ٽرنر جو بیان آهي تہ.” ]185 واري ٻوڏ کان پوءِ مان 
سنڌ منجهان سفر ڪري رهيو هگس. جڏهن مان سيوهڻ کان مٿان ناري 
واري علاٿقي پر پهٽس, تہ ڏٺمر تہ ان جاءِ تي اناج جا سرڪاري ڀانڊا 
اڏيل هئا جتي گذريل ٽن سالن کان اناج سانڍي رکيو ويندو هو. هيل 
واري ٻوڏ انهن ڀانڊن کي لوڙهي ڊاهي پٽ ڪري ڇڏيو هو. سون 
پهريائين سمجهيو ت ان نقصان لاءِ ڪاردار ذميوار هجڻ گهرجي. جاچ 
پرتال کان پوءِ پٽو پيو تہ مذڪوره اناج کي وڪٹشڻ جا گهشا ئي جتن 
ڪيا ويا هئا. پر ڪنهن بہ هن تجارتي وکر کي ان ڪري واپارڻ جي 
هامر ڪانہ واري جو مارڪيٽ تاٿين ڍوگيءَ جو خرج پکو تما گهڻو 
هو. اگهہ ۾ ڍوئي جي لاڳت جو ليكو ٿي ڪيو ويو تہ مارڪيٽ ۾ران 
جي اگهہ کان گهثو وڌيڪ ٿي ويو, تنهن ڪري واپاري. لوٽي کاڻن 
اٻنگ گورو سمجهي ان خريد ڻ کان نابري واري بيٺا هئا. 

ميجر پريڊي بہ هن موضوع بابت بيان ڪري ٿو تہ: زيربحتث ريل 
جيڪا هاڻي تيار ٿي رهي آهي. سا ساري سندس ڪليڪٽريءَ جي حدن 
مان لنگهي ٿي. هو هن قسر جو بيان ڏيڻ پنهتجو منصبي فرض سمجهي 
ٿو تہ ڄاڻايل ريل پٽڙي جي مڪمل ٿيڻ کان پوءِ تما گهڻيون تجارتي 
سهبولتون پيدا ٿي پونديون. اتر ۾ وچولي سنڌ ۾ هر قر جو اناج 
تمامر گهڻي تعداد پر ٿئي ٿو. ان جي آمد رفت ۾ر گهڻي آساني ٿي ويندي. 
سر چارلس نيپئر جي زماني پر ڪراچي بندر وسيلي سنڌ جو تمامر گهڻو 
اناج ٻاهر وڪليو ويندو هو. آئرلئنڊ جڏهن ڪاري ڏڪار جي ور 
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چڙهيل هو. تہ هن يارهن هزار ٽن اناج اک ڇنڀ ۾ مسوڪلڻ جي 
سرڪار کي آج ڪئي هئي. اهو اناج تہ فٿط ٻاهر موڪلڻ جي مقصد 
سان ڪراچيءَ پر رگيو ويو هو. هن کان گهڻو وڌيڪ هٿ لائڻ کان 
سواءِ ملڪي ضرورت کي نگاه مر رکي محفوظ ڪيو ويو هوندو. اناج 
جي ڍوئيءَ جو خرج پکو ايترو تہ گهڻشو آهي. جو ڪير بہ هيءَ جنس 
ٻاهر موڪلي ئي ڪون ٿو سگهي. ڪراچيءَ ۾ ڪڻڪ ۽ ٻئي اناج جي 
قيمت شڪاريور ۽ حيدرآباد مر ساڳئي اناج جي قيمت کاڻ يي آهي. 
ڪراچي تائين سنڌوءَ وسيلي اناج آڻڻ ڏاڍو مهانگو ٻئہ پوي ٿو ۾ ان 
آٿي. وزي باهن سو صابغ ير جيهي جن بخطري مان خالي. ڪو ته آهي. ميجر 
پريڊي هڪ اهڙو مثال ڏنو آهي. سندس بيان آهي تہ ڪوٽڙي ماڻ ست 
ٻيڙيون آن سان ڀرجي نڪتيون پر ڪراچي هڪ پهتي ۽ باقي ڇهہ ناس 
ٿي ويون. اهڙيءَ ريت جيڪڏهن ڇهن سن ٻيڙين مان رڳو هڪ يا ٻٍہ 
ٻیڙيون سلامتيءَ سان ڪراچي پهھجن. ت اهو ڏاڍو جو کي وارو واپار 
ي) . سندس چوڻ آهي تہ سنڌ مان رڳو اناج کڄي ڪراچي پهجي تہ 
ريل کي الائي ڪيٽرو منافعو ٿئي. هن اهو منافعو ليفٽيننٽ چگپمين جي 
اندازي کان تمامر گهڻو آهي۔ 

روس واري جنگ دوران سنڌ مان ڪڻڪ جو وڏو مقدار بمبئي بندر 
معرفت انگلنڊ روانو ڪيو ويو هو. امن امان واري زماني پر هيءَ جنس 
ڪونم آهي. 

پنجاب جي انتظام تي تيار ڪيل رپورٽ جنهن جا اڳئي تمام گهڻا 
حوالا ڏنا ويا آهن. تنهن جي لئنڊ روينيو واري باب پر اناج جو گهڻو 
ذڪر ڪيو ويو آهي. جيڪو موجوده كابي کان تمام گهڅو آهي. 
اسڪان آهي تہ ان واڌو ڪڻڪ جو مقداراڍائي لک یا پنج لک ٽن 
هوندو. غير آباد زمين بہ تما گهٹي پئي آهي. ماڻهو بہ گهشا پورهيت 
نظر اچن ٿا. هتان جي ڪڻڪ بہ سٺي جنس جي آهي. بنيادي طور 
پنجاب اناج پيدا ڪندڙ علاكقو آهي. 


ڪه ته ڪڪ = نشڪ ناجڪ 
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هيٺ ڏنل جدول پر پنجن سالن دوران اناج جو اگهہ هڪ ساريڪو 
ڪو نہ رهيو آهي. 
سال ڪڻڪ جوٿر 
1851-2 روڀ في مڻ 1۱06 روپي في مڻ 
9 كه 
15-54 1-7/16 روپ ٹي مغ 1-7/16 = روپي ئي مڻ 
20031 81 اي اه 
6 _= 17/16 روپي في مغ 1-4/16 4 روپ في مڻ 

گذريل پنجن سالن دوران ڪڻڪ في مڻ يا 82 پائونڊ وزن جو 

اگهہ هڪ روپيہ رهيو آهي. اهو ايتروئي مهانگو رهيو آهي. جيترو 
انگريزن جي فتح کان اڳ هو. ان کان علاوہ اناج جو اگهہ ن رڳو 
پنجاب ۾ر گهٽ رهيو., پر اتر هندستان جي ٻين علائقن ۾ر پڻ ساڳگيو 
رهيو تت انهن سائين پنجن سالن واري عرصي اتر 0 مِ 
...--- اگه هو. -.-------999-9 
ڪون ٿو موڪلي سگهي. ڇاڪاڻ تت اتان جا رهاڪو گهڻا غريب آهن. 
اوڀر ان ڪري موڪلي ڪون ٿو سگهي. جو اتي اناج جي اڳيئي گهڻائي 
آهي. پنجاب جي هر واڌو شيءِ جي نيڪالي جو ڳئو فقط ڏکڻ ڏس 
ڪراچيءَ ڏانهن آهي. جيڪو هن ۽ ٻين ڪيترن علاگتن جي ٻاهر نڪرڻ 
جو اڪيلو گس ۾ فطري بندر گاء آهي. اهو تجارتي مال اتان کان جهازن 
پر لڏ جي بمبئي يا انگريزن جي ڪنهن بيٺڪي راڄ ڏانهن روانو ڪيو 
ويندو. هن ڳالهہ تي اڳيئي سوچيو ويچاريو ويو آهي تہ سنڌ ۽ پنجاب 
جو واڌو اناج ماريٽس ڏانهن موڪليو ويندو آهي. پنجاب جو 5377 
ٽن يا 150000 يڻ اناج سنڌوءَ وسيلي ڏکياين ۽ ڏڇن کي منهن 
ڏيندي روانو ڪيو ويندو آهي. صحيح نموني سان آمدرفت شروع ٿيڻ 
کان پوءِ پنجاب جو روانگي مال ان جي مرڪزي حيثيت حاصل ڪري 
وٺندو. پنجاب پنهنجي كابي کان گهڻو وڌيڪ اناج ابائي سگهي ٿو ۾ 
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اهڙو حساب ڪتاب لڳائڻ سولو بہ آهي. هن صوبي جي آباد زمين 
[2751[[5] ايڪچڙ آهي ان جو 3/4 اناج جهڙوڪ: ڪڻڪ, جو, 
جوئر, ٻاجهري. مڪائي ۾ سارين جي آبادي هيٺ رهندو آهي. جيڪڏ هن 
ان جي في ايڪڙ 1/4 6 مڻ بیداوار ٻ جي تہ سالياني اپت جو انگ 
16 مڻ یا 2863022 ٽن ٿکي ٿي.هتان جي ڪل آهمسشماري 
تيرهن ملين آهي. هر هڪ ماڻهوءَ جي ساليانو خوراڪ 1/4 4 يا 360 
پائونڊ ٿيندي. تنهنڪري هن صوبي جو ساليانو کاپو, 59000000000 مڻ 
يا .لاف سد لي لو ان کي جيڪڏهڻ ڪل ايت مان ڪٽ ڪٻو 
تم 7774081 ٽن واڌو پيداوار وڃي بجندي. مٿي ڄاڻايل انگ اکر ٿلهي 
ليکي موجب لکيا ويا آهن. پر ان هوندي بہ هتان جي خوراڪ جي 
سالياني كابي جو هڪ اندازو ٿي وڃي ٿو. ان کان پوءِ اهو بہ ويجارثو 
پوندو تہ ان واڌو اناج جو ڇاڻيندو؟ ان قسمر جي اناج کي پانڊن ۾ 
ڀري ڇڏڻ نہ کپي. مارڪيٽن کي بہ اهڙي اناج سان د سي ڀري ڇڏڻ نہ 
گهرجي. ائين ڪرڻ سان ان جا اگهہ ڪري پوندا ۾ اپائيندڙ کي گهہو 
هاڃو رسندو. هن حالت پر جڏهن درياهي آگبوٽي يا ريل جي آمدو رفت 
ين رجت اتي آقهي ٿڍ هي اچ ٻڏي ڪراي نهجو ڪان تڪود تو 
سگهجي. اهڙي آمد رفت جي اڻ هوندي ڪري هتان جو واڌو اناج گهڻو 
متاثر ٿي سگهي ٿو, جنهن جو احوال ڪتاب جي ايندڙ بابن ۾ پڙهي 
سگهجي ٿو. هن وقت في اڂال ايترو چئي سگهجي ٿو تہ زرعي شعبي 
جي سڌاري واڌاري لاءِ ترقي يافتہ آمد رفت جي ضرورت آهي. پنجاب جي 
خوشحالي ۾ ان جو روشن مستقبل ان قسمر جي آمد رفت ۾ر لڪل آهي. 
انهيءَ لاءِ تہ جيگن ان جي هر واڌو پيداوار کي ڪراچي جي ڳُٿي وسيلي 
ٻاهر وڃڻ جو موقعو ملي. جيستاٿين ان جي لاءِ ڪجهہ نہ ڪيو ويندو, 
اوستائين اسان جي ”للگنڊ روينيو” جي اضافي واسطي ڪجهہم بہ ڪونہ ٿي 
سگهندو, آمدرفت جي اهڙن وسيلن کي ڪتب آٿڻ وقت جي اهر 
ضرورت آهي. جيڪڏهن اها هڪ ڀيرو شروع ٿي وئي تہ هميٽ. لاءِ پئي 
هلندي. هن علاٿئڻتي جي سٺ لک ايڪڙ غيرآباد زمين کي آباد ڪرڻو 


سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارن علائقن جي سياسي, اقنتصادي اهميت 186 


آهي. اهڙيءَ ريت پورهيت ماڻهن جي انگ جو بہ واڌارو ٿيتدو. وهندڙ 
ندين پر پاڻي تمامر گهڻو آهي. علائقو بہ وسيع آهي. جتان ڪيٽرا نوان 
واه بہ کوٽي سگهجن ٿا. آباديءَ ڪري گهڻو ناڻو پيدا ٿي سگهي ٿو. 
جنس جا وڏا اگھهہ ملندا تہ ان ۾ر بہ معيار ٿي پوندو ۽ ڍل بہ بي 
حساب اڳڙندي. 
باب پندرهون 
سنڌو ماٿريءَ جي پيدآوار 

لو سنڌ جي سامونڊي ڪناري سان لوڻ تمامر گهڻو ٺهندو 
آهي. لوڻ تي مصحصول جو اهو طريتہ » ڪار هتي لاڳو ڪونہ آهي. پر 
هندستان ۾ بين علائقن پر نظر اڃي ٿو. هن قسمر جي وکر سان واپار لاءِ 
بمبئي انجنيئگرس جي ليفٽيننٽ (هاڻي ميجر) بورڪ 1118 51]. ڏهاڪو سال 
کن اڳ هڪ پا مفليٽ ڇاپي ڌيان ڇڪاٿڻ جي ڪوشش ڪئي هئي 
جنهن پر وسيع پيماني تي هن قسم جي واپاري جنس جي موجودگيءَ 
جي ڄاڻ ڏني وئي هئي. پر جنوري ًأ ع تائين ڪنهن بہ واپاري جو 
ڪن ب ڪوئہ لڏيو هو. اتفاق سان ان سال هڪ ڪگپٽن پنهنجو جهاز 
ڪلڪتي ڏانهن هاڪاري ٿي ويو. ان کي لوڏن هن کان بجائڻ واسطي 
سنڌ جو لوڻ کڻي ويو. ان لوڻ مان گيس ايرو تم بعنافعو ٿيو جو اهو 
تجارتي وکر طور اوڏاهين وڃڻ شروع ٽي ويو ۾ ڪلڪتي ۾ر آگسٽ 
72 ع تائين امپورٽ ڊيوٽي طور ٽيهہ هزار روپيہ ادا ڪرڻا پيا. 

ان کان ٿورو عرصو اڳ ڪراچي ۾ هڪ ڪمپني جوڙي وئي. 
جيڪا سنڌ جو لوڻ ڪلڪتي ڏانهن برآمد ڪرڻ لڳي. ان ڪمپنيءَ جو 
ڪاروبار ايڏو گهڻو ڪون هو, پر هن قسم جي ڪاروبار پر ڪامياب 
ضرور ٿي هئي. بمبگي سرڪار جي ڏنل اطلاعن موجب ان ڪمپنيءَ 
ڊسمبر 1854ع تاٿين سنڌ جو پنجاه هزار مڻ لوڻ ڪلڪتي موڪليو 
هو. هن کان پهريان هن وکر بابت ڪاب ڄاڻ ڪانہ هئي. پر ان جو 
اگهہ بمبكي واري لوڻ کان گهڻو وڌيڪ هو., جيڪو لورپول ۽ ٻئي يوربي 
لوڻ کان ٻئي نمبر تي هو ۾ ڪلڪتي جي مارڪيٽ ۾ تمامہر مهانگي 


اآگهہ تي وڪرو ٿيندو هو. سنڌ جي ڪمشنر جو بيان هن ريت آهي: 
لوڻ جي تجارت پر اوڻائي هيءَ آهي تہ انگلنڊ جي واپڀارين کي هن لوڻ 
جو پتو ئي ڪونہ آهي تہ سنڌ اندر هن قسرر جو ڪو لوڻ ب موجود 
آهي. توڙي جو گذريل سال ”سالٽ ڪمپنيءَ” معرفت ان کي گهڻو 
مشهور ڪرڻ جي بہ ڪوشش ڪئي وئي آهي. 

ممسسٽر ڊالزيل. سالٽ ڪمپني جي تجربن جا نتيجا هن ريت بيان 
ڪيا آهن: تہ لوڻ جي ڍوئي لاءِ پنجاھ يا سٺ ٽن وزن کڻندڙ جھاز 
ڪر ڪندا آهن. لوڻ جي في سؤ مڻ جي کوٽائي, ڍوئي ۾ جھاز هر 
سٿاٿي تي 3-10-4 روپيہ (7 شلنگ 172 3) خرج اچي ٿو جيڪو 
ڪراچي پهچڻ تائين ڀاڙي ڪرائي سميت 12 شلنگ 6 پينس کائي وڃي 
ٿو. اتان کان وري ڪلڪتي موڪليو ويندو آهي ۾ في سؤ مڻ تي 30 
شلنگ ڀاڙو لڳي ويندو آهي. اتي پهجڻ کان پوءِ ان لوڻ جو في سؤ مڻ 
اگه 4 پائونڊن()[ شلنگن کان 6 پائونڊ هوندو آهي 

لوڻ جي هن تجارت جو ڪراچيءَ تي تمام سو ائر يو آهي. 
جيڪڏهن ڪراچيءَ جي ڪنهن جهاز کي ڪمر نم لڳو ۽ واندو بيٺو آهي 
۾ ڪمائي واسطي ڪلڪتي وڃي ڪر وٺڻ جي کيس ڪوشش ڪرڻي 
آهي تہ خالي وڃڻ بدران هتان ڪلڪتي لاءِ لوڻ جو بار کنيو ويند و آهي 
تم ڪجه نہ ڪجه ڪمائي وجهندو آهي. ڪورٽ آف ڊائگريڪٽرس بہ 
ڪراچيءَ کي هندوستان جي اليڪترڪ ٽيليگراف سان ڳنڍڻ لاءِ 
احڪام جاري ڪيا آهن. جڏ هن ڪراچي ٽيليگراف وسيلي هندستان جي 
ٻين شهرن سان ملي ويو تہ ڪراچيءَ وارو جهاز جو ڪمانڊر ٿورن 
ڪلاڪن اندر ڪلڪتي. سدراس ۽ بمبئي جي بندرن جو حال احوال 
معلوم ڪري وٺندو. تہ جهازن جي ڀاڙي ڪرائي جي ڇا حالت آهي ۽ 
لوڻ جا ڪهڙا اگهہ آهن. اهڙي معلومات ملڻ کان پوءِ پنهنجي جهاز کي 
ڇر پر پر آڻيندو. سنڌ جي هڪ اخبار جو بيان هن ريت آهي: اسان کي 
خوشي آهي جو بمبکي جي اخبار” باصجي ٽاٿيمس" اسان جي“ سنڌ 
سال ڪي بتري ضازد كين موي جي ]تاريخ ٿيءَ لکيل مڪ مقالع 
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تي تبصرو ڪيو آهي. نهايت ڏک جي كالهہ اها آهي تہ کيس سنڌ پر لوڻ 
جي ذخيرن ۽ ان لوڻ جي اگه.ہ پار جي ڪا ڪل ئي ڪانہ آهي. ۽۾ نہ 
وري هن کي هن بندر جي ڀاڙي ڪرائي جي خبر آهي. جتان لوڻ جهازن 
هر لڏ يو ويندو آهي. ”اطلاع لاءِ عرض آهي تم اهو لوڻ قديمر سنڌوءَ جي 
ڇوڙ واري هڪ وسيع علاگتي مان ملي ٿو. هن وقت تائين اهو وکر سير 
گندا واري کاريءَ جي علائقي مان ملندو آهي. جيڪا گورا ۽ ڪوري ڦاٽ 
جي وج تي آهي. اهو ماڳ ڪراچي کان هڪ سئو ميل ڏکڻ اوڀر طرف 
ٿيندو. هتان جون ڏيهي ٻيڙيون پنجاه ٽن کان وڌيڪ بار کڻي ڪون 
سگهنديون آهن ۾ وهڪري سان 30 ميل مٿي لوڻ جي کاڻين تائ پيون 
ايند يون ويند يون آهن. جيڪي وهڪري جي ٻنهي ڪنڌين سان واقع 
آهن. انهن ٻيڙين جو گمبٽ (ٻيڙين بيهڻ جو ٿاڪ) ان جاءِ کاڻ اڈ ميل 
پري ٿيندو جتان جهازن پر سامان چاڙهيو ويندو آهي. 

لوڻ کوٽڻ ۾ ٻيڙين تي کڻي ڪراچي پهچڻ جو في مڻ خرچ هڪ 
آنو آهي. اتان کاڻ ڍوٿي آڻي ڀانڊن مر گڏ ڪبو آهي. ان کاڻ پوءِ 
ضرورت وقت ۽ | روبيہ في سو مڻ جي حساب سان جهازن ۾ر چاڙهيو 
ويندو آهي. جيڪو في ٽن چار روٻيہ هڪ آنو ٿئي ٿو. هڻ کان پوءِ 
ٻيو خرح پکو ڪون لڳندو آهي. سڀكي ڀانڊا جهازن بيهڻ واري جاءِ کان 
پنجاه گز پري ٿيندا آهن. معمولي ويڪر وارا جهاز عام طور تي ڏهن 
ڏينهن ۾ر لڏجي سگهندا آهن. جيڪڏهن بميئي ۾ر ڏسبو تہ لوڻ انهيءَ 
ساڳئي نموني جهازن پر لڏيو ويندو آهي. دير رڳو لوڻ تورڻ پر ٿيندي 
آهي. هن کان علاوه لوڻ کاڻين ۾ جهازن پر سامان لڏڻ وارين جايين ھر 
گهڻي وٿي بہ هوندي آهي. 

اسان جي دوسنت اخبار جو خيال آهي تہ لوڻ ٻہ روٻيہ في ٽن جي 
.حسساب سان بمصبگي پر بہ تيار ٿي سگهي ٿو ۽ اتان جهازن ۾ر لڏجي 
سگهجي ٿو. پر پوءِ بہ اهو ٽن روبين کان ڪنهن بہ حالت پر گهٿ 
هوندو.” جيڪڏهن اسان کي ڪمپني اهڙو ڪو هڪڙو متال ٻڌائي جنهن 
۾ر گهٽ پر گهت جنس جو لوڻ ٽي روپيہ في ٽن جي حساب سان 
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ڪلڪتي لاءِ لڏيو ويو آهي. تہ واعدو ٿا ڪريون٬تہ‏ لوڻ جو ٻريل جهاز 
مفت ۾ر ڏيڻ لاءِ تيار آهيون. 

اسان قبول ڪريون ٿا تہ بمبگي پر لوڻ ٻہ روپيہ في ٽن جي حساب 
سان ورتو ويندو هوندو. پر اسان کي خبر آهي تہ بمبگي وارو لوڻ آهي 
ڪهڙي جنس جو؟ منجهس پورو اڌ تي اڌ الائي ڇا مليل هوندو آهي. 
اسان اهو لوڻ پنهنجي اکئين ڏٺو آهي ۽ پنهنجي ذاتي تجربي جي بنياد تي 
ڳالهائي رهيا آهيون. سنڌ جو لوڻ خالص صاف هر ملاوٽ کان پاڪ 
جهن جهنڙو لو ڍقيي ڪي ند لي نڪر سگهن د هيڪڏهڻ ټعيڪي 
اهڙو لوڻ بنائي سگهي ٿي تہ پڪ هئڻ گهرجي تہ سنڌ جي هن قد رتي 
صاف لوڻ جي پيٽ ۾ر ڪونہ اچي سگهندو ۾ نہ وري ان جو اگهہ هن 
بهٽر تسم جي لوڻ جيترو ٿي سگهندو. 

سنڌ جو لوڻ توڙي جو ڪلڪتي پر تمام گهڻو دير سان متعارف 
ٿيو آهي ۽ ماڻهو ان کان ٿورو واقف آهن. پر تنهن هوندي بہ اگهہ جي 
لحاظ کان بمبئي جي لوڻ کان تمام مٿي بيٺو آهي. انان کي پورو ويساه 
آهي تہ جڏهن لوڻ جي هن جنس کان ماڻهو واقف ٿي ويا تہ ساري 
ڪلڪتي جي لوڻ مارڪيٽ ۾ر هاڪ ۽ ڌاڪ بيهي ويندي ۽ جنهن اگهہ 
تي هاڻي وڪامي ٿو, تنهن کان بہ مهانگو ملندو. سنڌ جي هن قد رتي 
لوڻ جي خاص خوبي هيءَ آهي تہ بمبئي جي هيل لوڻ جي ٻيٽ پر پاڻيءَ 
مر جهٽ گري ويندو آهي. اسان هن بيان جي آخر پر هن ۽ انگريزي لوڻ 
تي ٿيل تجزيو روانو ڪري رهيا آهيون. انهيءَ مان اسان جي عزت ماب 
لوڻ جي ڪمپني کي هن موضو ع تي وڌيڪ ڄاڻ ملندي. پر مهرباني 
ڪري اڳتي ايڏي وڏي هام نہ هڻي تہ دنيا اندر بمبئي جي لوڻ جهڙو ٻيو 
سهانگو لوڻ ڪونہ آهي. جيڪو جهازن ير نهايت ٿوريءَ لاگت سان لڏي 
ٻاهر موڪليو ويندو آهي. (۱) 

ڪراجي پنهنجي سهانگي هجڻ واري حق کي برقرار رکڻ واسطي 
پنهنجي دعويٰ تان هٿ کڻي ٿي. پر ڏسكون تہ اهو وڌيڪ اهل ڪهڙو 
ماڳ آهي, جو هن کان بہ سهانگي هجڻ جي دعوي ڪري ٿو. پنجاب 
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جي لوڻ جي تجارت ب اهمر آهي. جنهن وسيلي پنجاب کي سرڪاري 
ساليانو ويهہ لک محصول ملندو آهي. هتان جو لوڻ تم گُٽڻ جو ئي ڪو 
نہ آهي. پورو هڪ جابلو سلسلو لوڻ سان واسطو رکي ٿو, جيڪو 
حڪومت جي هڪ هٽي قائم آهي. هن لوڻ پر دوا واريون خاصيتون بہ 
آهن ۾ ساري ملڪ پر عامم استعمال ڪيو ويندو آهي ان کان علاوه ٻاهر 
پڻ موڪليو وڃي ٿو. ” سنڀور ڍنڍ ۽ انگريز حڪمرانيءَ جي ڪن نين 
علائقن مان پڻ لوڻ ملي ٿو. امڪان آهي تہ انهن ماڳن تان ملندڙ لوڻ بہ 
ات ھلي بنجات ڪر لور سان پر اد و متقايلو ڪري. ريوزٽ ڪي 
مصنف جو بیان آهي تہ سوجوده دور ۾ ڄڪو جابلو لوڻ ملي ٿو. سو 
ڦټّل ھ؛ خانله سلساھ > َء 6ا4. ۱. ۱ ۱ # 


داخل ٿئي. ان ڪري ملتان ويجهو ستلج جي ڪناري سان ممنوع علائقو 

قائر ڪيو ويو آهي. تنهنڪري ان لوڻ کي دهلي ڏانهن وڃڻ کاڻ سواءِ 
ڪو ٻيو رسٽو ڪونہ آهي. 

انگريز حڪومت جي قيام کان پهريان سگ حڪومت جي هن لوڻ 

تي هڪ هٽي قائم هئي. هو پنهنجو محصول تہ اوڳاڙيندا هئا. پر 

بندوبست رکڻ پر بلڪل ڍرا هئا. هن لوڻ کان کين انن لکن کان مٿي 

محصول ڪون اڳڙندو هو. انهيءَ رقحر مان فقط ڀنح لک سرڪار جي 

گهر پهچي ويندا هئا. سن 1849ع پر پنجاب انگريز حڪومت ۾ 

شامل ڪبو ويو. محسوس ڪبو ويو تہ لوڻ جي سالياني طلب ڇهہ لک 

مڻ آهي. ٻہ روپيہ في مڻ قيمت جي حساب سان ساري لوڻ جي قيمت 

ٻارهن لک روپيہ يا 20.000 أ پائونڊ ٿئي ٿي. پر لوڻ جي اها گهرج 

هر سال وڌندي رهي, جيڪا 55 -+1854ع پر10470268 من تي اچي 

بيٺي. ان حساب سان سرڪاري محصول 2094056 روپبييہ أآڳڙيو 

جيڪو ذري گهٽ ايڪيهہ لک روپيہ 210.000 پائونڊ ٿئي ٿو, اڳئين 

ال 65-6 أ ع دوراڻ لوڻ جي پیداوار ۾ر ٿوري ڪجه لاٿ آئي ۾ 

967 يا 2/أ لا لک مڻ لوڻ ڪڍيو ويو. صسحصول بہ گهنجي 

+پيہ يا 1930060 پائونڊ اڳڙيو. اهو ان ڪري يو جو 

”شڪ رهي. ٻيو سبب اهو هو تہ واپارين تي اثر ويهي 

ٽيءَ م ڪجهہ ڦير گهير ڪئي ويندي. لوڻ جي 

ڪانہ پهتي آهي. پر آباديءَ جي شرح وڌندي 

اوار جي وڌڻ جو بہ قوي امڪان آهي. 

ڪري ٿي آهي. جو هتان جا رهاڪو 

7-7 

يو آهي ۽ ع علائقي پر امن 

”هس 

ٿي آهي ۽ ضانن ور 

.ني ور جو 
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ڪافي انداز اوڀر ۽ اتر طرف وڃي رهيو آهي. ڄمون ۽ ڪشمير ڏانهن 
بہ هيءَ لوڻ ويندو آهي. پر اولهہ ۽ ڏکڻ موڪلڻ جو ڪو امڪان ڪون 
آهي. اطمينان جوڳي ڳالهہ اها آهي تہ جتي سک حڪومت کي رڳو پنج 
لک روپيہ ملندا هکا. اتي انگريز سرڪار کي ويه لک ملندا آهن. جنهن 
جو عام ماڻهوءَ تي ڪو بار ڪونہ پوندو آهي. هن کان علاوه لاهور ۾ 
هن لو جا 36 يا 40 پائونڊ هڪ روپيہ پر ملندا هئا. هاڻي هڪ روبيہ 
۾ر 32 يا 4 پائونڊ ملي ٿو ۾ مڻ جو اگهہ ٻن کان چگن روپين جي وچ 
تي آهي. جيڪو 4 شلنگ 6 پينس ٿئي ٿو. واياري مڻ تي چار آنا فائدو 
رکي ٿو, نہ تم کيس حڪومت ٻہ روپيہ في مڻ ڏيندي آهي. هن مان اهو 
ظاهر ٿکي ٿو تم اڳئينءَ ۽ حڪومت جي پيٽ پر جيڪو هاڻي فائدو ٿئي ٿو 
سو.اگهہ چاڙهڻ ڪري , پر وڌيڪ کاپي ڪري ٿيو آهيٰ. اگه تمامر 
ٿورو آهي ۽ ٴواٻرائيندڙ سولائي سان خريد ڪري سگهي ٿو. هن ڳاله 
مان بہ ڇٽيءَ ريت معلومر ٿكي ٿو تت هڪ غريب گهر مهيني ۾راڈ سبر يا 
هڪ پائونڊ لوڻ واپرائي ٿو, جنهن جي قيمت هند ستاني پئسي موجب 
هڪ ٽڪو ي ني ڈ آنو آهي. هڪ غريب ماڻهو هڪ مهبني اندر خوشيءَ 
سان ٽي روپيہ يا 6 شلنگ ڪمائي سگهي ٿو. پر ڪي مزور تہ ڏينهن 
مر گهڻو ڪجه ڪمائي وٺندا آهن. سندن گهرجون ٿوريون آهن جيڪي 
سولائيءَ سان پوريون ٿي سگهنديون آهن. تنهنڪري اهڙو ماڻهو ٻہ ٽي 
پينس ڏئي پنهنجي گهر جي ضروري استعمال لاءِ اها شيءِ خريد ڪندو. 
ان جي بهترين ثابتي اها آهي تہ لوڻ کاڌو وڃي ٿو. پنجاب پر لوڻ جو 
استعمال اڳ جي پيٽ ۾ر هاڻي وڌيڪ آهي. هن جملي کي بهٽر نموني 
هيگن چئي سگهجي ٿو تہ پنجاب جو لوڻ هاڻي تمامر گهڻو ڪتب آندو 
ويندو آهي. ان ڪري محصول ب تما گهڻو اڳڙندو آهي. اها بہ هڪ 
يقت آهي تہ اڳئين کان هاڻي مهانگو بہ ڪونہ آهي. ايڏو تہ 
سهانگو آهي. جو غريب پر غريب ماڻهو بہ ان کي پاڻ تي بار ڪونہ ٿو 
سمجهي. (؟) 
برنس جي بيان جيان لوڻ جو ٻيو ذخيرو منڊي (1111022) وارى 





سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارن علائقن جي سياسي. اقنتصادي اهميت 193 


جابلو علاگقي پر بہ موجود آهي. پر اهو لوڻ هن جي مقابلي ۾ گهشو 
گهٽ آهي. هي ساڳيو سياح اڳتي بيان ڪندي لکي ٿو تتہ, ” جيڪڏهن 
مليل معلومات تي ويساه ڪجي تم ساڳيءَ جوءِ ۾ ڪوئلو ب ملبو آهي ۾ 
لوه جون کاڻيون پڻ موجود آهن.” 

ڪجي لوھہ کي کاڻين ‏ ۾ ٻاهر آڻي جانڊاهن پر ٻيهي سنهون ڪري 
رجائي ان مان تلوارون, پليتي دار بند وقون ٺاهيون ويند يون آهن. لاهور 
جا ٺهيل جنگي هٿيار ساري هندستان پر مشهور آهن. هتي قيمتي ڌاتو 
تمامر ٿورا ملندا آهن. پر چناب درياه جي لٽ مان سون لڀند وآهي. ان 
جو سبب اهو آهي تہ اهو وهھڪرو گهخن جبلن مان ور وڪز ڪري 
وهندو هيٺ ايند و آهي. لوڻ واري جابلو ۾ ٻين مٿانهن علائقن مان 
الونينمر ۾ گندرف ب ملندو آهي. ميداني علاٿقن مان وري شورو ملي ٿو. 
شورو گند رف ۾ سٺو ڪوئلو گڏائي بارود جوڙيو ويندو آهي. )٣(‏ 

هندستان جي هڪ اخبار جي رپورٽ آهي تہ وزيرآباد کان شاهہ پور 
تائن لوڻ ۾ ڪوئلي جون کاڻيون آهن, جيڪي ستر کان اسي ميلن مر 
پکڙيل آهن. پنجاب جو لوڻ تمام گهڻو مشهور آهي. هتان جا ماڻهو 
هن جي پيٽ ۾ ڪو ٻيو لوڻ ڪتب ڪون آڻيدا آهن. ان لوڻ جو اگهہ 
نهايت سستو آهي. جيڪڏ هن اهو لوڻ ڪلڪتي کي وڃجي ۽ ڪلڪتي 
واري لوڻ جي اگهہ کان بيڻ تي کپائجي تہ ڪلڪتي وارو لوڻ ڪير 
جيڪر وٺي بہ ڪونہم. هندستان پر هن لوڻ کي ايڏو اهر ڇوٽو سمجهيو 
وڃي؟ ڇاڪاڻ تہ هڪ تہ اهو صاف ۽ خالص آهي. بيو تہ ان ۾ 
اڳ ينتف اھ اي ۾ جزا بہ موجود آهن. اها هڪ 
حقيتت آهي تہ اهي جزا لوڻ سان واسطو ڪونہ ٿا رکن ۾ هنن جي 
موجودگيءَ ڪري لوڻ خالص ۾ صاف ڪونہ ٿو رهي. پر -- 
جزا ضرور آهن ۽ آهي سندس اضافي خاصيتون آهن. 

هن لوڻ کي کاڻين منجهان وڏن دوگن جي صورت پر کوٽي ٻاهر 
ڪڍيو ويندو آهي. ۽ اٺن جي قافلن وسيلي ملڪ جي ڪنڍ ڪڙچڇ ۾ 
پهجايو ويندو آهي. نہ رڳو هن ملڪ ۾ر پر هندوڪش جبل کان پار 
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وارن علاگقن تاٿين رسي ويندو آهي. هن کي صاف ڪونہ ڪيو ويندو 
آهي ۾ نہ وري ان کي صا ڪرڻ جي ضرورت ٿي آهي. کوٽي ڪڍيل 
وڏن دوڳن کي ڌوئي صاف ڪري سڪائي پيهين سنهون ڪيو ويندو 
آهي. انهي کان پوءِ اهو لوڻ برف جهڙو سفيد پيو ڏسبو آهي. مان پوري 
ويساهہ سان چئي سگهان ٿو تہ هن تجارتي وکر جي آمد رفت لاءِ پڻ 
ريل جي ضرورت آهي ۾ هن مان حڪومت کي تما گهڻو منافعو ملندو. 
باب سور هون 
هند ستان ۽ آسٽريليا ۾ انگريزي بيئٺڪي نظام ۽ 
ٻنهي وچ ۾ هڪ ڀيٽوار چنڊ چاڻ. 

همالي ۾ ان جي اند رين پاسي وارا علائقا. يورپي ماڻهن جي 
ڦريءَ يتان لاڳاپيل نسل. اور هندذسخاڻ ڇا ساڻهو. اتاڻ جن 
پيداوار ۽ اهليت. چانهن جي پوکي. آسٽريليا ڏانهن انگريزن جي 
لڏ پلاڻ. اڻ جا نقصان ۾ فائدا. هندستان لڏ پلاڻ ان جا نقصان ۾ 
فائدا. سعصلا. ڪانگڙا. هندستان ۾ ٻيڻ بيلڪن ڏانهن لڏ پلاڻ ۾ 
انهن ۾ر ڀيٽ. هندستان پر موجود انگريزي فوجي ڪالونيون. (۱) 

هن کان اڳين بابن پر سنڌوءَِ ۽ ان جي ڀرتي ڪندڙ مختلف شاخن 
سان هلندڙ آمد رفت وسيلي ٿيندڙ واپار ۾ سياست کي مثال ڏئي سمجهاگڻ 
جي ڪوشش ڪئي وئي آهي. ڪٿي وري انهن علائتن جي آدمشماري ۽۾ 
پیداوار سان لاڳاپيل احوال بہ اوريا ويا آهن. هاڻي اڇو تہ هن ڪتاب 
جي پڇاڙي پر انگريز بينڪي نظام جي نازڪ موضوع تي ٻہ ٻول ٻوليبون 
۾ هماليہ ساٿري جي لاهوند ن آباد علائتن لاءِ بہ ٻہ چار ڳالهيون 
ڪريون, جيڪي پنجاب ۽ مٿئين هندستان جي اتر پار سان واسطو 
رکن ٿيون. 

انگريزن اٽڪل هڪ سو سال کان وئٺي پنهنجي فوج جي مدد سان 
هند ستان جي والار ڪئي آهي ۽ مٿس پنهنجي حڪومت قائم ڪري ورتي 
آهي. پر هنئ عام ماڻهن جيان ڌرتي تي قبضو ڪري پکا پيهون اڏي 
والار ڪان ڪٿي آهي. اها ڪا گهہي وقت جي ڳالهہ ڪانہ آهي جو. 
يوربي ماڻهن کي هندستان ۾ر گهر ڪري ويهڻ جي موڪل ئي ڪان 
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هوندي هئي. اسان ڏيل ڏپ ۾ تلوار جي زور سان هندستان فتح ڪيو. ۾ 
تلوار جي زور سان حڪومت ڪري رهيا آهيون. فوجي هٿن سان 
ڪاروبار سنڀالي رهيا آهيون. هن وقت هن ملڪ کي فوج وسيلي فتح 
ڪيل علائتو سمجهي وآهي ۽ ملڪ جي ڪنڊ ڪج پر فوجي ڇانوڻيون 
قائمر ڪري ورتيون آهن. هاڻي هڪ نهايت سهٹي دور جي لاءِ باک ڦٽي 
رهي آهي. اڳينءَ بغاوت اسان کي پنهنجن فرضن نڀائڻ مهل شيهن جيان 
گجگوڙ ڪري اٿڻ لاءِ مجبور ڪيو هو. پر اهو اسان گهڻو دير ساڻ 
ڪيو هو ۽ اهڙا فرائض اسان جزوي طور ۾ بي دليءَ سان ادا ڪيا هئا. 

ٽيليگراف ۾ ريل جي تعمير ٿيڻ کان پوءِ هندستان کان ٻاهران 
حملي ڪندڙ دشمن نراس ٿي ويندو ۽ بثاوتون جيڪي گهشو وقت 
هلنديون هيون ۾ جن کي نا ڪام ڪرڻ ۾ گهمُو وقت لڳي ويندو هو, 
تن کي اک ڇنپ پر نهوڙي ناس ڪري سگهبو. پر اها طاقت جيڪا علم 
۾ سگههہ جي سرواڻ هوندي. سا اڳتي نڪري نروار ٿي بيهندي. انهن کي 
وڌڻ ويجهڻ جا نہ رڳو موقعا ملندا. پر کين ضروري تحفظ بہ ڏنو 
ويندو. هن سان گڏ کين تجارت ۽ عام ماڻهوءَ جي ڀلائي واسطي ڪمر 
ڪرڻ لاءِ سڌي امداد پڻ ڏني ويندي. (؟( 

مون کي پنهنجي هن ويساھہ ڪري اطمينان ٿئي ٿو تہ هندستان هر 
جڏهن رابطي جو نظام سڪمل ٿي ويو تہ مانجيسمٽر پر ماڳن جا وڏا 
صنعتڪار پنهنجا ڀلاوڻا انهيءَ مقصد سان هندستان موڪليندا تم جيئن 
هو ڪچو مال جهڙوڪ: ڪپهہ يا ڪي ٻيون اهڙيون شيون پيداوار وارن 
علائقن مان اڃي سڌي نموني ٿڏي تان خريد ڪن. نہ تہ هاڻي آهي انهن 
بندرن تان اچي خريد ڪندا آهن. جتان مال خريد ڪري جهازن ۾ 
چاڙهيو ويندو آهي. اهو تجارتي طريقو لاڳگت وارو, ڍرو ۽ مال بدلي مال 
ڏيڻ وارو هوندۇ آهي. اهي انگريزي ڀلاوڻا وڌيڪ چالاڪ ۾ هوشيار 
هوندا آهن. جيڪي هر قسم جي ابهوا وارن علاٿقن مر اندر وڃي هر 
قسعر جي گهربل ڪجي مال جي جنس وڃي اصلي جڳه تان واپاريندا. 
هيد نتان انسانن جي گهاٽي آباديءَ وارو علائقو آهي. اسان جا ٻيا 
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بيُڪي علائقا ڇڊي آبادي وارا خطا آهن. هتي پورهيت طبقو گهڻو ۾ 
پورهيیو سسستو آهي. هتي هڪ سگهاري ماڻهوءَ جي ڏهاڙي ٽي پينس 
آهي. آٿين بہ سمجهيو ويندو آهي تم بين ملڪن جا اهڙا ٽي پورهيت هڪ 
ڏينهن ۾ هندستان جي هڪ پورهيت جيترو في ڏهاڙي ڪر مس ڪري 
سگهندا. هندستان کي ٿلهي متاري انگريز هاري جي ضرورت ڪانہ آهي۔ 
هتي فقط موڙي. سيڙهپ ۽ انگريزي ڏاهپ جي لوڙ آهي, جيڪو لکن 
ماڻهن جي واندن هٿن کي ڪر پر جنبائي سگهي ۽ ملڪ جي وسيع 
آمدني جي ذريعن کي ڳولي.ڪتب آڻي. هتان جي ڌرتي معدني خزانن 
سان ڀري پئي آهي. بنيون ٬ہ‏ اهڙيون ڀليون آهن, جو بنا ڪنهن پورهئي 
جي سال ۾ر ٽي فصل پيدا ڪن ٿيون. 

هندستان جي يوربي بيُڪي راج تي انگلنڊ جي پارليامينٽ ۽ ٻين 
جاين تي گهٹائي بحث ٿي چڪا آهن. هن اهم موضوع تي جاچ پرک 
واسطي هائوس آف ڪامنس طرفان هڪ ڪميٽي ٺاهي وئي آهي ۽ اها 
هڪ اهر ڳالهہ آهي۔ پر سڀ کان وڌيڪ ڌيان هندستان جي حڪومت 
جي تبديلين ڏانهن ڏنو پيو وڃي. هن کان علاوه هندستان جي بهتر 
مستقبل تي ويجارڻ بہ نهايت ضروري آهي. اٿين نہ هگئڻ کپي جو هن 
ملڪ جي هرشيءِ کي وساري رڳو انتظاميہ کي اهميت ڏني وڃي. ان لاءِ 
هڪ ٻکي قسمر جي مهر شروع ڪرڻ کپي. جيڪا انگلنڊ جي تاج جي 
هڪ فتح ٿيل ملڪ پر ڪو اٿر پيدا ڪري ۾ اها سٺي حڪومت نتيجي 
طور سامهون اچي. ان جو مطلب اهو ٿيند و تم هندستان برطانيہ جي مهمر 
جوئي واسطي کليل هكڻ کپي ۾ انگريزن کي هندستان کي آباد ڪرڻ لاءِ 
مٿس سندن راج قائمر آهي. پوءِ سو آهي يا آٿنو. هتي برطانيہ وارن 
تجارت جي صحيح معنيٰ ۾ر شروعات ڪان ڪئكي آهي. هتي اسان اڃا اهي 
ڳالهيون شروع ڪونہ ڪيون آهن, جيڪي بيٺڪي ملڪن ۾ شروع 
ڪيوي ويند يون آهن. اسان اڃا تاٿين برطانيہ جي ڪنهن ماڻهو کي آڻي 
هتي آباد ڪونہ ڪيو آهي. پر برطانيہ جي ماڻهوءَ کي هندستان ۾ر آباد 
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ڪرڻ جي معاملي تي گهشو بحث ڇڙي پيو آهي. ڪن ماڻهن جو خيال 
آهي تہ انگريزن کي هندستان پر آباد ڪرڻ اصول جي خلاف آهي. تنهن 
ڪري هٿتي يورپ جا گهڻا ماڻهو آڻي آباد ڪرڻ ممڪن نم رهبو آهي. ان 
جو خاص سبب هتان جي آب و هوا ۽ هتان جون حالتون آهن. پر هتي 
بيٺڪي نظام جو اهڙو طريقگ ڪار هكڻ کپي. جو يورپ جي وڏي آبادي 
َ جو هٽي رهڻ ممڪن ٿي پوي. هن مان اهو مطلب وٺڻ نم گي تہ 
هندستان جي آمدنيءَ وارن وسيلن کي سڌارڻ واسطي يورپي مزدور هتي 
آندا وڃن. پر آمدنيءَ جي هنن وسيلن کي ترقي ڏيارڻ لاءِ يورپي بلڪ 
ان کان وڌيڪ انگريزي سوج فڪر جي ضرورت آهي. پنهنجي ڄاڻ ۽ 
ڏاهپ سان هتان جي هاريءَ کي اهو سيکارڻو آهي تہ زمين مان وڌ پر وڌ 
پيداوار ڪهڙي طريقي سا نَ حاصل ڪري سگهجي ٿي. هند ستان هر زمين 
جي زرخيزي ۽ ايراغضي جي لحاظ سان ابت کي وڌائڻ واسطي يورپ جي 
سائنس ۾ ڏاهپ جي لوڙ آهي. هند ستان کي هلائڻ لاءِ يوربي انتظاميہ 
رکي وڃي. جج مس جسٽريٽ, ريزيڊنٽ فوجي سڀ اهي هئڻ کپن. 
انتظاميہ ۾ر عام انگريز سان گڏ ڇار پنج اهڙا ماڻهو مقرر ڪيا وڃن, 
جيڪي انگريزي سرمائيدارن جي نمائند گي ڪندا هجن ان سان گڏ اهي 
زرعي سائنس دانن يا تجارتي نمائندن جي روپ ۾ هگڻ کپن. هڪ 
مضشورو اهو بہ آهي تہ انگلنڊ جي نوجوانن کي سکيا ڏئي فوجي ۽ غير. 
شو جي حٰد متن لاءِ هند ستان موڪليو وڃي. آهي ماڻهو نئن ٽهيءَ سان 
واسطو رکندڙ ضرور هجن. انهيءَ لاءِ تہ جيئن هندستان جي آبهواءِ کين 
ڀانءِ بئجي وڃي. جيڪڏ هن انهن نوجوانن جي اهليت تي وڌيڪ ڌيان 
ڏنو ويو قہ هن قسمر جي بيٺنڪي نظام پر هرو ڀرو گهڻائي جي ضرورت 
ڪانہ پوندي. ويست انڊيز وارن علائقن پر بہ ائين ڪيو ويو هو جو 
آفريڪي مزورن جي نظرداريءَ لاءِ ڪي ٿورا يوربي ماڻهو مقرر ڪيا ويا 
هئا. جن اتي پنهنجون بيُڪون قائم ڪري ورتيون ۾ وقت جي نهايت 
طاقتور قجيلن جي ماڻهن سان سقابلا ڪيا. تنهن ڪري اها ڪا غلط 
ڳالهہ ڪانہ ٿيندي,. جو پنهنجي ڎاهپ ڏانو ۾ سرڪار جي هدايڻن سان 
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هندس تان ۾ انگريزن کي آباد ڪيو وڃي. اها هڪ نکين دور جي 
شروعات ٿيندي. هند ستان ۾ر يوربي آباد ڪاريءَ ڪري هند ستان جي 
رهاڪن جي حالت هوريان هوريان سڌري ويندي. زمين جي مالڪاڻي 
بابت رائج قانونن کي بحال رکيو وڃي. ان ملڪ پر انگريزي سياسي 
سگهہ کي اخلاق ۾ تجارت سان وڌيڪ مستحڪر ڪيو وڃي ۽ اهوئي 
طريقو وڌيڪ سگهارو ۽ اثر پذير آهي. انهيءَ ذموني سان اتان جا 
ماڻهو انگريز شهنشاهت جا وفادار رهي سگهندا نہ تم لکن جي تعداد ۾ 
انگريز فوج کين وفادار رهڻ تي مجبور ڪري ڪانہ سگهندي. وڌ پر وڌ 
ڏاهي حسڪومت اها هوندي آهي جنهن کي ماڻهن تي راڄ ڪرڻ جو 
ڍنگ اچي. 

هندستان جا ميداني علاٿقا يوربي ماڻهن کي آباد ڪرڻ لائق ڪونہ 
آهن. پر اهي هتي پهچي پورهتين کان ڪمر وٺي سگهندا. مگرنير. 
ڪافي ۾ ڪپهہ جي يو کيءَ جي نقط : نظر کان هتي زميندارن ان کان 
سواءِ صنعتڪارن, ڪلر ڪن, فنڪارن, ٺيڪدارن ۽ واپارين جي بہ گهڻي 
گهرج آهي تنهن ڪري اهڙڻ ماڻهن کي هن ملڪ پر آباد ڪرڻ لاءِ 
ايو ونتو: 

هماليہ ۾ همالہ جا اندروني علاثتا اهڙا آهن, جتي يورپ جا ماڻهو 
رهي زمين آباد ڪري سگهن ٿا. اهي خطا آسٽريليا جي ڀڀيٽ پر وڌيڪ 
خوشگوار ۾ ٿڌا آهن. يورٻي جيڪڏهن چاهن ت هٽي کلي هوا ۾ بہ 
تہ هڪ هل اسٽيشن تي وڌيڪ مضبوط گهر يورٻي فوڄي ماڻهن تعمير 
ڪيو آهي جنهن ۾ ڪنهن بہ هندستاني هٿ ڪونہ ونڊايو. 

يورپي مائٽن جا ٻار جيڪي انهن جابلو علائقن پر ڄاوا ۾ نپنا آهن, 
تن جو وڏي ٿيڻ کان پوءِ رنگ ڪونہ مٽيو آهي. هڻ ڳالهہ جي وڏي 
ثابتي اها آهي تہ ڪبترا نوجوان مرد ۽ عورتون انهن علاٿتن ۾ر اڄ سوڌو 
رهندا اچن جيڪي هينئر ڏسي سگهجن ٿا. 

ايسٽ انڊ يز وارن جا منهن مهانڊا بہ ڪونہ ٿا بگڙجن. پر هنن 
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علائتن ۾ رهڻ ڪري اهي وڌيڪ سهڻا ٿيو پون. انهن مان جيڪي ماڻهو 
لگپڙھ جي ڪم ڪار سان واڳيل ڪونہ آهن, تن جي گلن ٽن جو 
رنگ جهٽ پٺ لي پوي ٿو. 

آسٽريليا مر ڪوبہ جهاز راني لاگق درياه ڪونہ آهي. رڳو مري 
('(11111171) نالي هڪ وهڪرو آهي. جيڪو ' 


گک 


پڻ ننڍو آهي. ٻيا بہ ڪي 
ننڍا وڏا واهز آهن. زمين کي آباد ڪرڻ واسطي پاڻي تمام ٿورو آهي. 
آبهوا. خشڪ. ساري کنڊ پر کائڻ لائق ڪو ميوو ئي ڪونہ ٿو ٿئي ۽ 
نہ وري ڪو اهڙو اناج ٿکي ٿو. هتان جو عمارتي 
ڪاٺ بہ ايڏو ڳورو آهي جو پاڻيءَ تي ترڻ بدران وڃيو تر وٺي. ڊکڻن 
جا آوزار بہ کن پل پر مُڏا ٿيو وڃن. 
هماليہ جي ڪانگڙا واري ماٿري وڌيڪ سائي, سکي ۾ ستابي آهي. 
اتي اسان کي اهو ڏسي اچرج ٿيندو تہ انهيءَ علائقي پر وچولي ۾ نهايت 
گرم موسمر واري پيداوار آهي. گلاب جي گل جي ول بانس جي وڻن 
مٿان چڙهيل ڏسبي. ڪيلن جي پاڙن ڀرسان گل لالا ۾ گل بنقشہ جا 
ٻوٽا پيا نظر ايندا. هماليہ جي اند روني علائقن پر پين جا اجهاڳ بيلا 
ڏسڻ بر ايندا. ساٿيون ڀاڄيون ۽ ميوا بہ اهي ڏسبا, جيڪي عام طور تي 
يورپ پر نظر ايندا آهن. ڪناور انگور جي پاڻهرتو ڄاول ولين جا ويڙها 
نظر ايندا. سندن انگور ايڏا تت منا ۽ ساوا سواد وارا آهن جو دنيا مر 
انهن جو ڪو مخثال ئي ڪونہ آهي. آبار تہ هر جاءِ نظر ايندا. هن 
علائڻي پر ان جي واپار کي ڪيتري بہ حد تائين وڌائي سگهجي ٿو. جتي 
پاڻيءَ جا ٻہ وهڪرا ملندا آهن, اتان لٽ منجهان سون جا ڌرا ليندا آهن. 
اهو عام سون کان وڌيڪ مهانگو هوندو آهي. ان جابلو علائقي ۾ لوهہ 
۽ ڪوٽلو بہ موجود آهي۔. انهن ٻنهي مان اڳين شيءِ تہ تمامر گهٹڻي نظر 
ايندي. حڪومت جي صلاح سان اتي يورپي ماڻهن جي آباد ڪاري 
شروع ڪكي وئي آهي ۽ هنن جابلو علائقن بر چانهہ جي پوک شروع 
ڪي وٿي آهي. 
هماليپ جبل جي هنن علائقن پر اهڙو ڪو جبل ملندو ئي ڪونہ 
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جنهن جي اوچائي ٽن هزارن کان ڇهن هزارن فوٽن تائين نہ هجي ۽ اها 
اوچائي چانهہ, ڪن کيڪندڻيءَ لاءِ مناسب آهي. آهي ڏينهن ڏور نہ آهن. 
جڏهن هند ستان دنيا کي چان برآمد ڪندو. 

ديره کان وٺي ڪشمير تائين اهڙا ڪيترائي علائتقا نظر ايندا. جتي 
جا جن نج ڪر نا سگه ني اتاد ڪت وان |وتهت نهن 
ماڻهن سان ڀرجي ويندا آهن. تنهن ڪري هن وکر جي کابي جو اهم 
مرڪز ٿي سگهي ٿو. هن جوءِ پر جيڪا اوڀڙ ڏسبي سا بہ چانهہ جي 
ٻوٽي سان مشابهت رکي ٿي. منهنجي خيال ۾راتان جي آبهوا بہ 
خوشگوار آهي ۔ 

هن ڳالهہ پر جيڪا اوڻائي نظر اڄچي ٿي. سا آهي چانهہ جي اپت ۾ 
موڙي جي سيڙهپ ۾ر کوٽ. تنهن ڪري چئي سگهجي ٿو تم پهرين 
پنجن سالن ۾ر ڪنهن منافعي جي اميد ڪانہ آهي ۽ ان عرصي دوران 
چانه. جو ٻوٽو مس جوان ٿي پیداوار ڏيڻ لڳندو. جن ماڻهن وٽ 
پير هُن. هنن خوبصورت ۽ ٻهراڙي جي ثقافت سان شاهوڪار علائڻن ۾ 
جيڪڏهن انگريز وڃي پنهنجو ڪو ڌنڌو ڌاڙي شروع ڪندا تہ اتان 
چڪ 
سڌريل آبياشي نظامر ڪتب آڻي کيٽيءَ جا ترقي يافتہ طريقا متمارف 
ڪرائيندا ۽ گهڻو منافمو ڪمائيندا. هتان جي حڪومت اهڙن يورٻي 
گهراڻن جي تما گهڻي مدد ڪندي. جيڪي مٿي ڄاڻايل جابلو علائقن 
مر آباد ٿيڻ گهرندا. هن ڏس پر پنجاب جي حڪومت اڳيئي ڪوششس 
ڪري چڪي آهي ۽ ڪانگڙا واري علائقي ۾ ڪيترن يورپي گهراڻن 
کي وڃي آباد ڪيو اٿس. جتي پين٫‏ سرو ۽ سفيدي جا اجهاڳ ٻیلا 
موحود آهنڻ. 


اهڙي ريت سسٽم جه أً ع دوران اورا (111101711/) جي مساڳ وٽ 
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6 ھو ۽ منجهن 9612 ڀائونڊ 6 آئونس چانهہ پيل هئي. انهن مان 
537 مندوقن جيتري چانهہ يوربين ۽ باقي هتان - جي ڏيهي ماڻهن خريد 
ڪئي هئي. ان چانهہ جا 103 اهڙا کوکا پنجاب ۾ر رهندڙ ريزيڊ نٽن 
خريد ڪيا هئا, جيڪي هميشہ چانهن جي نئين جنس جا شوقين هكا. 
6 صند وقون اتر اولهہ وارن علائڻن ڏانهن موڪليون ويون ۽ 6] 
نينتال ڏانهن باقي 122 صند وقون اهورا ۾ موجود رهيون. جيڪي هتي 
اينداڙ سياحن ۽ مسافرن لاءِ رگيون ويون هيون. انهي پر سبز چانهن جا 
.. وك پائوڊر, ينگ هائيسن ۽ هائسنسسڪن ۽ ڪاري 
چانهن جا ٽي قسمر جهڙوڪ: ساٿوچونگ, پائوچونگ ۽ بوهيا ب موجود 
هكا جيڪي پائونڊ جي حساب سان المورا ۾ر ئي وڪامي ويا. 


أ گن ٻائونڊر_ | 4-12-0 روپ |4-8-0_روپي_ [1-8-2 
4-0 _روبي [1-8-0 روبہ_[2-14-5 روبہ 
سو نڪا 7 


سائو جنگ - 
- روپ |ً 0-14-0 روپيہ 





















اهڙيءَ ريت ديرہ پر چانهہ جا 306 کوکا وڪاڻا جن ۾ر 358660 
پائونڊ ‏ آئونس چانهن پيل هئي. انهن مان 2900 کوکا يورپين خريد 
ڪيا. باتي 0 هتان جي ڏيهي ماڻهن ورتا. ڪاري چانهہ جي جنس 
سائو چونگ ۽ پائو چونگ مهانگائي ڪري ڪنهن بہ ڪانہ ورتي. سندن 
اگهہ هن ريت هئا. 
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سڀئي سسمتيون يا وڃين درجي واريون جنسمون ڏيهي ماڻهو خريد 
ڪري ويا, جنهن مان تو پوي ٿو تم چانهہ جي سنسستيءَ جنس جي 
تمامر گهڻي گپت آهي. وڌيڪ سٺيءَ جنس جي چانهہ ڏيهي ماڻهن 
واسطي تمامر گهڻي مهانگي آهي ڀان کي ”فئٌنسي” نالي سڏيو ويندو 
آهي. سندن اهڙي خيال جو آخر ڪوت نتيجو نڪرندو. 

ڪانگڙا ۾ پيدا ٿيندڙ چان واري جنس جنوري 1846 ۾ 
هوشيارپور پر کپائي وئي۔ 

پنجاب انتظامسي.م جي سنہ 18557 جي تیار ڪيل رپورٽ سان 
ڪانگڙا جي جابلو علائقي ۾ پوکيل چانهہ بابت ڪجه معلوماتٿ هيٺ 

ڪانگڙا جي جابلو علائقي پر. سرڪار جي سرپرستي ۾ ڊاڪثر 
جيمسن جي نظرداري هيٺ چانهہ نهايت ڪاميابيءَ سان پو کجي رهي 
آهي. هيءَ جاءِ اوجيءَ جنس سان واسطو رکي ٿي ۽ مهانگي وڪرو 
ڪكي ويندي آهي. ٻن سالن جا سندس وڪري جا تفصيل هيٺ 

سال پائونڊ قيمت 

1854-55 28[ 3140-0-8 رو 

1855-56 5077 (54-411ٿ ٫روبنڊ‏ 

في پائونڊ سراسري قيمت ۱-7-7-0ا روپ 
خرج  6502-0‏ روب 
ڪانگڙا واري جابلو علائقي پر زمين تما گهڅي آهي. هتان جي 


هيءَ سٿر سال اڳ جي ڳاله آهي. جڏهن پهريان آبادڪار سڊنيءَ 
جي نسامونڊي ڪتاري اچي لا هئا ۾ جئڻ لاءِ گهمو ڪجه جاکوڙيو 
هئائون. ٻين ڏچن کان سواءِ کين وڌ پر وڌ بک پر سزي ياه ٿيڻ جو 
اڊڪو هو. هڪ جهوئڙو. هڪ اوپري ماڻهوءَ کي بالٰتيءَ جون ڳالهيون 
ٻڌائي رهيو هو تہ ڪيکگن هنئن سڊنيءَ جي رهاڪن کي ڏهاڙيءَ تي رکيو 


- 
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هو. هو ساري ڏڎينهن جي پورهئي بدلي کائڻ لاءِ بسڪوٽ وٺندا هئا ۽ 
چانديءَ عيوض چانهہ وئندا هئا. ساهميءَ جي هڪ بُڙ مر جانهہ ۽ ٻئي 
مر چاندي وڌي ويندي هي ۽ هڪ جيتري توري کين ڏني ويندي هئي. 
پوءَ ڪيكکن هوريان هوريان انگريزن جي دلپسند ڪالوني بنجي 
وئي. هاڻي هن کنڊ مان ايتري ان ٻاهر ويندي آهي. جيتري ساري دنيا 
برآمد ڪانہ ڪري سگهندي آهي. هتي هاڻي انگورن جا وسيع باغ آهن. 
وونكڻ بہ بي حساب ايراضيءَ هر پوکيا ويندا آهن. هٽي رهندڙ يوربي 
آبادڪارن جا گهر ۽ ٿانو شيشي جا آهن. اوني ڪپڙي جون صنمتون 
قائر آهن. هندستان جي اهڙن علائقن پر يورب جي ماڻهن کي سولائيءَ 
سان آباد ڪري سگهجي ٿو, جتي هاڻي ڪنهن سياح کي يورپي ثقافت 
ڪڏهن اڙي اڌي ڏُسڻ ۾ر ايندي آهي. 
هند ستان مر انگريزن جي آباد ڪاري ان ڪري ڪائہ ٿي. جنگهن: 
آهي جو آسٽريليا پر انگريزن جي آباد ڪاري کي سرڪار تمامر گهڻو 
همٿايو هو ۽ گهڻي مدد ڪئي هئي. پر هندستان ۾ انگريزن کي آباد 
ڪرڻ بٿارغ حڪو من ڊڃي. رٿ ۽ هڻ وقت تاڻيڻ اهر ڻ خيالڻ ج وص 
شڪني ڪندي آئي آهي. 
سنہ 840 أ ع ڌاران آسٽريليا ۾ر هيءَ حالت هوندي هئي جو جيڪو 
انگزيز لڏي ڀلاڻي هتي پهجندو هو تہ هو حڪومت کي ٻڌائيندو هو تہ 
هن پاڻ سان (500 پائونڊ رقمر آندي آهي تہ حڑحڪومت کيس 0640 
ايڪڙ هميہ لاءِ مفت ۾ر ڏئي ڇڏيندي هئي. ٿوري وقت گذرڻ کان پوءِ 
جڏهن ڏٺو ويندو هو تہ هن زمين مان جهنگ جهاڙي وڍي. رهڻ لاءِ 
عمارت اڏي ان جي چوڌاري عالم پناھہ طور ٻپيهر ڏنو آهي, جنهن جي 
قيمت 700 پائونڊن جيتري آهي تہ کيس وري بہ ايتري زمين ڏني 
ويندي هئي. جيڪڏهن وٽس 100000 پائونڊ رقمر هوندي تہ کيس ٻيڻ 
 .‏ يه سل ند رهيو. ان کان سواءِ انهن کي 
اها بہ سهوليت مليل هئي. --5 5-90 
بنان ڪنهن معاوضي زوريءَ ڪم ڪرائيندا هئا ۾ كاكڻ پڀيگڻ لاءِ کين 
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ٿورو ڪجه ڏنو ويندو هو. کين ٻيون اهڙيون ڪيئي سهوليتون مليل 
هيون. پينشن لٿل ڪيترا فوجي آڻي هتي مئجسٽريٽ بنايا ويا هئا. جن 
:1010 پائونڊن کان 900 پائونڊن تائين سالياني پگهار ملندي هئي. 
ان جي پيٽ ۾ر هندستان اندر, ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ جي پرواني 
کان سواءِ ڪوبہ انگريز هتي رهي ڪوٺہ سگهندو هو. پوءِ ب حڪومت 
جي مرضي هوندي هئي تہ اهو پروانو ڪهڙي بہ وقت رد ڪري ۽ان 
ماڻهوءَ کي هندستان مان ٻاهر وڃڻ جو حڪرر ڏئي سگهي ٿي. منهنجي 
ڄاڻ موجب اڃا بہ اهو قانون نافذ آهي. پر اسان جي هاڻوڪن فتح ڪيل 
علاٿقن جهڙوڪ: پنجاب, ناگپورائوڌ ۽ برما مران قانون کي ڪا 
مٿي ڄاڻايل وسيع ۽ مفتوح علالئقن سان اسان جي ڄاڻ هاڻي تازو 
.هي جيڪي يوربي ماڻهن جي رهڻ لاءِ وڌيڪ مناسب آهن. بريلي, 
مرشد آباد ۾ شاهجهانپور جي ويجهو ۽ نينيتال ڀرسان هڪ خوبصورت 
ڍنڍ آهي, جيڪا پند رهن سال اڳ نائيجر جيان هتان جي ماڻهن واسطي 
هندستان جو اهڙو ڪو ٻہ حصو ڪونہ آهي. جيڪو انگريزن جي 
ٺاهيل ڪالوني سملا جهڙو هجي. هي ماڳ هماليہ سلسلي جي اٺ هزار 
فوٽ اوچي جبل تي واقع آهي. مٿي چڙهي نهارڻ سان ستلج ۽ جمنا جا 
ميداني علاٿقا آڏو پيا نظر ايندا. 
سعڱللا ڏانهن ويندي جڏهن جبل جي پهرين چوٽيءَ تي 
چڙهنداسون تہ اسان جي چوڌاري اهي خوبصورت گل ۽ ٻوٽا ڏسڻ ۾ر 
ايندا. جيڪي پنهنجي ملڪ انگلنڊ پر نظر ايندا آهن. ڪسو ولي واري 
جابلو علائقي ۾ر سرؤ جا وڻ قطارون ڪيون بيٺا هوندا,. سي سباٽو کان 
پوءِ نظر ڪون ايندا. هتان کاڻ خشڪ جبل شروع ٿي وڃي ٿو. ڪٿي 
ڪٿي ڪو گاھ جو ٽٻو نظر ايندو نہ تہ ٿيو خير. جڏهن سملا ويجهو 
ٻهچنداسون تہ وري رونقون ۽ رنگينيون شروع ٽي وينديون. سارو 
علائقو ڪسوولي جيان ساٿو وڻندڙ پيو لڳندو. جيگن سملا جي ويجهو 
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پهچبو تہ ڏيک اهڙا سهڻا ۽ مختلف ڏسبا, جو ماڻهو ڏسي دنگ رهجيو 
وڃي. اٿن بيو ڀانئبو ڄڻ اهي سڀئي رونقون ۽ رنگينيون مسافر جي آجيان 
جا وڻ پيا نظرايندا۔ هن کان سواءِ صوف, زردالن ۾ شاهم داڻن جي 
وڻن جا جهنگ نيڻ نهار تائين پکڙيل وکريل پيا ڏسبا. جيڪي هتان جي 


ڌرتيءَ جي پنهنجي بيداوار آهن. ڪئي ڪٿي وري ڪاري ڊاک :018601) 
(12:1110 0111 راسبيري بہ ڏسبا وڃو واڙيءَ ڪيترا گلن وارا ٻوٽا بہ نظر 
ايندا حن ھر وڌيڪ حتو [(14110۱10۱.۱۱01۱۱1۱) جو گل آهي. هتي هن 
گل جي ٻوٽي بدران وڏو وڻ ٿيندو آهي ۾ اپريل کان مئي تائين قرمزي 
رنگن جي گلن سان ڀريو بيٺو هوندو آهي. هن وڻ جو قسمر, نٽڪرين 
جي ڪنارين سان جهڳٽن جي شڪل مر ڏسجي ٿو, جنهن جي گل جي 
اضافي ڪري ڏيک ويتر ڏاڍو دل لڀائيندڙ بڻجي پوندو آهي. ابريل کان 
وٺي جون جي گرميبن تائين سملا جو ماڳ بهشت سمان هوندو آهي. اٿين 
پيو ڀاسبو ڄڻ ماڻهو جُهز وڃ پر بيٺو آهي. سرو جي وڻن جي سهڻي 
سائي جهالر سان ڍڪيل جابلو چوٽين جي ڪنارين سان بيهي ساه كڻبو 
تہ برف سان ڇانيل هندوڪش جبل کان گهلندڙ ٿڌڙي هير پئي نيڻ 
ٺاريندي ۽ پوءِ آگري ۾ دهليءَ جي ساڙيندڙ گرمي وسري ويندي آهي. 
سصلا جي بازار ۾ هر شيءِ ملي ويندي آهي ۽ ٻارهوئي بازاريون ٻريل 
نظر ايند يون. هتي دوآبي کان گهغي مهانگائي آهي. پر پوءِ بہ هتي جو 
اگهہ يورپ کان اڌ تي گهٽ آهي. کلئي ڏينهن تي هتان جو ڏيک تمام 
سهڻو نظر ايندو آهي۔ ميداني علائڻو هن ماڳ کان ست هزار فوٽ هيٺ 
آهي ۽ نقُو کليو پيو آهي. نيڻ نهار تائين ستلج جو ڏنگو ڦڏو وهڪرو 
وروڪڙ کائيندو اڳتي ويندو ٻيو ڏسبو. آباد ٻنبن سان ڪيٽرا گوٺ پيا 
نظر ايندا جن کي منظر جي ڏيک مر پنهنجي رونق ۽ رنگيني آهي. ڄاڏي 
اک كبي اوڎانهن نيري رنگ جي ڪوهيزي جي هڪ ليڪ ڏسبي. جيڪا 
هڪ پاسي سان ويندڙ ڌنگي ڦڏي جابلو قطار سان گڏ ويندي نظر پئي 
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ايندي, جنهن مان ڪنهن چشمي جي برف جهڙي ٿڌي پاڻيءَ جي هيٺ 
ڪرڻ جو پتو پوندو آهي. جيڪو ٺامو ٿيل ڪوسي ڌرتيءَ جي ڇاتيءَ 
تي وڃي ٺپن تي ٺار بنيو آهي. هماليہ جي پاسي پر هڪ ننڊي جابلو 
سلسلي کان سال (11ا54) ٻيلن جي شروعات ٿئي ٿي. جيڪي گهڻو 
هيٺ بنگال جي ممدان تائين هليا ويندا آهن. هيء بہ مختلف قسمر جو 
هڪ ڏيک آهي. دل پئي چوندي تہ جيڪر انهن بيلن کي گهمي ڦري 
ڏسجي واسجي. هن اندازي موجب هن ٻيلي جي پکيڙ پندرهن هزار ميل 
آهي. هيءُ ڏاڍو خوبصورت علائقو آهي. هتان پنجاب ۾ بين علائقن ۾ 
ٺهندڙ ريل واسطي ڪاٺ جو پورائو ڪري سگهجي ٿو. هن کان علاوه 
چوڌاري پت واسطي ڪاٺ جي هڪ مارڪيٽ آهي جيڪا ٻارهوئي 
کليل آهي. 

سملا پر رهندڙ ماڻهو رهائش واري گَهرَ جي تما گهڻي مسواڙ 
ڀريندو آهي. جيڪا خريدي کان بہ گهٹڻي وڌيڪ آهي. انگريزن جي 
وسنداين پر مسسواڙ تہ رهندو بہ وڌيڪ آهي. هن سان گڏ هتي پنهنجي 
زمين مان ڪاٺ ڪچڻ جي بہ منع آهي. هتي پورهيت جي مزدوري آيتري 
تہ گهہي آهي جيتري نہ ڪنهن راجا جي ملڪ پر ڏسبي ۾ نہ وري 
انگريزن جي حڪمراني وارن علائقن ۾ ڪٿي نظر ايندي. ايسٽ انڊيا 
ڪمپني وٽ ڄڻ ابٽي ڳالھہ پکي نظر ايندي. ان کي ٻيو نہ تہ انگريز 
وسندين ۾ر رهندڙ سندس پنهنجن ڪامورن لاءِ تم ڪي رعايتون ڪرائي 
وئي ها. جيڪي انگريز حڪمراني وارن ٻين علائقن پر نظر اچن ٿيون. 
گورنر جنرل ان ڪائونسل ب تاريخ 8] جنوري 8454 ] تي ترتيبوار 
هيٺين رياستن ڏيڻ جو اعلان ڪيو آهي ۽ ان حسساب سان زمين خريد 


ڪري سگهن ٿا. 






]قا سر جڻ جوا 
فيا آفيسر جن جي] 20 سال سروس آھي لال 
5 سال سروس آھي 


( ِ . 
ڪئپٽن جنهن جي | ()2 سال يا وڌيڪ سروس آهي (1000- پائونڊ 
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15 سال يا وڌيڪ سروس آهي 320 ”7 


ڙج وٽبڪ جوت 000 يم 

7_الريا وڌيڪ سروس اي 300 يئوت 
”سيٽلرس هوم” نالي هڪ ننڊڙي چويزڙيءَ پر انگريزن جي بيٺڪي 

راڄن وارن ملڪن ۾ گورن لاءِ زمين جي خريديءَ جا هيٺان اگهہ مقرر 

ٿيل آهن. 

وو( ا-ڪو تا تريڪ - 















سري لنڪا پر بہ في ايڪڙ قيمت هڪ پائونڊ يا ڪجهہ گهٽ وڌ 
آهي ۽ يوناٿيٽيڊ اسٽيٽس آف آمريڪا پر هڪ ڊالر آهي۔ 

هند ستان ڪر ڙمين جي قيمت وچئري آهي. پر زمبن تي قبضو ۾ 
مالڪي ڪرڻ ڏکي ڳاله آهي. هندستان جي راجڌاني ۾ رهندڙ ڪامورا يا 
زمبن خريد ڪرڻ وارا ٻيا ماڻهو بلڪل ٿورا هوندا. جيڪي آباد علاگقن 
ھر زمين جي چونڊ ڪري اتي پنهنجو ماڳ مڪان ڪري رهن. پڪ آهي 
تہ انهن ينن يونن مان ڪوب ماڻهو زمين جو مالڪ ڪونہ ٿي سگهندو. 
توڙي جو اها زمين ڪنهن بريت کي آباد ڪري هٿ ڇو نہ ڪئي هجي. 

موجوده حالتن تحت وونثن جا آبادگار يا انهن جا گماشتا ميداني 
علائقن مان هن منافعي واري ڌنڌي سان لڳي ويندا, باقي جانھہ جا 
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آبادگار, عمارتي ڪاٺ جا واپاري يا اُن جي تجارت ۔ ان لاڳاپيل ماڻهو 
پنهنجي موڙيءَ کي جابلو علائقن پر سيڙائي پنهنجا ڀاڳ آزمائي 
ان ڪري اختيار ڪرڻي پئي هئي. تہ جيئن نرم مزاج هندن کي انگريزن 
جي ڏاڍاين کان بچائي سگهجي ۽ اها ان جي درياه دلي هئي. شايد 
يونائيٽيڊ اسٽيٽسن آف آمريڪا واري بغاوت بہ هنن جي اکين آڏو هئي. 

هاڻي اهو قبول ڪيو ويو آهي تہ ريل یا ٻئي سڌريل مواصلات کي 
هندستان پر شروع ڪرڻ نهايت ضروري آهي. اهو نہ رڳو بچاءُ جي 
نقط » نظر کان پر مٿس پُرامن حڪومت ڪرڻ واسطي بہ اين ڪرڻ 
لازمي ٿي پيو آهي. هن قر جي ترتي يافتم آمدرفت شروع ڪرڻ ساڻ 
هند ستان جي آمدنيءَ جي ذريمن کي سڌاري وڌائٿي سگهبو. يوربي ماڻهو 
پنهنجي دولت کڻي اچي هند ستان پر سيڙهپ ڪندو. ائين ڪرڻ ساڻ 
حڪومت جي طاقت پر اضافو ٿيندو. باغي قوتن کي چيڀاٽڻ پر سولائي 
ٿيندي. جيڪي محنتي ۽ صالح ماڻهو هوندا. تن جي همت افزائي ڪري 
دل وڌائي سگهبي. ريل وسيلي حڪومت تحفظ ۽ دشمن کي سزا جو 
ترت مؤثر بندوبست ڪري وٺندي. هن کان علاوه يورپ جي ماڻهوءَ 
جي ڏاهپ ۽ ڏانو جي ۾ هتسان جي آمدنہ جي وسيلن جي ترقي لاء 
سونهري وجهہ ملي ويندو ۾ انهن ماڻهن جي همت افزائي ٿيندي,. جيڪي 
تجارت ۾ تهذيب کي ترقي ڏيارڻ واسطي رات ڏينهن رڌل آهن. 

يورپ وارا هندستان جي ڪهڙي بہ علاٿئقي پر رهي سگهن ٿا. پر 
هماليہ وارن علائقن ۾ر اٿين خوش گذاريندا جيئن هو انگلنڊ پر ريان كکيان 
هوندا آهن. هڪ ڀيرو جڏهن ريل جي آمد رفت شروع ٿي وبئي تہ جابلو 
علائقن ۾ رهندڙ هزارين يورپي دهلي پر پيدا ٿيندڙ امڪاني بفاوت کي. 
هڪد مر ڀڄي ختم ڪري ڇڏيندا. هن کان علاوه وڃ ايشيا جي ميداني 
علائتن کان روس جي اڳتي وڌڻ واري خطري کي مڙس ٿي منهن ڏئي 
سگهندا. يورپ سان لاڳاپيل فوجي عملدارن ۽ ہہسول ڪامورن جي دلي 
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خواهش آهي تہ هو پنهنجي علائقي جو باقي حصو هماليہ جي پاسي وارن 
جبلن جي لاهوندين پر گذارين. حڪومت کين فقط اهي رعايتون ڏئي 
جيڪي کين ڪالونين ۾ رهڻ مهل مليل هيون. انهيءَ ڪري کين هتي 
آباد ٿيڻ پر جيڪي ڏکيايون ۾ ڏڇا ڏسثا پوندا تن کان بچي پوندا. 

حياتيءَ جو بچاءُ آهي تہ پکڳسي جو بچا آهي. انهيءَ نقط + نظر 
کان جابلو علائقن پر يوربي فوج جو رهائڻ بہ نهايت ضروري آهي. 

يورپي ريجيمينٽن سان تعلق رکندڙ پينشن تي لٿل فوجين کي انهن 
جابلو علائقن پر رهائڻ جو نتيجو بہ تمامر سٺو نڪرندو. آهي مڃيل ۽ 
مشهور فوجي جيڪي پينشن تي لهڻ کان پوءِ بيڪار ٿي ويندا آهن. سي 
هئن ميداني علاٿڻن پر رهنداڙ يوربين جو قلعي پر رهندڙ فوج جيان وڏو 
بجاء؛ ڪندا ۾ پنهنجي باقي حياتي بڪسار ۾ جنار گڏا: ٫ندا.‏ واندو ويهي 
مکين مارڻ بد ران ڪنهن نہ ڪنهن ڪرر پر رڌل رهندا ۾ جابلو علائقن ۾ 
خوش رهندا. انهيءَ ڪري نہ رڳو سَندن حياتي وڌي ويندي پر اندن 
ٻارن جي اهڙي نموني پالنا ڪکي ويندي, جيئن هو بہ جو!: ٿي پنهًحي 
وڏڙن جي نالي ڪيل جاءِ اچي والارين. 

فوجي بفاوت جا هواءِ پر اڏامندڙ ڪڪر وکري ختم ٿي ويا آھ 
جن انگلنڊ جي رهاڪن جي سوج ۾ فڪر ۾ ولولن کي اوڀر ڏانهن وڌڻ 
جا نوان حخوصلا بخشيا. اسان جي ملڪي ماڻهن جي هن بڂاوت ۾ 
جيڪا رتوڇاڻ ٿي آهي. سا اجايو وڃڻي ڪانہ آهي. هن وسيلي سهپ 
سان لاڳاپيل وڏيون ڪاميابيون ۽ ڪامرانيون حاصل ٿينديون, جنهن 
جي ناتي انگريزن کي دهليءَ تي سوڀ ۽ لکكنؤ ۾ سڪون حاصل ٿيو. 

حاشيا 
باب پهريون 


(۱)اٽلي جي حڪمرانيءَ هيٺ شهرن کي آزاد ڪرڻ جا ڪيترائي 
کان سواءِ انساني سوج ۾ لوچ جي اوسر واسطي جيڪي بہ صلاحيتون 


ڪر يٽٽ ڪڪ تڪ جڪ 
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هيون سي پوريءَ ريت ڪتب آنديون ويون. ڏيساوري وابا. جي نکين سر 
شروعات ٿي. جهاز رانيءَ جي فن ڏانهن وڌيڪ ڌيان ڏنو ويو, جيڪو 
اي هلي وڌي ڪمال کي پهتو. قسطنطنيہ واڀار جو اهم مرڪز بڻجي 
پيو. جنهن مان اٽليءَ وارن پورو فائدو ورتو. اتي نہ رڳو .نن آجيانٰ 
ڪکي ويندي هئي, پر کين ڪيتريون ئي نجارتي رعايت..: پڻ ڏنيون 
وينديون هيون. تنهن ڪري وڏي منافعي جي آسري تي وا؛!. سانگي پيا 
اوڏانهن ويندا هئا. اهڙيءَ ربت ق-طنطنيہ ۾ اٽليءَ وارا سج اوڀر جي 
قيمتي تجارتي شين مان جهجهو نفمو ب ڪمائيندا ھ.. انهن مان 
ڪيتريون شيون فن ۽ ڪلا جا نادر نمونا هوند يون هيو ن. ان فن جو 
نمونو اڄ سوڌو يونان وارن ۾ر موجود رهندو اڃي. هنددستان 7 * سطنطنيہ 
وچ پر اها تجارت هڪ ڊگهي ۾ ورن وڪڙن واري رستي س..: ٿيندي 
هئي. جنهن ڪري گهڻو وقت ۾ پگسو لڳي ويندو هو (جيڪ نڌو 
آمون. ڪئگسپين ۽ وولگا رستي هلندو هو). اٽليءَ وارن ان تجارتي مال 
واسطي هڪ ٻيو رستو ڳولي لڌو. کين اهو سامان سولو ۾ سستو پلءِ 
پوندو هو. اهي ڪڏهن مذڪورہ ساسان الييپو, ڪڏهن طرابلس تق 
ڪڏهن شام جي بندرن ۽ بازارين مان خريد ڪري وٺندا هئا. هي اهو 
رستو ه!:و جيڪو قديم واپارين کان كجهو ڪون هو. اهو هندستان کاڻ 
ايراني نار تاٿين سمنڊ رستي ايند وهو, اتان فرات ۾ دجلم ڏئي بغداد 
پهچندو هو. جتان هلي پاميريا جو برپٽ لتاڙي ميڊ يٽيرين سمنڊ جي 
بندرن وٽ نڪرندو هو. ڏسو رابرٽسنس آمريڪا - بوڪ (۱) 

(؟) رابرٽسنس آمريڪا بوڪ (۱) راميیسيو جلد (۱) ص 372 
جي حوالي سان 

(؟) برنس ٽريولس جلد (۱۱) ص 132 

ًاضيا)٣(‎ 

(#) ڪانڪگيسٽ آف سند - سر وليير نبپيئر ص 1208 

(۱)ايضاً 

(؟۱) لائين آف سر چارليس نئپيئر جلد 4 ص 3557 


.ننڪ 
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(4) ايضا جلد 3 - ص 6 

(4) ايضا حلد 4 ص 7[1, 72 

(۱) ايض حد. 4 - ص 209 

(۱ ')اسان اڳيئي رٿيل منصوبي تي ڪم ..ِوع ڪري رهيا آهيون, 
جنهن وسيلي هڪ سڌريل آمدرفت سان لاڳاپيل هڪ رستو تممير 
ٿيندو. هن قم جي آمدرفت خاص طور تي اتان شروع ٿيندي. جتي 
درياه جهاز رانيءَ لاءِ ڪونہ هوندو ۽ بٻنهي قسعر جيٹ آمد رفت پر لاڳاپو 
قائم هوندو. يعني ڪلڪتي کان راحمحل تائين ريہوي آمد رفت قائمر 
ڪئي ويندي. . ا ان گنا مر جهاز راني شروع ٿيندي. 
هيءَ َ آمد رفت گنگا - جمنا سنگم واري ناڪ تائين هوندي ۽ اتان کان 
0-7 لان ڪونہ رهندو آهي. تنهن ڪري وري 

له. آباد دان دهليءَ ۾ ستللج تاگبن ريل جي آمد رفت جاري ٿيندي. ريل 
جو هيءُ رستو هڪ هزار ميلن تي مشتمل هوندو, جيڪو برانح لاد 
کان سواءِ «. و ۽ اهو سرسبز, خوشحال ۾ ماڻهن جي گهڻا وارن آباد 
علائتن مان گذرندو. جتي درياهي وهڪرا خطرناڪ ۽ ڏنگا ڦڏا آهن 
جهڙو نربدا ۾ سندر بند يا وھا _ن پر پاڻي نورو آهي تہ اتي آگبوٽن 
بدران ڏيهي ساخت جون ٻيڙيون هلايون وينديون. ڇاڪاڻ تہ وڏا 
جهاز رانيءَ لائق درياھ الهہ آباد کان هن پار آهن. ھه٬.‏ ماڳ کان مٿي 
فوجي با تجارتي سامان پاڻيءَ با خشڪرءَ وسيلي آڻڻ يا نيڻ ڏاڊو ڏکيو 
آهي. ساري ڏينهن پر ٻارهن ميل سس سفر ڪري سگهبو آهي. ريل وارو 
رستو اڃا تہ هڪ خيالي رٿا وارو آمد رفت وارو سرشتو آهي. سو هڪد مر 
:مڪمل ۾ بهٽر ڪون ٿي ويندو. بر جيڪڏهن ان تي وڌيڪ سِيڙهپ 
ڪئي ويندي تہ وڌيڪ بهتر نموني سان ۽ وقت اندر تيار ٿي ويندو.. 
توڙي جو ريل جي ڪمشنرن پنهنجي منصوبي جي تڪميل جو اعلان 
ڪيو آهي ۽ ايسٽ انڊيا ڪمڀني يا مرزاپور ريلوي ڪمپنيءَ جي قائم 
ڪيل آمورن موجب هن رٿا ىوري ڪرڻ جو اٽل فيصلو ڪيو آهي. ان 
هوندي بہ اسان جي ځيأل هر ڪابہ ڦيرگهير ڪانہ يندي. معلوم اٿين ٽئي 


ٿو تم اهي رڳو ڳالهين جا گهير آهن ۽ عملي طور ناڪام ويا آهن. 
ڇاڪاڻ ت هنن هن وقت تاٿين مذ ڪور رٿا بابت ڪي بنيادي تفصبل ٿي 
ڪونہ ڏنا آهن, جنهن تي ساري منصوبي جي تاڃي پيٽي جو دارومدار 
آهي. اسان چئون ٿا تہ اسان جيڪو بہ سوچيو ويچاريو آهي. تنهن هر 
ڪابہ فڦي رگهيز ڪانہم ٿيندي. اسان جو ويچار اهو آهي تہ جتي درياه 
جهاز رانيءَ لائق نہ آهي. اتان آمدرفت جي آسانيءَ واسطي ريل جو رستو 
تيار ٿيندو, جنهن پر ڪابہ روڪ رنڊڪ ڪان هوندي ۾ ائيبن سدائين 
روان دوان هوندو. جهڙيءَ ريت راحصحل ۽ اله. آباد جي وچ ۾ر آهي. 
وج پر پاڻي جهاز رانيءَ جوڳو آهي. ٻنهي ماڳن جي وچ پر 500 ميلن 
وارو ورن وڪڙن وارو درياهي رستو گهٽجي مختصر ٿي ويندو. هن رستي 
جي سهولتن جو صحيح پتو تڏهن پوندو. جڏهن ريلوي ڪميشن جي 
رپورٽ جو تفصيلي جاگزو وٺبو. هن وقت رڳو هيءَ ٻڌائي سگهجي ٿو تم 
ڪلڪتي ۾ مرزاپور جي وچ پر گنگا ماثري وارو رستو قائمر آهي,. جيڪو 
تجويز ڪيل سڌي رستي کان پورا هڪ سو ميل ڊگهو آهي. في ميل 
مٿاهينءَ جي فرق ۽ سگهمہ جي استممال جي حساب کي جيڪڏهن ڏٺو 
وڃي تہ فائدو ايڏو گهڻو نظر ڪون ايندو. اهڙيءَ ريت ٻنهي رستن ۾ر 
ڪو خاص فرق ڏسڻ ۾ر ڪونہ ٿو اچي. باقي جيڪڏهن وقت جي ڳاله 
ڪبي تہ مهينن جو سفر نورن ڪلاڪن پر ڪري سگهبو. ”انڊين ريلوي 
ان ڪنيڪشن وٽ پاور ائنڊ اسسٽيبيلٽي آف دي انگلش اسپاير ان دي 
(؟٣۱)‏ برطاني کان انگريز هندستان ڏانهن ايندڙ تجارتي مال: 

58 )0 .ڀائونڍن جيٹرو 
ٻين ملڪن کاڻ آينداڙ سامان 1187067 ڀاگونڊن جيترو 
ڪل 5 0پڀائونڍن جيترو 
هندستان کان برطانہ ڏانهن ويندڙ مال 106340606 پائونڊن جيترو 
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ٻين علاگتن ڏانهن ويندڙ مال 150502772[ 
ڪل 26591881 ڀائونڊن حيترو 
انگريز هندوستان جي ڪل ڏيتي ليتي 606 پڀائونڊن جيترو 

)۱٣(‏ فرات ماٿريءَ وسيلي هندستان سان تجارت تي مشتمل ۾ 
يادگيرين, نقشن ۽ سرڪاري لکپڙهہ تي ٻڌل هڪ تصنيف جيڪا 
ڊبليو. ايج. آلن ائنڊ ڪمپنيءَ جي ڊبليو. ڀي ائنڊ ريو لکي ڪلبئرگڊ ن جي 
ارل جي نالي منسوب ڪئي هئي ۽ ان سان گڏ فرات ماٿريءَ جي سياسي 
اهميت تي ڊبليو. پي. . وڪاو پامرسٽن ڏانهن لکيل 
خط, جنرل چيسني ۽ سرجان مگڪنيل جي تيار ڪيل رپورٽ ۾ ڊبليو. 
ايج. آلن ائنڊ ڪمپني جي سر جسٽين شيل جو ميمورينڊم بہ هن ۾ر 
شامل آهي. 

۱٣(‏ )اها حڪمت عملي فتط جبلن کان پار دشمن سان مهاڏي 
اٽڪائڻ جي مقصد واسطي ڪانہ هوندي. پر هن کي هندستانيئ خلاف ۾ 
سندن ڌرتيءَ تي ٿيندڙ جنگ پر بہ ڪتب آڻي سگهجي ٿو. سنڌوٰءِ ماٿري 
پر هلندڙ آگيوٽن وسيلي اسان جي فتح ڪيل علائقن پر بغاوتن کي بب 
٫چڀاٽي‏ سگهجي ٿو. اسان جي فتح ڪيل اتر - اولهہ وارن علائقن کي 
سنڌ وءَ جي بندر سان ڳنڍڻ واسطي ٻين سببن سان گڏ هڪ اهم سبب 
اهو بہ آهي. جيڪو هندستان جي حالتن جي ڄاڻو ماهر ٻڌايو تم اتر ۽ 
اول وارن علائقن پ۾ر هنگامي طور ۾ جلدي پر پهچڻ واسطي سنڌو مائري 
۾ سنڌ وء کاڻ سء پول ايدو ريو يو اڪوام آهي. جيڪڏ هن اسان 

کي بنگال جي كربي. * گهمر ۾ ڊگهي رستي جي مرڳ کان بچشو آهي تہ 
هي سڌي آمد زفت کولشي پوندي. 

هن کان علاوه سکن کي بہ ٻڌائڻو آهي (جيڪي هائي اسان جا 
اتحادي آهن ۾ اسان جي جهنڊي هينان ڏاڍي بهادريءَ سان وڙهندي 
جانيون قربان ڪري رهيا آهن) تہ اسان فقط سندن دست و بازو جي 
قوت تي دارو مدار ڪون ٿا رکوڻ, پر اسان کي پنهنجي اقتدار کي بحال 
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رکڻ جا ٻيا وسيلا بہ آهن. 

سنڌ ريلوي ڪمپني جي چيئرمكن تقرير جو اختصار جيڪا هن 
7 در ير 
۾ 0 ”9 فوج آڏو. ڪيل تقرير جو ار هيٺ ۽ ڏڃي ٿو 
”اوهان پنهنجي ماڻهن کي ٻڌايو. مون کي پوريءَ طرح ياد آهي تہ پنج 
سال اڳ منهنجي ڪمان هيٺ يو سيفزيو پر جوان مرديءَ سان وڙهيا هئا. 
مون ڏٺو تہ اهي بهادر ۾ جانباز فوجي هكا. انهن ڏينهن کان وٺي مون 
ڪيترا ملڪ ڏٺا آهن ۾ بي حساب جنگيون وڙهيون آهن. پر مون هئئ 
لاءِ جيڪو پهريون تصور قائر ڪيو آهي. سو تبديل ڪونم ڪيو اٿمر. 
جو هيءُ آهي؛ تہ مون نير مسلح گهوڙيسوار دستن جهڙو ٻيو بهادر 
ماڻهو ڪونئہم ڏنو آهي. مان ڪيترن فوجي حلقن سان مليو آهيان. جتي 
ويو آهیان تت اتي مون فقط انهن جي ساراهم ڪکي آهي تہ واهہ پنجاب 
گهھوڙيسوار دستن جابهادر نوجوان. مان هن وصف ڪري بہ سندن 
ساراه ڪر يان ٿو تہ هو جتي بہ دشمن کي ڏسندا آهن تہ گوليءَ جيان 
سڌو وهي پوندا آهن ۽ اهو ڪونہ ڏسندا آهن تہ هو تمعداد ۾ ڪيترا آهن 
۾ وٽن هٿيار ڪهڙا آهن. سڀكي کڻي ائين ڪونہ آهن. پر سندن وڏو انگ 
اهڙو بهادر آهي. مان سندن ساراهہ ڪري سندن خوشامد ڪونہم ٿو 
ڪريان. مون جيڪو پهريون تصور قاگر ڪبو آهي انهيءَ تي بيٺو آهيان. 
مان هاڻي وري کين هن ملڪ پر وٺي آيو آهيان. مان سمجهان ٿو تہ اهي 
اڳئين جیان بهادر بلڪ اڳئين کان بہ وڌيڪ سوره۔ ۽ جانباز آهن. 
جڏهن ساري هندستان جي ماڻهن اسان انگريزن خلاف غداري ۽ باوث 
ڪئي. تڏهن پنجاب جي گهوڙيسوار دستن جا جوان سر ترين تي کڻي 
گهورڻ واسطي نڪري نروار ٿي بيهي رهيا. هنن وفاداريءَ پر دنگ ڪري 
'ڏيکاريو. وڏن امنگن ۽ اڌمن جو اظهار ڪيو, وڏي دلبري ۽ بهادريءَ جا 
ڪارناما ڪري ڏيکاريا. مان پورا جتن ڪندس تہ جيكن انگريز سرڪار 
اوهان جي هنن نمايان خدمتن کان مڪمل طور تي واقف ٿي وڃي ۽ يقين 
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ڪريو تہ آهي آجايو ڪون وينديون. وڃي پنهجي ماڻهن (پنجاب وازن( 
کي ٻڌا:. تم مان انگلد, جي مها راڻي وڪن وريا جي رو.ِو سندن 
(انگريز) نمڪ حلالي ۾ ادا ڪيز, وڏين خدمتن بابت گهڻو ڪجه 
ڳالھايو آهي. مون انگلنڊ جي عام ماڻهوءَ ئي اوهان جي وفاداريءَ, 
سورهيائي ۾ سرفروشي کان واقف ڪيو آهي. انگلنڊ جي مها راڻي اوهان 
جي وفاداري ۾ نمڪ حلال رعيت تي فخر ڪندي. انگلنڊ جا ماڻهو 
اوهان جي هنن قربانين ڪري ڏاڍا سرها آهن. 

باب ٻيو 
(۱) ڪکراوان جرنيزان پرشيا ائنڊ اففانسستان - جي فريگكرص 
406457 
(؟) وارسا جرنل ۔ 30 نومبر 18560 ع 
)٣(‏ بيلس ويڪاي ميسينجر ۔۔ 18 -۔ جولاءِ 1857ع 
)٣(‏ اسٽرينث آف فرنٽيئر ڪلئنس شضميمو "”ت" 
(ث) ايران جي جهنڊي تي هٿ جي تصوير آهي ۽ پنجن آڱرين مان 
پنجتن محمد صلي الله عليه وسلمر, علي رضہ, فاطمہ رضسم, حسمن رضم ۾ 
حسين رضہ جو اشارو آهي. 
(۱) هرات کان ڪابل ڏانهن هڪ جابلو رستو بہ آهي. پر ان تان توبون 
گذڌر ڪون سگهنديون آهن. علائڻو ب گهٽ آباد آهي ان ڪري کاڌي 
خوراڪ جو مسگلو آهي. 
(۱) امڪان آهي تہ ڍاڍر ۾ قلات اسان جا سرحدي علاٿئقا هجن. 
(#4) ڏسو گلمپسسن آف لاٽئيف اٿنڊ مئنرس آف پرشيا مصنف ليڊي شيد ۔ 
روس, ڪردن, نرڪصان, خيوا ۽ ايران تي حاشيا جان مري لکيا ۽ 
البيمرلي اسٽريٽ 876 ڇپيا. 
(4) گورنر جنرل جي ياداشت 28 اپريل 856 
(۱) مارڪگس ڊلهائوسي ياداشت 28 فيبروري 18.706 جنهن ۾ هن 
جي رکيل انتظامر بابت بحث ڪبو ويو ٿو ڏسجي. 
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يباب ٽيون 


سال مڻ 

23 1847-86 

0 1848-9 

426 1849-50 

0052 1850-51 

1851-32 9 هد يك 
1852-31 0 زيت وډن 
٬ 9309 1852-3‏ ديد ۽ بٿا 


جئڪب ۽ ڪسٽمر جي ڪليڪٽر مسٽر ڊالزل جي رپورٽن جو شميمو. 
)٣(‏ فرينڊ آف انڊيا 
)٣(‏ ٿارنٽن جو لکيل ” گرينٽيئر آف انڊيا” 
(ث) ڇانوڻي 170000 ۽ شهر 250000 
(۱) جئمس واڪر جي ڪراچي بندر لاءِ تبار ڪيل رپورٽ جيڪا هن 
0 جي ڪورٽ آف ڊائريڪترس جي 

خواليٰ ڪٿي هٿين. 

باب چو ٿون 

(۱) جيڪي هيتري پاٽنجر. سنڌ ريلوي ڪمبني جي چيگرمگن ڊبليو. ٻي 
ائنڊ ريو ڏانهن لکيا هئا. 
(؟٣)‏ سنڌ ريلوي ڪمپني - جي تاريخ 8 | فيبروري 1877 واري گڏجاڻي 
جي ڪاروائي جي زپورٽ. 


جڪجڪڪچڪحڪحڪ جڪ تٽچيڪججڪننڪڪ‬‪جنشئئنڪجٽ يڪچ 
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()ڊہليو:ايڃ: آلڻ ائنڊ ڪَڀپتي لينڍڻ اهال اسشدريت جي دباليو. پي. 
اٿنڊريو جو. وسڪائٽونٽ پاميرسٽن ڏانهن فرات مائري ريلوي.جي سياسي 
اهميت بابت لکيل خط. 

)٣(‏ هي حساب روبين ۽ پائونڊن ۾ر ڪيو ويو ۽ في روبٻيہ جو قدر ٻہ 
شلنگ ڪٽيو ويو آهي. 

() هندستان جي هڪ اخبار جي نمائگندي جو بیان آهي تن گذ ويل 
اپريل 87 أ ع پر هن ڪپهہ جو ٿورو مقداز انگلنڊ کي آيو, جيڪا 
آمسريڪي جنس جي ڪڪڙي جي پيداوار هئي ۾ اها ڪيه جهلم جي 
ڪناري پنجاب پر پو کي وئي هكي. سندس چوڻ آهي تہ جڏهن هن 
ڪپهہ جي اها جنس مانچيسٽر جي ڪيترن صنمعتڪارن کي ڏيکاري تہ 
هئن چيو تہ اها جنس هندستان جي سڀني جنسن جي ڪپهہ کان وڌيڪ 
سٺي آهي. توڙي جو انهن مان ڪيترن جو آمريڪي جنس سان تملق آهي 
اچ اي ان اي 
سگهي ٿي. پنجاب مان وهندڙ درياهن جي ڪنڌين ڪنارن سان آباد 
علائتن جون ٻنيون ڏاڍيون ڀليون آهن. جتي بهٽترين جنس جي ڪپهہ , 
اپائي سگهجي ٿي. هن پوکيءَ کي هتان جي حڪومت جي ٿوري گهڻي 
هِمت افزائيءَ جي ضرورت آهي. ضلع انتظاميہ بہ جيڪڏهن پنهنجو 
.ادا ڪندي ت آهي برپٽ علاٿگقا وونشن جي بهترين جنس جي 
پوکيءَ سان ڇانئجي ويندا. اهڙي جنس جي ڪپهہ سستي اگه ۾ر خريد 
سگهي ٿي. جيڪا اتان انگلنڊ لاءِ رواني ڪري سگهجي ٿي. آگبوٽي 
آمد رفت سان وڌيڪ سهوليت ٿيندي. ڪراچي وڏيءَ اهميت وارو هڪ 
بندر آهي. پر ڪيترين اهمر شين جيان هن مان فائدو ڪونہ ٿو ورتو 
وڃي. تجارت جو فقط هڪ اسر ڦُٽي. جيڪڏ هن صحيح معنيٰ ۾ر سنڌ ۾ 
پنجاب پر پوکي وڃي تہ ڪراچيءَ ۾ بيُل جهازن جي ڀاڙي ڪرائي 
ڪمائڻ جو وڏو سبب بُجي سگهي ٿي. پنجاب ڏانهن ويندڙ سرڪاري 
۾ خانگي درآمدي سامان وغيره لاءِ ساڳيا جهاز ڀاڙو ڪرايو ڪمائي 


ڪڪ ڪت ڪڪ اتڪن نئت 


سگهن ٿا. اهو چئي ڪون ٿو سگهجي تہ هن رستي سان مسافرن جو 
وڏو تمداد سفر ڪندو يانہم. سنڌ جي هڪ اخبار وري هن ريت لکيو 
آهي: جيڪو ماڻهو سنڌوءَ جي ڪنٺار سان آباد هوندو. تنهن کي سياري 
جي رت پر ڪپههہ سان ڀريل ٻيڙين جي قطارن جو سنڌوءَ مان هاڪارڻ 
جو انتظار هوندو آهي. اها ڪيهہ راجيوتانا کان ن ايندي آهي ۾ جيسلمير 
وارو ٿر اڪري سکر پھجي هتان جي بازارين ۾ كٻي ويندي آهي يا 
اففغانستان برآمد ڪكي ويندي آهي. (ڏسبو سنڌ ريلوي جو فرات وٿلي 
ريلوي ۽۾ هندستان ڏانهن ويندڙ ٻين رستن سان تعلق” مصنف ڊبليو. پي. 
اٿنڊريو. آلن ائنڊ ڪمپني ليڊن هال اسٽريٽ) 
(۱) دي سنڌين 5 سبپٽمبر 1857 ۽ 
(") ڊیلي نيوز, 26 حنوري 1856 وڌيڪ معلو بات لاءِ ڏسو 
شميموالف. 

باب ڇهون 
(۱)اڪائاضسمكث 
(؟) پنجاب جي انتظام تي جوڙيل رپورٽ سال 1854 کان 18756 
تائن فقرا تير 122131 ۽ 123 
)٣(‏ ڪلڪتي جي انگلش مين لنڊن کان لاهور - فرات, سنڌ ۾ پنجاب 
ريلوي. انگلش مين ولسن. رايل ايڪسچينج. 

باب ستون 
(۱) پنجاب جي انتظام بابت رپورٽ سال 854!' کان 1856 تائين 
(؟) فرينڊ آف انڊيا. لنڊن کان لاهور يا فرات, سنڌ ۽ پنجاب ريلوي. 
انگلش مين ولسن. رايل ايڪسچينج 
)٣(‏ هي ان وقت لکيو ويو هو. جڏهن هندستان جي حڪومت لاهور کان 
پشاور تائين ريل جي پٽڙي وڇائڻ جي سفارش ڪكي هئي ۾ ايسٽ انڊيا 
ڪمپني اهڙي منظوري ڏئي ڪر سنڌ ريلوي ڪمپني جي انجينئگرن 
جي حوالي ڪيو هو. 


َ‫ تَ ُ‪ 
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هم منصب اڳئين عملدار ڏانهن لکيو هو, جنهن ۾ هن پنجاب ريلوي جي 
روشن مس تقبل بابت دليل بہ شامل ڪيل هئا. اهو خط هن 1 ۔ 
فييروري 1857 تي لکيو هو جنهنجو نمبر [7 آهي۔ 

خط نمبر 2 مسسٽر جي. نويل ڏانهن لکيل آهي. جيڪو منهنجي 
همر منصب اڳئين عملدار کيس جواب ڪر لکبو هو. نمبر 546 ۽ تاريڂ 3 
ح اخ اي 

خط نمبر آَّ مسمٽر وليمر برنٽن جو لکيل آهي, جيڪو هن ڪمپني 
جي ڊائريڪٽرن ڏانهن 6] - جون 857 تي لکيو هو. کيس رپورٽ 
ڏيندي واضح ڪيو ويو آهي تہ هن چيف انجنيئر جي حيثيت هر آمرتجمر 
کان ملتان تائين موجوده ريلوي پٽڙي جي سروي ڪري خير سان پوري 
ڪري ڇڏي آهي. 

خط نمبر )٣(‏ ريلوي جي اڏا وت تي امڪاني خرچ جو ڪاٽو لڳايو 
ويو آهي جنهن پر ريلوي جوڻ انجٹيون بہ شامل ڪيون ويون آهن 

باب ائون 
(۱) گريٽ برٽن جي ڪل پکيڙ 53000 چورسن ميل آهي. 
(؟) فرينڊ آف انڊ يا 
باپ ڏهون 

(۱)اڪائنامسٽ 
(؟)لوباني واپاري. تازو سنڌ جي ڪمشنر ايچڇ. جي. آر. فريئگر هن 
ڪتاب جي مصنف ڏانهن هڪ خط لکيو آهي. جنهن جو اختصار هيٺ 
ڃر ٿو 

اهي اففانستان جا وڏا واپاري آهن. سندان وسند ڀون غزنيءَ جي 
ڀرپاسي هر آهن. جتي هو اونهاري جي ڪوسي ڪاڙهہ واري رت ۾ رهندا 
آهن. جيكگن تہ سنڌوءَ وسيلي ٽي وارو واپار گذريل صدي جي پڇاڙي 
تائيؾ بند ٿي چڪو هو, تنهن ڪري انهيءَ دور ‏ ن پوءِ اهي پنهنجو 
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نجارتي مال ڪلڪتي موڪليندا رهيا آهن, < نان اهو سمنڊ وسيلي 
ٻاهرين ملڪن ڏانهن ويندو آهي. اهي واپاري غزني ۾ر سنڌوءَ جي وچ 
وارا لڪ برف پوڻ کان اڳ اڪري هليا ويندا آهن. انهيءَ الڪي کان تہ 
ڪندا آهن, جن پر اٺن کان ڏهن هزارن ماڻهن تاٿين شريڪ ٿيندا آهن. 
سارو قبيلو قافلي سان گڏ هوندو آهي. جنهن پر مرد, عورتون, ٻار ۽ 
چوپايو مال بہ هوندو آهي. سندن گهرو سامان اٺنن ۽ گهوڙن تي رکيل 
هوندو آهي. ديره جات ۾ر ٻهچي پنهنجا وڏي عمر وارا مائٽ. عورتون 
ٻار اتي ڪار۔ہرن تاين ھر .۾ ي هليا ويندا آهن. آهي علاگتا سنڌ وء جي 
ڪثار سان هوندا آهن. جنهن ڪري گاهن جي گلزاري لڳي پئي هوندي 


چرندا آهن. پنجاب مان گذري گنگا جي پاڻي مان آباد علائقن ۾ پهچي 
پنهنجو تجارتي مال وڪڻندا آهن. انهن مان وڏا واپاري هڪ سو اٺن جي 
قافلي سان اڳتي نڪري دهٌي. آگري. الهہ آباد, ڪانپور, مرزاپور ۾ ان 
کان بہ اڳتي وڃي ڪلڪتي ڀڄ آهن ۽ بنهنجو سارو تجارتي مال 
ولايت ۾ر ويچي پويان پڀير ڪندا, اٻهرا ۾ اڇهرا نڪ ي پوكتي ڇڏيل 
پنهنجا ماڻهو ۽ چوپايو مال ساڪاري وهلوئي وطن ورندا آهن. انهن 
قافلن پر ايترا گهڻا ماڻهو هوندا آهن, جيڪي جابله ماڻهن جي مڙهيل 
چٽي حڪونہ ڀريندا آهن. ڪڏهن وري جابلو علاٿا.: مان لنگهڻ واسطي 
اتان جي ماڻهن سان جهيڙو ب ڳنڊڻو پوندو اٺن. +اڪاڻ تہ جابلو 
علائقن جا ماڻهو هر لنگهندڙ قافلي کان دڙڪا دهمان ڎِ ڏوڪڙ پئسا 
گسڪائي وٺئندا آهن. بعد پر کين اتان امن امان سان لنگهڻ جي ضمانتُ 
ڏيندا آهن. مان هن قبيلى جي مشهور واپاري جي زال بابت ٻڌو آهي 
جنهن جو مسڙس مقرر مدت کان وڌيڪ دهليءَ ۾ ٽڪي بہ » آهي. اها 
عورت قافلي جي اڳواڻ کي پوئتي ورڻ کان روڪڻ وابسطي ڏھ هزار 
روٻيہ ڏھاري مہماوضو ادا ڪري رهي آهي. ڇاڪاڻ تم جيڪڏهن قافلو 
اڳتي نڪري ويو تہ سندس مڙس اڪيلي سرلڪ لنگهي ڪونہ 


تتس شض‪شه‬سه سس 
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سگهندو. امڪان آهي تہ اتان لنگهندي جابلو علائقي جا ماڻهو کيس 
ماري ختمر ڪري ڇڏين, ڇو جو دهليءَ ۾ پنهبجي تجارتي مال جي 
وڪري کان پوءِ وٽس ڌن دولت بہ هوندي. 

گذريل سال انهيءَ قبيلي جو پهريون قافلو ڪراچي آيو هو. انهن 
جي اڳواڻ مون کي ٻڌايو تہ هاڻي جلد ئي هو هن رستي سان تجارت 
شروع ڪندا ۽ کين هيتري ٿوري پنڌ' ۾ وڌيڪ سهوليڻن جي ڪا خبر ئي 
ڪان هئي. مان جڏهن انهن سان مليس تم اهي ديرا اسمفيل خان کاڻ 
ٻيڙين تي آندل اُن جهازن پر چاڙهي رهيا هئا, جيڪا هن غزنيءَ کان 
اٺن جي قافلي وسبلي اُتي آندي هئي. اتان کان خالي اٺ ڪراچيءَ آندا 
هٿائون تہ موٽ تي افنانستان ڏانهن ويندڙ تجارتي مال جيڪڏهن مليٴتہ 
گنيون وڃن. 

حقيتت اها آهي تہ هن تجارت سان لاڳاپيل قافلن هاڻي پنهنجي 
تجارت جو رخ ڪلڪتي بدران ڪراچيءَ ڏانهن ڪبو آهي جيڪا نهايت 
اهم ڳاله آهي. 
)٣(‏ خيوا جنهن کي ميجر ائبٽ 61 - 20 ويڪرائي ۽ 6 ڊگهائي 
ڦاڪ تي ڏيکاري هڪ نئين ماڳ تي وڃي بيهاريو آهي. هي شهر موجوده 
خراسان جي راجڌاني آهي. اتر اولهہ واري پاسي کان ”اورابرگ” واري 
علائقي کان ڌار ٿي وڃي ٿو. اتان زمبن جي هڪ جِدا پٽي گذري ٿي. 
جتي قزاخح قبيلي جا ماڻهو رهندا آهن. اتان جو حڪمران روس جو ڏن 
ڀرو آهي جنهن جي چوڌاري ڪکسپين سمونڊ ڦري ايندو آهي. ڏکڻ 
اولهہ پاسي ايران ۾ هرات اٿس. ڏکڻ اوڀر واري طرف کان بخارا ۾ اتر 
اوڀر کان ڪوڪن وارو علائقو آهي. هڪ اندازي مطابق سندس پکيڙ 
اتر کان ڏک ()8)0 ميل اولهہ کان اوبر 000 يل آهي. هيءُ علاكڻقو 
بخارا کي روس کان الڳ ڪري هَو. نتيجي طور ٻنهي ملڪن ۾ر هلندڙ 
واپار هن ملڪ وسيلي ٿئي ٿو. 

مرو يولاتان علائقي جو مکيہ ماڳ آهي. نہ رڳو بخارا ۾ ايران وچ 
مر هلندڙ واپار جي نقطہ ٬‏ نظر کان هي هڪ اهم ٿاڪ آهي. پر خيوا ۾ 


ري ين نس سن سر سس نن سن ند ڪن يڊ نيسب يبيب هريره يبڪ يي بج 


افغانستان وڃ پ۾ر ٿيندڙ تجارت جي لحاظ کان بہ سندس حيثيت مسلمر 
آهي. جيڪڏهن هن شهر جي اهميت ڎانهن جوڳو ڌيان ڏنو ويو تم هتي 
دولت جا انبار لڳي ويندا. 

)٣(‏ فرينڊز آف انڊيا 

(ث)ايضاً 

(۱) دي اڪانامسٽ 

(")ايضاً 

( 7 8 اٿ 9 1 هٽ .*1:" 


باب يار هون 
(۱) سنڌين 511101011 مي 1857 
(؟*) ڪلڪتم انگلش مين, لنڊن ٿ لاهور ٿا فرات, سنڌ ۽ پنجاب 
ريلوي. انگلش مگن ولسن رايل ايڪسچينج 
باب ٻارهون 
(۱) هن مملو !ات لاءِ پنجاب جي ريزيڊنٽ انجنيیگر جو 
ٿنورائتٰو آهيان. 
(؟) ڪلڪت ۔۔ انگلش ميڻ. 
باب تير هون 
(۱) سال 1876-57 لاءِ سنڏ جي ڏيساوري واپار لاءِ ضميمي الف 
موجب هڪ ياداشتنامون. 
(؟) هي؛ مقصد حانگي شعبي جي ناتي حاصل ڪِيو ويو آهي. 
ڪٻه ۽ اُن جي ڳُڙين ٻڌڻ لاءِ مشسينون ڪراچي ۾ ملتان ۾ر رگيون 
ويون آهن. ان سهوليت لاءِ ايسسٽ انڊيا ڪمپنيءَ جي مهرباني 
)٣(‏ جهانگير نسمروانجي اٿنڊ ڪمپني واپاري برادري کي هيٺ ڏنل 
خط سان سندن ڀانڊن ۾ر پيل ان جو کين اطلا ع ڏنو آهي. 
جهانگبر نسروانجي ائنڊ ڪمپني ڪراچي. ڏانهن 
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مان وارا ساٿين! 

مون کي اوهان جو اهو خط مليو آهي, جيڪو اوهان اڱئن مهيني 
جي 27 تاريخ لکي روانو ڪيو هو. مان جواب ۾ هي گذارش ڪري 
رهيو آهيان : تہ منهنجي موڪليل اُن مان ٻن يا ٽن ڳوڻين جي تياس 
ڪريو ۾ چڱيءَ ريت سندس جاچ پرک ڪريو. اها ان پنهنجي ناظر 
کان ٻہ ٽي سو سيل اڳتي وڃي واپاري آهي ۽ پورا ٽي سال هن واپاري 
90 هزار فوٽ اوچن جبلن جي چوٽين ڌي 
رهندڙ ماڻهن وٽان وٺي ٻيڙين وسيلي هتي آندي اٿمر. هن قسر جي اُن 
-ع ڪڏهن خراسان وارن ڏٺي آهي ۽ نہ وري ڪڏهن ڪراچي ۽۾ 
انگلنڊ جي واپارين جي اک تي چڙهي آهي. هن ان جو تاندرو تمام 
گهڻو ڊگهو ۽ اعليٰ قسمر جو آهي. اوهان ويساھ ڪريو تت هن ان ساڻ 
آسٽرليا يا ميرنيو جي ان پهچي ڪانم سگهندي. جن رڍن تان هيءَ اُن 
ڪٽري لاٿي وئي آهي, سي قد ڪاٺ پر گڏهن جيڏيون آهن. سندن اُڻ 
ايڏي ڊگهي هوندي آهي جو ڌرتي سان گسندي هلندي آهي. . بي جي 
واٻارين هن ان جي مخ لاءِ چاليهہ روبيہ اُڇيا هئا. پر مان هيءَ 
انگلنڊ جي مارڪيٽن ۾ متہارف ڪرائڻ چاهيان ٿو, تنهتنڪري کيڻ 
انئڪار ڪيم. 
.‬. وي ك ڏهانڙي جهاز اي ڪراچيءَ پر بندر ڪندا 
َ‫ آهن. انهن جهازن جا ڪگپٽن, واپاري يا ڪي ٻي ڌريون وڏيءَ خوشيءَ 
سان ٴٿهټڻ قټز يآ انگاليد اك تويخدا؛ .هن هن ري الان 
هڪ ڀيرو انگلنڊ ۾ متعارف ڪئي وئي تہ ڊگهي تاندي ۾ اعليٰ جنس 
جي هن ان لاءِ طلب وڌندي ۾ گهراگڻ واسطي آرڊر روانا ڪيا ويندا.۔ 

توهان جو مخلصس 
آراتون. 

قلمر تازو: 

مان هن خط سان گڏ ٻيجڪ بہ روانو ڪري رهيو آهيان. اُن جون 
ڪل اٹنيهہ ڳوڻيون آهن. جن جي بنگالي مڻ موجب ڪل تور پنجهٺ 


اد بلڪ 
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مڻڅ پنجويهہ سير آهي. وڃور هن ريت آهي. 

اعليٰي ڪاري وڙ جي اُن 2 گوڻيون 2 - 3 

اعليٰ ڇرل وڙ جي اُن 2 گوڻيون 3 - 3 

ڪل ڳوڦيوڻ 9 + 65.25 .يا 5254 پائونڊ: 

هن مان معلوم ٿيندو تہ ڪاري ۽ چرل ان جون چار, باقي 25 
اوچي سفيد ان جون آهن. 

(؟٣)‏ ڪچي ۾ تيار پٽ جو في اسر (45507/) شڪارپور جي 1/4 
0 روپکي ۾ر ملندو آهي. شڪارپور جا مسذڪوره 1۱12 90 روپي 
ڪمپنيءَ جي 1/2 88 نون سڪن جي تور برابر آهن. ٻنهي قسمن جي 
پئسي جي متا ستا هن ريت آهي تم ڪمپنئي جا 3/4 94 روپيہم 
شڪارپور جي 100 روپيہ جي برابر آهن. يعني ڪمپني جو روٻيہ 
شڪارپور جي روپبہ کان 17450 5 مله پر وڌيڪ آهي. 

() سر اليگزينڊر برنس - شڪارپور واري رستي بابت رپورٽ. 

(۱) سنڌ جي ڏيساوري واپار جو ياداشتنامو سال 1856-77 ڏسو 
شميموالف 

(۱) لئنگ ائنڊ ڪمپنيءَ جو ساليانو سرڪيولر - سال, 1656 

(4) لنڊن ٿٌ لاهور يا فرات. سنڌ اٿنڊ پنجاب ريلوي, انگلش مين 
ولسن. رايل ايڪسچينج 

(4) دي بامبي ٽيليگراف ائنڊ ڪوراير - آڪٽوبر 8506 ] 

(۱) پنجاب جي انتظام لاءِ ترتيب ڏنل رپورٽ سال 874] کان 
6 تائين فقرو 194 

باب چوڏهون 

(۱) لكنگ.ائنڊ ڪبپسبيل ساليانو سرڪيولر 18706 

(؟) هن هندستاني اخبار جو ٿوراكتو آهيان, جنهن تان مون مٿيون 
فقرو کڻي ڪتاب ۾ر شامل ڪيو آهي. 

يڊ ټميجد لن 
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)٣(‏ گذريل سال (18545-506):تعام گهڻي سهانگي هئي ان سال 
موسمر خشڪ هئي. تنهن ڪري فصل لاءِ سٺي ڪانہ هئي. پر اڱين سالن 
جو اناج اچي مارڪيٽ پهتو هو جيڪو تما گهڅشو هو. ان ڪري 
مهانگائي ڪانہ ٿي. 

(ث) پتجاب جي انتظام تي تيار ٿيل رپورٽ (سال 1854 کان 
06 تائن). 

باب پندر هون 

(۱) ڊاڪٽر گيراڊ, ميڊيڪل بورڊ بامبي جي سيڪريٽري ڏانهن ِ 
لکيل هڪ خط ۾ر پنهنجي خيالن جو اظهار هن ريت ڪيو آهي. 

ميڊيڪل ڪاليج ممبئي 

12 نومبر 7 ع 

فقره تمبر 106 

توهان جي خط نمبر 1475 سال 147ع ناتي سان, جنهن سان 
گڏ سنڌوءَ جي ڪوري ڦاٽ ڀرسان ملندڙ لوڻ جي جنس بہ رواني ڪئي 
وئي آهي. گذارش ڪجي ٿي تہ مون هن لوڻ جو نهايت ڌيان سان 
تجزيو ڪيو آهي ۽ هن نتيجي تي پهتو آهيان تہ هي لوڻ نهايت خالص 
آهي. منجهس برومائيڊ. آيو ڊائيڊ ۾ لوه جي ملاوٽ ڪانم آهي ۽ ٻين 
لوڻن جي پيٽ پر مئگنيشر ۽ لائيم سلعبٽ جا ٿورڙا جزا منجهنس 
موجود آهن. 

ڊاڪٽر گيراڊ 

بمبئي جي يڊ يڪل بورڊ سنڌ جي لوڻ بابت بمبئي سرڪار ڏانهن 
هن ريت رپورٽ موڪلي: 

فقرو /ٴ 1 

مان هيءُ خط ميڊ يڪل بورڊ جي هدابيتن موجب روانو ڪري رهيو 
آهيان. جيڪو اڳئين مهيني جي 20 - تاريخ واري اوهان جي موڪليل 
خط نمبر 41065 جي جواب پر موڪليو وڃي ٿو. جناب گورنر اڻ 
ڪائونسل جي مصلوفات وابنطي ضرخن آهي تہ سنڌوءَ ڪنارق بناڻ ملندڙ 


لوڻ جو تجزيو ڪيمسٽري جي پروفيسر ۽ امسسسٽنٽ سرجن ڊاڪٽر 
گيراڊ ڪيو آهي. تجزئي مان ڀتو ٻيو آهي. تم هي اهڙو خالص لوڻ آهي 
جنهن جهڙو هن کان اڳ هن بورڊ ڏٺو ئي ڪونہ آهي. تجزئي جي 

جي. اسڪاٽ 

(؟) پنجاب جي انتظام بابت رپورٽ (سال 106.4 کاڻ 
06 تائين) 

400 برنس جي تصنيف ٽريولس ان ٽُ بخارا جلد 2 ص‎ )٣( 

)٣(‏ لنڊن کان لاهور يا فرات, سنڌ ائنڊ پنجاب ريلوي. 

انگلش مئن. ولسن, رايل ايڪسچينج 

باب سور هونڻ 

(۱)اتر هندستان ۾ هماليہ بابت اهم معلومات, مون هندستان جي 
مختلف اخبارن تان کنئي آهي خاص طور ”لاهور ڪرانيڪل” جو ٿورائتو 
آهيان. ڪتاب جو هي باب, فراهم ڪيل. سندن مواد کان سواءِ لکي 
ڪونہ سگهان ها. 

(؟) ٽيليگراف جي ايجاد يڻ کان پوءِ اطلاع پهڄائڻ جي هن 
طريقي هندستان جي مماملي پر نهايت اهم ڪردار ادا ڪيو آهي. جنهن 
جو ڪو مخال بيان ڪري ڪونہ ٿو سگهجي. هن سائنسي وسيلي کان 
سواءِ هندستان جي ڪمانڊر ‏ ان - چيف جو پنهنجي پوري اڌ فوج کان 
رابطو ڪٽجي وڃي ٿو. جيڪڏهن هن کي ڪمانڊر - ان - چيف جو 
ساڄو هك چگجي تہ ڪو وڌاءُ ڪونہ ٿيندو. هن طريقہ ڪار وسيلي 
پنهنجي پیادل فوج ۽ توبخاني کي اڳتي وڌڻ جون هدايتون ۽ حڪمر 
ڏيند و آهي ۽ گهوڙيسوار دستن جي چرپر کان چڱيءَ ريت واقف هوندو 
آهي. فوجي ڪارواين ۾ ڪاميابين کان کيس باخبر رکيو وڃي ٿو. 

هن طريقي وسيلي کيس اهو پتو پوندو آهي تہ مورچہ بند فوج جو 
نقشو ڪهڙو آهي. کيس ٽيليگراف وسيلي گورنر جنرل ۽ ٻين لاڳاپيل 
اعليٰ عملدارن سان تعلق رکڻو پوي ٿو. ڏيهي ماڻهن طرفان هلايل افواهن 


جي ڪوڙ ۾ سج کي هن جي اطل اع وسيلي پرکي سگهجي ٿو. هن رابطي 
مان کيس پنهنجي ڪمزور پاسي جو جلديءَ پر اطلاع ملي ويندو. کيس 
اها خبر بہ ترت پئجي ويندي تہ دشمن فوج جو ڪهڙي طرف کان 
وڌيڪ زور آهي. هن ايجاد کان پوءِ ڪنهن پيفام نيڻ ۾ آڻڻ واري 
عملي جي ضرورت نہ رهي ۾ پيمام بہ گهربل ڌرين کي اک ڇنڀ ۾ 
پڄي رهيو آهي. هن طريقي جي اهميت تمامر گهٹي آهي. ٽيليگراف جي 
نصب ڪرڻ پر بہ دليري درڪار هئي. جن ماڻهن ٽيليگراف جي منصوبي 
تي ڪم ڪيو يا جن ماڻهن جي حڪر سان اهو منصوبو عملي طور 
ڪامياب ٿيو, سي همت وارا ۽ بهادر ماڻهو آهن. انهن هلندي جنگ ۾م 
دشمن ملڪ جي علائڻن منجهان ۽ بندوق جي زور تي ٽيليگراف جون 
تارون وڃايون. ڪمائڊر۔ ان - چيف ٽيليگراف جي هڪ کان ٻئي ٿنپي 
تائين پنهنجي توبخاني سان گڏ موجود هو. هو ٻن لاءِ بہ ڪٿي ٽڪي 
ڪونہ ويٺو ۾ سارو وقت هل هلان پر رهيو. ٿنين ۾ تارن لَڳي وڃڻ کان 
پوءِ هن جو ماٺ وهڻ مشڪل هو. هيڊ - ڪوارٽر ڪري هڪ جانگو 
وه گيس ڄڻ کائڻ ٿي لڳو. ٽيليگراف مڪمل ٿيڻ کان پوءِ هو الهہ 
آباد ۾ رهيل گورنر - جنرل, عالم باغ پر آئوٽرار ڪلڪتي, سدراس 
بمبئي ۾ بين بہ دور دراز علائقن سان رابطي پر اچي ويو. اهو سارو بنگال 
انجنيكرن جو ڪارنامو آهي. يه 
سڀني کان وڌ کيرون لهڻي ٿو. هن سان سهڪار واسطي کي ٻيا ماڻهو بہ 
9009 
ڏانهن تارن وڇائڻ جو منصوبو جوڙيو ۽ عملي ڪم ڪيو ۽ هڪ جاءِ 
کان ٻي جاءِ تاٿئڻ ٽلڪندو ۽ هلندو وڻيو. هڪ موقمي تي سندس ماڻهن 
ڪڍ دشضمن ملڪ جا گهوڙيسسوار ڪاهي پيا. ٻئي ڀيري سندس عملي 
جي ماڻهن پويان نير مسلح دشمن گهوڙيسوار حملو ڪري آيا. هنن تہ 
ٻڄي جان بچائي پر سندن تارون وڍجي ٽڪرا ثٿيڻ کان بجي ڪونہ 
سگهيون ۽ ٻيو سامان بہ ناس ڪري ڇڏيائون. وري ٻئي ڀيري توبون 
ڇوڙي بجليءَ جون بيٽريون تباهہ ڪري ڇڏيائون. جن گاڏين تي سامان 


يت ڪڪ جکڪ>کڪ ڪت ص سح ڪي 
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کڻائي موقمي تي پهچايو ٿي ويو. تن کي ڀڃي ڀورا ٿي ڪيو ويو. پر 
پوءِ بہ اهي ٿنڀا کپندا رهيا. هڪ کان پوءِ ٻيو. جبلن منجهان, جهنگن 
منجهان, واهن منجهان, درياهن منجهان ۽ جڏهن توبن جا گولا ڌماڪن 
سان وسڪارا ڪرڻ لڳندا آهن, تہ ٽيليگراف جون سسسيون پنهنجي 
خاموش زبانيءَ سان ٿڦڙڪڻ لڳنديون آهن ۾ پنهنجي مائي ٻوليءَ ۾ 
ڪجه ٻولڻ لڳنديون آهن. سر ڪولن ڪيمپبيل ڪانپور پر ويٺي سر 
جيمس آئوٽرام سان ڳالهايو ۾ دشمن ڀڄي جنگ جو ميدان خالي ڪري 
ويو. تنهن کان اڳ جنگ جو نتيجو بہ معلومر ڪري ورتائين. لکكنؤ وڌڻ 
کان اڳ دشمن کان صفون خالي ٿي چڪيون هيون. هڪ تنبو سندس 
تنبو ڀرسان هنيو ويو هو. زمين ۾ر هڪ اونهون ڏرو کي پاڻيءَ سان ڀري 
گتل ٿنڀي مان هڪ تار آڻي ان پاڻيءَ پر ٻوڙي وئي هئي. هڪ چتمق جي 
مدد سان بگٽريءَ ڪمر ڪرڻ شروع ڪيو ۾ هٽ لائڻ سان لوه انسان 
جو فرمائبردار ٿي ويو. موسمر خشڪ ۽ طبع پر بہ گهڻي گرمي هئي. ان 
رت ۾ر ڌرتي اٿين پڄري رهي هئي.٬جيئن‏ پڪيیڃون سرون کوري هر 
کامنديون آهن ۾ بجلي جي وهڪري لاءِ انسيوليٽر جو ڪر ڏئي رهي 
هئي. تار تمامر ٿلهي هئي ۾ مٿان ڪنهن بہ شيءِ سان ڍڪيل ڪانہ هئي 
هڪ گهري ٿنڀي مٿان ويڙهيل هئي. جيڪو 15 يا 16 فوٽ اوچو هو ۾ 
هر موسمر ۾ر ڪمر ڪرڻ لائق هو. اسان دلڪشا پر موجود ٿي هكاسون 
جو ڌنڌ ۾ ڪيترن ٿنين جي قطار وڌندي اچي اسان وٽ پهتي ۾ هڪ 
تار دريءَ مان ٽٻي اچي هڪ ڊرائنگ رومر پر ختمر ٿي ۾ اها باقاعدگيءَ 
سان ڪم ڪرڻ لڳي هئي. انهيءَ وسيلي گورکن بابت پڇا ڳاڇا ٿي رهي 
هئي. فوجي ماڻهن جو احوال پڇي رهيو هو ۽ خيالن جي ڏي وٺ ٿي رهي 
هئي. سر ڪولن ۾ لارڊ ڪگننگ جي وڃ ۾ ڪنهن نڪتي تي بحث 
مباحثو ٿي رهيو هو ۾ ٻئي پاسي گولين جا ڪڙڪا توبن جي گولن جا 
ڌماڪا هئا. جيڪي ان پس منظر پر گونجي رهيا هئا. ٽائيمس جو خاص 

اهو ڪيڏو نہ بهتر ٿئي ها جو فرات. سنڌ, ۽ پنجاب ريلوي هن 
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بناوت جي ڏينهن ۾ مڪمل هجن ها. جڏهن اسان جي فوج اچي لاهور 
۾ر لهي ها تہ باغي علائقن وارا ڏيهي ماڻهو واکڙا ٿي وڃن ها. ان سان گڏ 
جيڪڏهن ٽيليگراف رٿا بہ مڪمل هجي ها. سنڌو ۽ ٽيمس جي وچ هر 
تڪڙو رابطو قاٿم ٿکي ها ت الائي ڇا ٿي چڪو هجي ها.” لاهور 
ضُواڻيڪل: 
. ٽا ڏس يو ”ڀ” 

2 پايون = هڪ آنو = 1/2 ا پينس 

نا = "رون >9 ان 

0 = هڪ لک = 10.000 ڀائونڊ 

00 لک = هڪ ڪروڙ = 1000000 ڀائونڊ 

00 تولا = هڪ سبر = پائونڊ 

40 تولا= هڪ مڻ = 80 پائونڊ 

نع > 2240 ڪ پائزيڊ = ڪًٿڻ 

ند ال 

سال 1846-57 لاءِ سنڌ جي ٻاهرٿين واپار جو ياداشت نامو: 

سنڌ جي فتح کان پوءِ ڪسٽمر جي ڊپٽي ڪليڪٽر طرفان واپاري 
اوسر بابت ظاهر ڪيل انگ اکر: 

(۱)سنڌ جو اڳئين سرڪاري سال 1856-57 سان لاڳاپيل 
ڏيساوري واپار گهُو وڌي وڃڻ ڪري نيارو آهي. جنهن مان ڏسجي ٿو 
تہ هن علائقي جي تجارت جو مستقبل نهايت روشن آهي. 

سرڪاري سساسان جي ثجارت 14201879 روبين جي ٿي آهي, 
جيڪا اڳيڻ سالن 18593472 ۾ 12342537 جي ڀيٽ 5 15 وڌيڪ 
آهي تفصيل هيٺ ڏجن ٿا. 


درآمد 
وايار 664/109 روببہ 
مال ۽ خزانو ا# روپيہ 


506057 روپبہ 
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اڳئين سال جي درآمد 06298174 روپ 


واڌارو 55685273 جيڪو 970 آهي. 
برامد 

تحارثت ‏ 73464006 روپبہ 

مال ځزاڻنو 6[ 0808 روپ 

ڪل 442 7/7 روبہ 


اڳئين سال جي برآمد 6044-33 روببہ 

برآمد جو واڌارو 40068619 جيڪو 2250 واڌارو آهي۔ 

(؟٣)‏ سال 1856-57 جي واپار جي انگن اکرن کي گذريل پنجن 
سالن جي واپار جي ان گن َاکرن سان ڀيٽائي ڏسبو تہ 3792209 أ روپين 
جي درآمد جو واڌارو ٿيو آهي. جيڪو 25350 سمجهڻ کپي. انهيءَ 
عرصي دوران برآمد ۾ 3451014 روبين جو واڌارو ٿيو آهي. جيڪو 
56 ۾ ڪل 7270 بيهي ٿو. 

هيٺ ڀيٽوار جائزي واسطي ڪي انگ اکر اختصار جي صورت پر ڏنا 
ويا آهن. جنهن مان سنڌ جي مکيہ شين جي درآمد ۽ برآمد, واڌارو ۽ 
گهٽتائي مملوم ڪري سگهجي ٿي. 


1055-60 1856-57 واڌارو گهٽائي واڌارو نقيصد گهٽتائي فيصد 


گهوڙا 3300160 438150۱ ()(0۱()1 را 

ير“ 4230081 354655 99226 ال 6] 
مڃجث 0044 440552 = 3716018 530 

دوائون 077 1۱301749  ----‏ 209726 يي 9] 
ڪڻڪ 00 10672 --۔--۔ ‏ 207637 اي 07 
ٻيا اناج 03 ۱57337 088656 30 
گٻھ 02 ۱56107 ۔- ‏ 77565 .31 
شورو 21204 375477 163468 ...660 ___ 
جنگلي 5 837477 216257 .43 ---۔ 


درآمد 


سوٽي ڪپڙو 
رنگين 
سادو ڪپڙو 


جه ته :” 
”يل با  -‏ 


ڪل وڙ 494045۱ 


470335 
332013 


37061 


31150)13 22131416 


5011۱ ]0( 


ڳا نه 


4515354 


2217037 
7555 
20107 
22047 
22 
1 
[47704 
[3607014 


57135 


21550 
]11(+5)( 
2. 4)370 


]3 )100( 


< 


1 0)#اٳا3 تات 
0[ چت 
320174 316413 
0)05 
(ل67470) 2079631 
1701 يچ 
(4+47306 وه 
1 ان يتت 
29100 تپ 
101401 تا 
000 _- 10۱11622 
317247 100935 
501( تب 
50377 تا 
هم تت 
2405 77)(۱ر۱ 
4176 _۔۔۔۔ 
60327 57هڳ)ڊ«60) 
21140 َ-‬ 
53195 19 
503462 52634632 


55714927 


157735 


2401407 


504214 


40+ 


4507 
16416 
11746 


10572 
01117 
510007 


__ 10052750040 
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سنڌ جا جن ماڳگن سان واپاري لاڳاپا آهن تن جا نالا ۽ تن سان 


ٿيل ڏيتي ليتيءَ جو وجور 

نالا در آمد برآمد 
۱1855-6 ۱856-57 1855-56 1656-57 

روبيہ روپيہ روبپيہ روبيہ 

بمبئي 52 5227429 5374320 6097516 

ڪلڪتو كث يج 05 13074 

ڪوڪن 244 (4510 تب يت 

ڪج 7496 72425 11214۱1 38310 | 

انگلنڊ 1570000 773835 25129 146 

9 3300 مي تبت‎ 05 ٣ 

گوا ۾ دمن 4532 10064 طڃت 213 


گجرات = 576008 1177 11747 5047 
ڪاٺياواڙ ۱29322 201954 05 -= 64597 


ملبار 02 9))308 169154 145933 
ماريٽس = 1894 30( 1756 20530 
مڪراڻ 11005 13320 5 - 24062 

ايراني نار ۱79619 312007 16664 1332445 


ڪل جوڙ 6298134 6856657 6044403 7355219 
() مٿي ڏيکاريل جد ولن ۾ر اڳين سالن سان لاڳگاپيل سنڌ جو واڀار 
بلڪل اطمينان جوگو سمجهڻ گهرجي. ڇاڪاڻ تہ انهن سالن واري 
واپار کي 1877-76 جي واپار سان ڀيٽائي ڏٺو ويو آهي. جيڪو جنگ 
جو سال هو پر واپاري ڏيتي ليتي تمامر گهڻي ئي هئي. نظر اٿين ايند و تہ 
گذريل سالن کان هن سال دوران ٿيل ڏيتي ليتي 7-5 وڌيڪ آهي. 
(۱) جيڪڏهن واپار ۾ر اڳين سالن دوران ڪا ترقي نہ ٿي ها تہ 
پوءِ بہ ان ر واڌارو ڪونہ ايندو وڃي ها. هن ڪڻ بي هي ڪنهن لم 


مناسب طريقي سان سمجهي سگهجي ٿو تہ هن واپار تي جيڪڏهن 
غيرفطري حالتن ڪو اثر نہ ڪيو آهي. تہ انهن جي گذري وڃڻ کان پوءِ 
وڃي پنهنجي سڀاويڪ حالتن موجب هلندو رهندو. 

(۱) اسڪان هن گالهہ جو پر آهي تم روس کي جيڪو تجارتي ۾ 
زراعٽتي نقط : نظر کان نقصان پهتو آهي. تنهن مان ٿوري عرصي لاءِ 
هندستان جي تجارت ۾ زراعت کي ضرور فائدو پهجند: ننانستان ۾ 
وڳوڙي صسورتحال ۽ ايران جنگ ڪري اهڙو ڪو خا., ابتو اثر بہ 
محسوس ڪون ڪيو ويو آهي ۽ نہ وري واپارين کي اهڙين حالتن 
ڪري ڪو ڊپ ڊاءُ لڳو آهي. پر جيڪڏهن اها صورتحال پيدا نہ ٿئي 
ها. تہ گذريل سالن جي واپاري ڏيتي لیتي جا اڃا بہ گهشو وڌڻ جا 
امڪان هئا. 

(4) ڪيترو تجارتي سامان درياهي آگبوٽن وسيلي کڄي اچي ايراني 
نار وٽ پهچندو. انهن جنگي حالتن ڪري سنڌ وهَ وسيلي آگبوٽي آمدرفت 
تي هلندڙ ڪم مهمل ڪيو ويو, تنهنڪري نجارتي آمد رنت پر گهڻو 
خلل پئجي ويو. 

( )نل نيد ډاتااذغانسخاڻ چچ پر ڪا گهٽتائي ڪانہ 
آئي. انهيءَ ملڪ سان اُن ۽ مڃٺ جو واپار وکر بر 2795ال9 روپين ۾ 
ٻوئين وکر ۾ر 371608 روپين جي نجارت جو واڌارو آيو آهي. اتان جي 
واٻارين جو چوڻ آهي تہ انهيءَ ملڪ جي امن امان ۾ ڪوبہ رختو ڪونہ 

ٻيو آهي. ٺاهوڪن اگهن ڪري واپار تما گهڻو هليو توڙي جو رت بہ 
وٿن هئي. 

[ نس ادا تيي ‏ جي. ٻو کي هيٺ اڳڱئبن جي پيٽ مر 
تمامر گهڻي ايراضي آندي وٺي آهي. پر أ٬٬ن‏ سالن کان اهي 15 أ يعني 
6-[4] جي ماليت جيترا گهٽ ٻاهر ۔ وڪليا ويا. 

(۱۱)ان جو ڪارڻ رڳو اهو هو تہ ينجاب جي تيلي ٻجن جي 
پوري اپت سنڌوءَ وسيلي نيڪال ڪانہ ئي سگهي. اڳئين سال پنجاب جي 
ايلسي ۽ سٿيءَ جي سرڪار پاڻ خريدار هئي. پر هن سال أئين ڪونم ٿيو 
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۾ تنهن ڪري پيداوار کي ڪراچي مو ڪل جا جن ڪيا ويا. 

(؟۱) شوري جي ڏيتي ليتي ۾ر 163468 روپين جو 0050 
واڌارو ٿيو. 

)۱٣(‏ نير, اناج ۽ دوائن جي ڏيتي ليتي ۾ گهڻي لاٿ آئي. نير جي 
ڏيتي ليتي ۾ر لاٿ ان ڪري آئي جو ٻيڙين بد ران آگبوٽ آيا ان ڪري 
آمدرفت ۾ر مونجهارو پيدا ٿي پيو 

3-0 جي بيشمار ڪڻڪ بمبئي 
وسيلي انگلنڊ رواني ڪئي وئي هئي. جيڪڏهن امن امان هجي ها تہ هن 
واٻاري وکر جو اڃا ب گهڻو مقدار ائگلنڊ برآمد ڪيو وڃي ها. 

(۱90) سنڌ پر پيیدا ٿيندڙ مال جي جيکن بسيداوار وڌندي وئي تہ 
يورپ جي مارڪيٽ ۾ر پھجندي وئي تہ برطانيہ پر تيار مال جي دراآمڊ 
گهٽجي وئي. جهڙوڪ: سوٽي. پٽ ۾ اوني ڪپڙي ۾ر 31370 روبين 
۽ تيار ڌاتوءَ جي مد مر 10572 روبين جي لاٿ نظر ايندي. هيءَ انهي 
ڪري ٿي جو افنانستان پر وڳوڙ ڪاهي ٻيا هئا. 

(۱۱) کنڊ جي درآمد ۾ر گهٽتائي انهيءَ ڪري ٿي جو سنڌ ۾ 
پنجاب ۾ر گنڊ تيار يڻ لڳي هئي. هن دور پر پٽ جي برآمد پر گهشو 
اضافو آيو. ان زماني ب بخارا مان تمامر گهغو پٽ آيو ۾ هي وکر سنڌ مان 
تما گهڻو ٻاهر موڪلبو ويو. نم تم اڳي سنڌ پاڻ گهرائيندي هئي. 

("۱) اڳي سنڌ جو لوڻ ڪلڪتي ڏانهن تما گهڻو ويندو هو. پر 
ڇاٿيو جو بمبئي جي آگپوٽن اوڃبو پياڙ نا وڌائي ڇڏيا. .ڪات 
سرڪار مٿن .-------9099909-9 

(۱7) هن دور ۾ر نظر ايندو تہ برآمد درامد کان 4886565 روبيہ 
يا 7/5 وڌيڪ آهي. ان جو ڪارڻ اهو آهي تہ هن قسمر جي ڈيتي ليتي 
سنڌ ۾ر بلڪل نين هئي. 

(۱4) نو ويندو تہ ٻن سالن جي نهايت مختصر عرصي دوران 
برآمد وڌي ٻيڻي ٿي وئي آهي. توڙي جو آمدرفت پر بہ ڪو سڌارو واڌارو. 
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ڪونہ آندو ويو هو. 
سنڌ ڏانهن ايندڙ تجارتي قافلا ڏکين جابلو رستن ۾ لعڪن کي لتاڙي 
مري هجڄي منزل مقصود تي پهجندا هئا. انهن جبلن کي ڀڃي ڀروڙي 
لنگهڻ ج و ڳا گس گهڙڻ ڪا اڪ مان ماکي لاهڻ ڪائہ هکي. جڏ هن آاهي 
رستا سولا ۽ سنهنجا ٿي پوندا, تہ سنڌ وسيلي ٿينداڙ تجارت جو ڪو اٿو 
ٿو ڪونہ هوندو. 
(.؟) ريل ۾ رستن جي تعصير ثيڻ ڪري جهٽ اثر تہ اهو ٿيندو 
جو کاپي جي شين جا اگهہ هڪد مر چڙهي ويندا ۾ انهن جو هتي کاپو 
وڌائي ڪونہ سگهبو. 
(۱؟) سنڌ جي تجارت سان لاڳاپيل سن 847-6ع کان وٺي 
رڪارڊ موجود آهي۔ 3 ع واري سال سنڌ فتح ٿي۔ ان عرصي کاڻ 
وٺي 147 ع واري سال تائين پڪ سان ڪجه, بہ چئي ڪون ٿو 
پوءِ پورو پتو پئجي سگهي ٽو تہ ان ساري برآمد جو 3/4 حصو بمبئيءَ 
موڪليو ويو آهي. سنڌ جو ايترو برآمدي مال بمہكي ڏانهن وڃڻ سنڌ 
جي فتح ٿيڻ کان پوءِ شروع ٿيو آهي. 
(؟٣٣؟)‏ نظر اٿين اي ٿو تہ انهيَ ساڳئي عرصي دوران بمبگي مان 
ذري گهٽ ساڳئي مقدار جيترو تجارتي مال سنڌ ڏانهن آيو آهي. تجارت 
باڻ لاڳگاپيل ڪاغذن مان اها ساڳي ڳال واضح ٿکي ٿي. 
هيٺ ڏنل جدول مان 1843-44ع کان وٺي 840-7] ع تائن 
سنڌ ۾ بمبئي جي پاڻ ر درامد برآمد ڏسي سگهجي ٿي. 
سال بعبئي کان سنڌ سنڌ کان بمبئي 
ايندڙ مال ايندڙ مال 
3-4 10/4 1373 54()/ 0 ] بمبئي جي 
44-5 ] 7000 2 100644 رڪارڊ 
45-46[ 3131164 69030 موڃب 
7[ه-4)0ي 1 (9+5550ر 3002 ] 
47-4 6[ 220 31] 3006 
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84-49 | 277-016 175[9 بمبئي سان 
849-50[ 2005 06 گڏ گجرات 
1850-51 20705 450[ ساڻ ۾ واڀاز 
1851-52 49309 1676820 
1852-53 2547 20112 

1853-4 42 07 ڪراچيءَ 
1854-55 510103 2702600 جي =َ 
1855-56 55-102 5374320 رڪارڊ 
1856-57 52274209 6 موڄپ 


(٣؟؟)‏ هن حدول مان اٿين ڏس ۾ر ايندو تم سنڌ 1843-44 دوارن 
بمُٰبكٿي ڏانهن 187074 روپين جيترو تجارتي مال برآمسد ڪيو هو. 
جڏهن ت درآمد 1391743 ربين جيٿري ٿي هئي. مٿي لکٽ موجب 
سنڌ بمبك٤ي‏ ڏانهن 7/4 برآمد ۾ درآمد ڪندي هكي تہ ان جي ساري 
برآمد ۽ درآمد جا انگ اکر هي ٿي سگهن ٿا: برآمد 233817 ۽ درآمد 
09 /] روبي. 

(٣؟)ان‏ کان چار سال پوءِ 847-468 پر جڏهن سنڌ جي هر 
ايندڙ ويندڙ تجارتي مال جي داخلا ٿيڻ لڳي تہ معلوم يو تہ برآمد 
4756 روپيا يا 562560 وڌي چڪي هئي. ان کاڻن پوءِ وري بين 
ٻن سالن دوران اهو ڏسڻ پر ايندو تہ برآمد گهٽجي وئي آهي. پران 
هوندي ٻہ درآمدي شرح کان وڌيڪ نظر اڃي ٿي. 

(م؟) 1851-52 واري سال ۾ر برآمدي تجارت پر وري ترقي اي 
وڃي ٿي. جيڪا 24412268 ريين يا 545976 تائين وڌي وڃي ني ۽ اها 
108647-6 واري برآمدي تحارت کان گهڻو وڌيڪ آهي. اهڙي ريت 
درآمدي تحارت 406977202 روبيا آهي. جيڪا 1647-468 واري درآمد 
کان 70056 وڌيڪ آهي. 

(؟٣)ان‏ کان پوءِ واري سال 1852-53 ۾ر برامد تمام گهڻو 
وڌيل ڏسبي. جيڪا 3763376 رپين جو اخضافو ڏيکاري ٿي ۾ اهو 
545 ٿئي ٿو. جڏهن تہ دراآمد ۾ر فقط 105 جو واڌارو ڏسبو. 


اڪڪئٽجڊڪدجڪيجي‬جج پ‬نڪجٍجڪاجينجٽيسيچي ڪڊ هڪخحدن هجت تات داي 5-5 نال ته 
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(۱؟) 1853-74 واري سال برآمدي واٻار بر واڌارو ڏسڻ ۾ 
ڪونہ ايندو. پر پوءِ بہ پاڻ جهلي بيٺل ڏسڻ پر ايندي. مگر درآمد ۾ 
550 لا ٿ نظر اچي ٿي. 

(4؟٣*)ست‏ 56 -1857ع پر واپار وري اوج تي ڏسجي نو .مد 
وايار 6044-3 روبيم عم درامسدي تحارٿثٿ جو | انگ 6298134 >- 
ڏسجي ٿو. اڳئين سال جي حساب سان برآمد م 7/0 ۽۾ درآمد ۾ 990 
جو اضافو ٿيو. 

(-.٣؟)‏ 1856-57 واري يٺان پ7 تجارت اڃا وڌيل ڏسجي ٿي. 
7 رييا يا 9٤9”‏ وڌيل آهي. 

(۱٣)هيٺ‏ ڏنل جدول ۾ حال مطابق برآمد ۽ درآمد جو اندازو 
پيش ڪجي ٿو. جيڪو 847-48| کان 6856-57 تائين ڏٺو 
ويو آهي. 

سال درآمد برآمد جوڙ 

1847-46 28708720 رپيا = 1547308 ربيا 442626 ربيا 
۱06406-49ا 3497157 رپيا ‏ 1071339 ريا 450606 رييا 
(-049 4194141 رپيا = 114376063 ربيا 5337۱24 _= رييا 
[51-(۱0650 432586316 ريا ‏ 109646168 رييا وردنوسس 56ه 
1865[1-2 4802232 رپيا 2441228 رپيا ()733343 = ريا 
۱642-23 53569008 ربيا ‏ 37603376 ربيا 9120204 رييا 
0653-4 5187934 ربا 3763107 ربا 88514141 رپيا 
04-2 3751967 رپا 3460937 ريا 722(90(4 = رييا 
 1055-6‏ 6298134 رپيا 6044403 ويا 123142537 ريا 
۱856-7 6856057 رپا 7345222 ربا 142018709 ريا 


)٣٣[(‏ سنڌ جو 8443-44 ] مر برآمدي وايار 233617 روبن جو 
كجا لس 1910-57 193 اه 
ها “30500 وڌيو. جڏهن تن 1843-44 ٣ڈ.‏ 

تحارت 391/743 ] روبين جيتري تي هئي. حذ هن تن 5060-57 ] 
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وڌي وڃي 5227429 رپيا ڏسجي ٿي. جيڪا 24750 آهي. 

)٣٣(‏ عام طور تي اهو چيو ويندو آهي تہ انگريزن سنڌ تي قبضو 
انهيءَ ڪري ڪيو جو هنن مسڪران جي بندر سونسياڻيءَ وارو واپار 
ڇڪي ڪراچي آڻڻ پئي چاهيو. ان بندر ممرفت رڳو افانستان جا پٺاڻ 
واپاري اُن کڻي اچي بمبئي رواني ڪندا هئا. ان جو ڪارڻ اهو هو تہ سنڌ 
جي اميرن واپار تي وڏو محصول مڙهي ڇڏ يو هو. بمبئي ۾ رکيل رڪارڊ 
مان اسان کي معلوير ٿکي ٿو تہ سن 843-44] مر سونمياڻي مان فقط 
چئن سالن جي سراسري برآمد 07اپيهن ٿي/ هن وقت سونمياڻي 
سان گڏ سڪران - جي سڀئي بند رن جي بمبگي ڏانهن ڪل برآمد 
12 روپيا ۾ درآمد 136539 روپيہ آهي. ائين چوڻ غلط آهي ت,ہ 
سونمياڻي جي واپار کي ڦيرائي سنڌ ڏانهن پر خود سنڌ جي واپار کي 
ترقي ڏياري وڌايو ويو آهي. 

)٣٣(‏ هندستان ۾ر ڪي اهڙيون حالتون بہ آهن. جيڪي واپار جي 
اسرڻ ۽ اڀرڻ جي ڏس ۾رهاڃيیڪار آهن. اهي طبعي ۽ اخلاقي آهن. 
ڪاه وزي چا( يڍو آهن٬ڃق٫كناين‏ جي ډتيٴ۽ضي طلت ڪرياټهخ 
چڙهي ويندو آهي ۽ برآمد ۾ واڌارو اڄي ويندو آهي. 

(ه٣)‏ ب اهڙا دور نظر اڃن ٿا, جن جون حالتون مختلف ۾ اتر 
ساڳيا آهن ۽ انهن دوران سنڌ جو برآمدي واپار نہ رڳو منفرد رهيو آهي 
پر تعابر گهڻو وڌيو آهي. 

)٣(‏ تن 1852-53 دوران اهو ڏسڻ ۾رايندوتہ سنڌ جي 
پنهنجي بازارين ۾ ڪنهن خاص کاپي جي شيءِ جي طلب نظر ڪانہ 
19 
جيڪا ست 1852-53 پ۾ر هڪد فر ٻڌو تپ ڏئي 7635376 رپيا وڃي 
بيٺي جيڪا پهرينءَ برآمد جؤ 54676 آهي. 

)٣"(‏ هڪ سال اندر برآمد جو ايترو وڌڻ هڪ اچرج جهڙي ڳاله 
آهي. ان جو امڪان اهو آهي تہ واپارين کي ڀاڙن پر ڪميءَ جي آس هئي 


۾ بالا اختياري وارن بہ اهڙو اعلان ڪبو هو. اهڙي قسمر جي همت افزائي 
هو لهڻن ٿا ۽ جيڪڏهن سرڪار هنڻن سان اهڙيون رعايتون ڪري تہ 
واپار کي هڪ وڏي هٿي ملي سگهي ٿي. اهڙيءَ ريت ساري برآمد اچي 
ڪراچي بندر کان برآمد ٿيندي ۽ برطانيہ جي تيار مال بدلي مال واري متا 
سٽا بہ ٿي سگهي ٿي. افغانستان جي وايارين سنڌ جي بازارين پر پنهجو 
مال کپائڻ جي مرضي ڏيکاري آهي. شايد انهيءَ مان کين گهڻو منافعو 
ملي ٿو. جڏهن برطانيہ جو تيار مال هتي اڃي لٿو تہ ان کي جنهن وڏي 
منافعي جي توتع هئي؛ سو ڪونہ رهيو. تنهن ڪري انهن کي پنهنجي مال 
جي نيڪالي لاءِ بمبكگي وڃشو پيو. وڌيڪ سفر ڪري سندن مال تي 
وڌيڪ لاڳت آئي, قيمت بہ وڌي وئي, تنهن ڪري کين منافعو 

)٣4(‏ ڀاڙي پر رعايت جي اعلان, برآمد جي ڏس ۾ ڪا خاص 
ڇڪ پیيِدا ڪانہ ڪئي. ان جو ڪارڻ اهو هو تہ بمٻکكي جا واپاري 
ڪجهہ پٺتي پيل هئا. سندن تجارتي ڪاميابي ايندڙ ڪجهہ سالن جي 
برآمد تي مدار ٿي رکيو., جيتر وڃي کين تجربو ٿئي. توڙي جو هو اڳتي 
ڪون وڌيا هئا. پر پوٿتي بہ ڪونہ پيا هئا, بس اڳئين برآمد ۾ درآمد 
کي برقرار رکيون آيا. هنن لاءِ ٽيون سال ڪجه ڳورو ثابت ٿيو ۾ سال 
8654-55[ مر برآمد 3763107 مان گهٽجي 34689737 روبين تي 
وڃي بيٺي. سہ 8649-50 کان پوءِ پهريون سال هو, جنهن ۾ سالياني 
تجارتي ترقي نظر ڪانہ ٽي اچي. ان جي گهٽتائيءَ جا ظاهري ڪارڻ تہ 
اسان کي ڏسڻ ھر ڪونہ نا اڃن تہ ڪهڙا هئا. 

)٣4(‏ روس واري جنگ ڪري وايار مر گهڻي اوسر ۾ واڌ آئي. سنہ 
04-7 أ پر برآمدي واپار هڪد مر ٽٻو ڏئي وڃي گهڻو مٿي بيهي ٿو ۾ 
1113115 ڪيڪ 
ٻئي سال اهو اڃا بہ وڌي 73453242 روبين تي دنگ ڪري ٿو جيڪا 
اڳئين سال جي برآمد “کاڻن توق آهي َ 

854-575 هتي اهو نظر ايندو تہ سنڌ جو برآمدي واپار سہ‎ )٣-( 


5-3 جرجص-ٽحکٴٍحٴ=ت 
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دوران 4468937 رويي.ہ ۾ 1876-57 ور 7345222 تي ويو., اها 
اچرج جهڙي اوسر نظر اچي ٿي. جيڪا 20 أ آهي ۽ اها هر هڪ 
سال لاءِ 967 ٿٿئي ٿي. 

(۱٣؟)‏ سنڌ ملڪ سہ 72ع ۾ر انگريز شاهيءَ سپاڻ شامل تو . 
ان زماني ۾ر سندس واپاري ڏيتي ليتي 233017 روبين جي ماليت جيتري 
ٿي هڻي ان دور م بمبعي علائقي جي تج رتي ڏبتيلتي 174544 ردبيہ 
هئي. ٻارهن سالن کانيو۔ سذ 557-50۱ َم اها وڌي 550401 روپي ٿي. 
يعني تيرهن سالن مر 3013345 روپي جو واڌارو يو جيڪو "33 آهي. 

(؟٣٣)ان‏ دور پر سنڌ جو وابار 1369041 رويين جوٿيو, 
جيڪو 574350 شرح سان وڌيو۔ 

3/4 مٿي بیان ٿي چڪو آهي تم سنڌ جي تجارتي مال جو‎ )٣٣( 
1 19 حصو بمبئي وسيلي برآمد ٿيندو آهي. تہ ان حساب سان سنڌ جو‎ 

لکن روبين يا سوا ملين اسٽولنگ ڀائونڊ بمبئي جي برآمدي تجارت مان 
ڪٽيا وڃن تہ بمبگي جي برآمدي 3350 شرح وڃي 2350 بيهندي. 
سنڌ جي برآمدي تجارت جا اهي انگ اکر 1854-506 سان واسطو رکن 
ٿا. پر بمبئي جي برآمدي تجارت سان لاڳاپيل ڪاغذ اڃا ڪونہ پهتا 
آهن. مگر ٽلهي ليکي وڃي 2450 بيهندو. 

)٣٣(‏ سنڌ جي واپاري ڏيتي ليتيءَ مر هزارن ڏکياين هوندي بہ فتح 
واري دور کان وٺي 4/56 تائين وڌندي رهي آهي. جڏ هن تم بمبئي جي 
تجارت ملڪ اندر سڌارن ۾ سهوليڻن هوندي بہ ان دور ۾ر ايتري ترقي 
ڪري ڪان سگهي آهي. ان جي مجموعي ترقي 3350 آهي, جنهن ۾ر 
سنڌ جي تجارتي مال جي برآمد ٻبہ شامل سجهڻ کپي. 

(ه٣)‏ گذريل سالن پر پٽ جو واپار بہ سنڌ وسيلي نيندو هو, 
جيیڪو شروعات پر [3761 روپيہ جو برآمد ڻيو ۾ آخر ۾ر وڌي 
11341 9 
نکين قسمر جو امصدني جو وسيلو آهي, جنهن جو ڪو وهم گمان ئي 
ڪون هو. بخارا جو تجارتي مال جيڪڏهن هڪ ٻيرو سنڌوءَ وسيلي 


ڪراچيءَ کان ٻاهر موڪليو ويو تہ پوءِ هميشہ اتي ايندو رهندو. هن 
قمم جي تجارت هتي پير کوڙيا ۾ حڪومت جو بہ ان کي سهڪار 
ملندو رهيو تہ پوءِ ان جي وڌڻ جا امسڪان تمامر گهشا آهن. اُن جو 
شي مخال وٺو تم اهو وکر پنح سال اڳ 737[02 روپين جي ماليت 
جيترو ٻاهر ويندو هو. جيڪو هاڻي 115903 روپين جي ماليت 
جيترو ٻاهر وڃڻ لڳو آهي. ان ۾ر 31250 واڌ نظر ايندي. 

)٣۱(‏ ٻي ايت جي واڌ جو حال ب ساڳيو نظر اچي ٿو. پنج سال 
اڳ 149029 روپين جيترا تيلي ٻح ٻاهر موڪليا ويندا هئا. پر هاڻي 
اهي 827 247 ] روبين جا برامد ڪيا تا وڃن. اهڙيءَ ريت ان جنس 
جي برآمدي واڈ 6/ بيهي ٿي. ڪجهہ وقت کان وٺي پنجاب جا 
تيلي ٻج بہ سنڌ وسيلي اچي ڪراچيءَ کان ٻاهر موڪليا وڃن ٿا, تنهن 
ڪري اها برآمدي رقعر ٻيڅي ٿي پئي آهي. چيو وڃي نو تم 24000 
ايڪڙ ايراضيءَ تي السي جي پوک ڪئي وڃي ٿي. 

(؟"٣)‏ ڪنهن بہ سهوليت جو واڌارو تہ ڪونہ ٿيو آهي. پر رهندو 
ڏکياين جي انگ پر اضافو ٿيو آهي. پر ڏسڻ پر ائين اچي ٿو تم تجارت 
سنڌ ۾ر ڄڻ پاڙون پختيون ڪري رهي آهي ۽ ايترو تہم جلدي اوسر ڪري 
رهي آهي جو ڏسي اجرج وٺيو وڃي. هن وقت اتر - اولهہ وارن علاٿقن 
۽ بنگال جون حالتون وڳوڙي آهن. تنهن ڪري واپاري سنڌوءَ جي پر 
امن رستي کي وڌيڪ ترجيح ڏئي رهيا آهن. واپار جا اڳيان رستا بند ٿي 
رهيا آهن ۽ نوان کلي رهيا آهن. جيڪڏهن نون رستن ۾ر سهوليتون ۾ 
سهنجايون موجود هونديون تہ ماڻهو ان کي سولو ڪونم ڇڏيندا. پر 
پراڻا تجارتي گس پنڌ ڇڏڻ ڏاڍو ڏکبو هوندو آهي. 

)٣4(‏ سرهائي جي ڳالهہ اها آهي تہ ڪراچيءَ جي تجارتي مرڪز 
هاڻي واپارين کي پاڻ ڏانهن ڇڪڻ شروع ڪيو آهي. هاڻي ڪراچيءَ ۾ 
ٻن نهايت اهم ۽ ذميوار فرمن پنهنجا مرڪز کولي ڪمر ڪرڻ شروع 

(4٣)انهن‏ مان هڪ فرمر سنڌ جي پيدا ٿيندڙ ڪچي مال ڏانهن 
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ڌيان ڏيڻ شروع ڪيو آهي ۾ اُن. قلمي شورو ۽۾ سگ خريد ڪرڻ 
ڪراچيءَ کان بمبئي مو ڪليا ويندا هئا. جيڪي پوءِ انگلنڊ روانا ٿيندا 
هئا. پر هاڻي اهي هتان ڪراچي کان سڌو انگلنڊ موڪليا ويندا آهن. 
”سامويل باڊنگٽن ڪمپني” اُن سان هر قسمر جو مال هتان کڻندي آهي. 
اُن جون هتي گُڙيون بنايون وينديون آهن ۽ ڳُٺڙين ٺاهڻ جا اسڪريو 
واروڪ ڪمڀپني جا جوڙيل آهن, جيڪي هتي ڪم آندا وڃن ٿثا. اُن 
ڪراچيءَ ۾ واپاري گُٺڙيون ٻڌي هتان ئي سڌو انگلنڊ موڪليندا آهن, 
جيڪا بمبئي کان 1550 سهانگي پك پوي ٿي. هتي ڪمين جو پورهيو 
بہ سهانگو آهي. 

(-ه) هتي ڪر ڪندڙ فرمون پنهنجي تجارت جي روشن مسمتقبل 
کان پوريءَ ريت مطمكن آهن. بين ڳالهين سان گڏ سندن ڌيان شوري 
کي صاف ڪرڻ واري ڌنڌي ڏانهن ڇڪايو پيو وڃي. هي واپاري وکر 
سنڌ ۾ر تمامم گهڻو اپايو ويندو آهي. انگلنڊ جو هڪ دولتمند ماڻهو ب 
هتي گهرايو ويو آهي. جيڪو نير ٺاهڻ جو ماهر آهي. هن ماڻهو ناتي 
سنڌ پر نير جي هڪ سٺي جنس تيار ڪري وٺبي. ڇاڪاڻ جو بنگال 

(۱م) ڪج جو علائقو سنڌ سان دنگئي آهي,. جيڪو ڪپهہ ۽ ان 
برامد ڪندو آهي. هن اڳئين سال پنهنجي برآمد بمٻئي وسيلي رواني 
ڪئي. جيڪا بمبئي جي برآمد جو 0/أ هئي. ڪراچيءَ جو بندر هن 
علائقي جي ڀرسان آهي ۽ فطري طور سندس اپت بہ ڪراچي وسيلي 
برآمد ٿيندي. 

(0) ڳٺڙين ٻڌڻ جي مقصد سان هيڊرالڪ پريسون انگلنڊ مان 
گهرايون ويون آهن. تنهن ڪري هاڻي اسان کي ڪراچيءَ پر ٿي گٺڙين 
ٻڌڻ جي سهوليت ميسر آهي. انهيءَ سولائيءَ ڪري ڪراچيءَ کان سڌو 
برآمد ڪري سگهجي ٿو. 


(٣م)‏ 80000 پائونڊ جي ماليت جيترو ڪپڙو مانجيسٽر مان هتي 
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پهتو آهي. پر جيڪڏهن اهو ساڳيو ڪپچڙو فقط هڪ مهينو اڳ هتي 
پهچي ها, تہ جلدي پر وڪرو ٿي وڃي ها. مگر اهڙي سٺي موسمر گذري 
وئي. جيڪو ماڻهو هي ڪپڙو درآمد ڪندو آهي. تنهن کي وڏي منافعي 
جو پورو ويساھ هوندو آهي. سندس چوڻ آهي تہ هو مانجيسٽر کان 
بمبئي بدران سڌو ڪراچي ڪچڙو گهرائيندو ۽ اففانستان کي نهايت 
سسستي اگهہ پر ڏيندو. هاڻي بہ هن ٻنهي ڌرين کي اهو ڪچڙو ڏاڍي 
مناسب بچ ه ڏنو آهي. 

(٣ه)‏ ڪراچيءَ جي مارڪيٽ جو روشن مسستقبيل ڏسي واپاري 
تمار گهُو خوش آهن. پٺاڻ چوندا آهن تہ ”اسان سال پر فقط هڪ 
بيرو ڪراچي ايندا آهيون ۽ آئٿند ه اسان بہ ٽي ڀيرا اينداسون, پر اسان 
کي برف روڪي بيهاري ڇڏي ٿي.” 

(0"ٿ) ڪراچي بندر تان ٻہ جهاز مارسليز ۽ ٻہ جهاز ماريٽس لاءِ 
ڀرجي روانا ٿي چڪا آهن. هڪ سڌو لنڊن ۽ بوربن لاءِ ڀرجي روانو ٿي 
ويو آهي. جهاز هاڻي سڌا هتان ڀرجي روانا ٿيندا آهن. پهرين جهازن ۾ 
مختلف قسر جو سامان لڏيو ويو هو. جڏهن تہ پوين ۾ر ڪڻڪ, گيههم, 
ٻيو اناج. داليون, تيل ۾ لوڻيل مڇي موڪلي وئي هئي. 

(۱ه) ڪڏهن اهو ڏينهن ٿيندو, جڏهن ڪراچي اهر تجارتي 
مرڪز بُجي ويندو ۽ جن ماڻهن هن موضوع تي سوچيو ويڄاريو 
هوندو. تن کي تہ ڪنهن بہ قسمر جو شڪ ڪون هوندو. ڪراجي جي 
مارڪيٽ ڏانهن وايارين جو ڌيان ڇڪائڻ واسطي ڀاڙن ۾ ڪميءَ جو 
اغالان ڪيو ويو تہ برامد هڪد مر 54590 وڌي وئي. گُذريل سالڻ ۾ 
ڪيترن واٻاري وکرن جي اگهن پر بہ واڌارو ٿيو, ان ڪري بہ تجارت پر 
بيڻ تي واڌارو ٿيو آهي. 

(*0) ڪراچي بندرتان تجارتي مال جي واپرائيندڙ ملڪن ڏانهن 
سنڌي براآصسد ڪکي وڃي. پوءِ ڏسندا تہ سنڌوءَ جي ڪنتارڻ سان آباد 
ملڪن مر آمدنيءَ جي وسيلن ھر ڪيتري نہ ترقي ٿئي ٿي. اٿن سمجهو 
تہ هاڻي اتي ترقي جي باگ ڦُٽي چڪي آهي. 
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(84) اهو پڻ چيو ويندو آهي. تہ روس واري جنگ, هندستان جي 
تجارت کي ڄڻ نئين زند کي ڏني. هن ۾ ڪنهن شڪ شُسبهي جي 
گنجائش ڪانم آهي تہ سنڌ جي تجارت کي هن جنگ مان گهڻو فائدو 
ٿيو آهي. ان ڪري فطري, مستقل ۾ مثبت قسم جا اثر ظاهر ٿي رهيا 
آهن. جيڪي اڃا بہ وڌيڪ ٻاڙون پختبون ڪندا ۽ ڦُرندا ڦولندا وڌيڪ 
وسيع ٿيندا ترقي ڪندا. هي ڪنهن عارضي سهاري کان وڌيڪ هڪ 
مستقل نموني جو آڌار ۽ ڏڍ آهي. 

(84) بنیادي شيءِ اها آهي تم سنڌ جي تجارت آزاد ۾ ڪنهن بہ 
اثر کان آجي هجي. اهو مقصد هن ريت حاصل ڪري سگهجي ٿو تہ اها 
تجارت انگريزن جي هٿ هجي. سرندي وارا انگريز ممعدنيات جي کو ٽڻ 
۾ پوکيءَ راهي ۾ر ڏوڪڙ پکسي جي سيڙپ ڪن ۾ سنڌ جي اڀت کي 
سڌو سگون يورپ روانو ڪن. ان جو جلد اثر اهو ٿيندو, جو سهڙپ 
ڪرڻ واري کي ڪجهہ مهانگي پلئ پوندي. نتيجي طور واپرائيندڙ کي 
بہ مهانگي ملندي. هڪ ڪاٿي موجب ان جو اگهہ 7570 وڌي ويندو.۔ 
اهو عملي طور ڪري ڏو بہ ويو آهي. ان جو اڪيلو ڪارڻ اهو آهي تہ 
ما ڪور اپت ڪراچي کان بمبئي ۽ اتان يورپ رواني ڪئي وڃي ٿي. پر 
جيڪڏهن اها ساڳي اپت ڪراچي کان سڌو يورپ موڪلي وڃي تہ ان 
مهانگائيءَ کي بنجو اچي سگهي ٿو. واڀارين جو بہ اهو چوڻ آهي تہ هو 
بمبئي کان ڪراچي پر وڌيڪ تازيون سستيون ۽ سٺيون شيون وڪڻي ۾ 
واپاري سگهن نا. تنهن ڪري امڎسڪان آهي تہ اهي واپاري بميکي وارو 

(-۱) موجوده دور ۾ سنڌ جي تجارت ڏيڊ ملين اسٽرلنگ پائونڊن 
جي ماليت جيتري انگ کي وڃي پهتي آهي. سرڪاري سامان جي آمد رفت 
ان کان علاوه آهي. جيڪڏهن ايند چئن سالن ڪر ان جي واڌ جو في 
سيڪڙو گذريل ٻن سالن جي واڌ جي في سيڪڙزي جي برابر ٿيو تم سٽہ 
0 ع ڌاران اها نہ فقط وڌي ٽن ملين استرلنگ پائونڊ تي وڃي 


پهچندي پر اڃا وڌي ويندي. پوءِ کڻي حالتون ڪيڏيون ڏکيون ڃونہ 
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هجن. اها رقعر بمبئي جي تجارتي ڏيتي ليتي واري رقم, 3.13276082 
جو 3710 حصو آهي. جيڪا سنڌ مان بمبئي دراآمد ٿئي ٿي ۾ پوءِ بمبئي 
کاڻ برآمد ڪئي وڃي ٿي. سا ان مان ڪٿڻ کپي. ڇاڪاڻ تہ بمبئي جي 
اها ڪوڙي برآمد آهي جيڪا حقيقي طور سنڌ سان واسطو رکي ٿي. پر 
حيرت جي ڳالهہ اها آهي تم سنڌ کي اهڙي ڪابہ ڪوڙي برآمد آهي ئي 
ڪائہ, جنهن جي گهٽجي وڃڻ جو ڊپ ڊاءُ هجي. جڏهن وري سنڌ ۽ 
پنجاب مان ريل جي اڏاوت مڪمل ٿي وئي ۽ طاقتور آگبوٽن وسيلي 
درياهي آمد رفت هن سان ڳنڍ جي وئي, ان ساڻ گڏ بندر کي سڌاري 
وڌائي وڏن جهازن جي بيهڻ لائق بنايو ويو ۽ واپارين کي آمد رفت ۾ 
محصول جي ڇوٽ ڏني وئي تہ ڪراچي هڪ ڏينهن انگريز شهنشاهيءَ 
جو هڪ نهايت اهم تجارتي مرڪز بتحجي ويندي. 


پي. ايمر. بالزيل 
ڪراچي ڪسسنٽمر هائوس 
لا سبپٽمبر 857 ] 
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رخ 
سنڌ ۽ وچ ايشيا سان صجارت 

ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ جو ببئي جي گررنر ڏانهي لکيل هڪ خط. 

اسان عزت ماب ڪورٽ جا ڊائريڪٽر سنڌ جي نجارت جي ترقيءَ 
کي تمامر گهھڻي اهميت ڏئي رهيا آهيون. ٿوري عرصي جي تجربي مان 
واضح ٿي چڪو آهي ۽ اسان کي ائين سمجهڻ جا بہ ڪيترا سبب آهن تم 
هن ملڪ جي واپار کي ترقي ڏئي ايترو وڌائي سگهبو. جيترو ڪنهن کي 
وهمر گہمان بہ ٿي نہ ٿو سگهي. اسان کي اهڙو ويساهہ, اوهان جي 
موڪليل ۾ حاشيہ پر بيان ڪيل خطن کي پڙهي ٿي ويو آهي.ا# 

1852-53 3-4 185 
اٺي جو بار اندازي مطابق رت أُٺي جو بار اندازي مطابق رقم 
72 7759 647429 رپا 11900 924371 ريا 

تجارتي مال جو وڏو مقدار خراسان, لس ٻيلي ۾ سونمياڻي ۾ ٻين 
علائقن مان ڪراچي آندو پيو وڃي. جنهن مان پتو پوي ٿو تہ 
بلوچستان ۾ وچ ايشيا جي واپارين ڪراچيءَ جي تجارتي اهميت کي 
سمجهي ۽ پروڙي ورتو آهي تہ سندن مال هن ماڳ تي پهجڻ سان کڻ 
پل پر واپارجي وڃي ٿو. پر 1874ع واري تجارتي ميلي ۾ر ورتل سندن 
ڪوششن کي انگريز واپارين طرفان ڪا سئٺي موٽ ڪان, ملي آهي. 
جنهن ڪري هو مجبور ٿي پنهنجو تجارتي مال بمبکي کڻي آيا. اسان 
سمجهون ٿا تہ سندن اها دلڪشي گهڻي ڪوشش کاڻ پوءِ مبسساري 
سگهبي. ٻڌايو وڃي ٿو تہ بمبئي جا واپاري ڪراچي ۾ر پنهنجون واپاري 
ايجنسيون قاگمر ڪرڻ لاءِ تيار ڪونہ آهن. هو پنهنجو تجارتي مال ميلي 
۾ر بہ موڪلڻ لاءِ تيار ڪونہ آهن. اهو سڀِ ڪجه انهيءَ لاءِ نن ڪري 
رهيا آهن. جو سنڌ جي تجارتي ترتيءَ کان سڙن ٿا پر سندان پڀ ڀريل 
آهن ۾ انهيءَ طرف پنهنجي تجارت وڌائڻ ڪونہ نا چاهن, جتي 
سهوليتون ڪون آهن. بمبئي جي فقط ٻن واپارين پنهنجي تجارتي سامان 
جي ٻن ننڍين هُڙن سان وڃي ان تجارتي ميلي ۾ر شرڪت ڪگي, جيڪو 


ھيو تہ مختلف قسمن جو پر ڏيساوري وايارين جي خريد ڻ جهڙو 
ڪونہ هو. آهي تجارتي مال جي خريد وفروخت بدران ڄڻ ڪا وائٺ 
لهڻ ويا هجن تہ اڳتي هلي ان مان ڪهڙو ڪارج سرندو. سندڻ پڇا 
کاڇا جو خاص متصد اهو هو تہ سنڌ ۾ر ڪهڙو تيلي بح وڌيڪ حاصل 

ڪري سگهجي ٿو, سنڌ جي آبهوا ۽ زمين السي ءَ جي يوک لاءِ گهڻي 
مناسب آهي. جيڪڏهن ڪوشش ڪجي تہ ٿورن سالن ۾ر اهو واپاري 
وکر هتان ججهي انداز ‏ ٻاهر موڪلي سگهبو. 

2 ۾ مانجيسٽر جي واپارين جو هن نئين اڀرندڙ طلب 
ڏانهن ڌيان ڄڪايو ويو. پر سندن ڪن ب ڪون ليو ۽ انهن تيار مال 
جي سامان جي هڪ ڳُٺڙي بہ انگلنڊ ڏانهن رواني ڪان ڪئي. اسان وري 
بہ هڪ ڀيرو واٻاري ڌرين کي همٽائڻ جي ڪوشش ڪري رهيا آهيون 
تہ وچ ايشيا جي ضرورت کي ڏسي برطائيہ جي ڪپڙي ۽ ٻئي مال جي 
سنڌ جي واپارين ڏانهن مملومات موڪلين. جيڪڏهن سنڌ وسيلي 
تجارت وڌندي تہ ان تجارت جو ڄڻ سڌو واسطو انگلنڊ سان هوندو. 
هن ملڪ کي هن قسر جي تجارت مان گهٽ منافمو ٿيندو. اسان کي 
پڪ آهي تہ طلب کي رسد پوري بکجي سگهندي. هن تجارت سان 
لاڳاپيل برطانيہ جي واپارين کي وڏين سهوليتن ۽ منافمن جي اميد ڪرڻ 
گهرجي. هيٺ ڏنل جدول پر ڪراچيءَ جي واپار جي روشن مستقبل جو 
چڱيءَ ريت پتو بئجي سگهي ٿو: 

سال نخرآمد رپيا برامد رييا 
 1850-5[‏ 4254446 ۱959699 سرڪاري ساماڻ 
1851-52 .4878105 24334185 .ههال خزاني 
1652-323 02 5321 375001 کاڻ سواءِ 
ڪراچي ڪسٽر جي ڊپٽي ڪليڪٽر سنڌ جي واپار جون عجيب 
غريب خوبيون ٻڌايون آهن. جنهن مان پتو پوي ٿو تہ هتان ٻاهر ويندڙ 
اُن جو انگ اڳين سالن جي ڀيٽ ير الا وڌيو. اهو واڌارو بنا ڪنهن 
سبب جي ٿيو آهي. گهغُو ان وکر جي اضافي جو ڪارڻ تجارتي ميلو 
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هجي. جنهن مان اها خبر پئي تم ڪراچي وچ ايشيا جي ضرورتن جو 
پورائو ڪري سگهي ٿي ۽ اتان ايندڙ مال هتان ٻاهر موڪلي سگهجي ٿو 
۾ آگنده اهو مال تمامر گهڻي انداز پر هتي پهچندو رهندو. (؟) 

مسٽر ڊالذيل بندر جي تجارت جي صورتحال جي هڪ ڀيٽوار ڇنڊ 
ڄاڻ پيش ڪٿي آهي. جنهن مان پتو پوي ٿو تہ تجارتي ميلي جي اعلان 
واري سال کان ٽن پوين سالن جو برآمدي واپار 2 /] رپيا وڌيو 
جيڪوم6 "92 ٿئي ٿو. جڏهن تہ انهيءَ ساڳئي عرصي دوران درآمد 
07646 رپيا وڌي. جيڪا 25750 آهي. هنن انگن اکرن مان چٽيءَ 
ريت معلومر ٿگي ٿو تہ تجارتي ميلي واپاري اضافي کي اتساهہ ڏنو آهي. 
ان ڪري بشاٿر (3115]118] )کان گهوڙن جا جهاز ڀرجي آيا. مڪران 
جي سامونڊي ڪناري جي پيداوار بہ هٽي اڃي سهڙي.زنجبار ۽ مسقط جا 
لاک. عاج. ڪچي پٽ ۾ لونگن جا ٻيڙا بہ ڀپرجي اچي ڪراچيءَ جي 
بندر تي بهتا. هن کان پوءِ هي بندر واپارين جي وڌيڪ انگ کي 
ڇڪيندو رهندو. ڪيترن واپارين اسان کان خط لکي پڇيو آهي تہ ڇا 
ڪراچي واري تجارتي ميلي جا اثر عارضي هوندا. اسان كين يقين ڏياريون 
ٿا تہ هن قرر جي واپاري ميلي جا اثر نهايت ديرپا ۾ مسمتقل ثابت 
ٿيندا. نين پيدا ٿيندڙ تجارت واسطي هي سهڪار ضروري هو. هن ميلي 
کي منعقد ڪرڻ جو مکي مقصد هي آهي تہ وڃ ايشيا جا واپاري ڪنهن 
خاص رت پر پنهنجو مال کڻي وڃي سال بدلي مال وٺندا هئا. هاڻي اهي 
پنهنجو سامان ڪراچيءَ بر وڪڻي سگهندا, جيڪو کين بمبئي جي ڀيٽ 
۾ر وڌيڪ ويجهو ۾ سولو آهي. هن ڪري سندن همت افزائي بہ ٿي آهي. 
وڏي ڳالهہ تم کين هن بندر لاءِ ڪو اعتراض وغيره بہ ڪونہ آهي. هن 
بندر جي ويجهي هجڻ ڪري هڪ ٻہ وڌيڪ تجارتي چڪ,ر لڳائي 
سگهندا تم ممڪن ٿي سگهندو. بمبئي بندر سان ڏيتي ليتي هجڻ ڪري 
هنن لاءِ اين ڪرڻ ممڪن ڪونہ هو. مسسٽر فريئر ڏاڍي سهڻي نموني 
سان پنهنجن خيالن جو اظهار ڪيو آهي تہ ” تجارت وڌائڻ جا ڪيترا 
طريقا آهن. جن مان هڪ نجارتي ميلو منمقد ڪرڻ ۾ر آهي. مختلف 
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ماڻهن جي ملڻ ۾ تجارتي شين جي مٽا سٿا سان تجارت زندهہ رهندي 
آهي. جيڪڏهن انهن ماڻهن وٽ مٽاسٽا لاءِ واٻاري وکر ڪونہ هوندو تتہ 
اهڙا ميلا تجارت کي ڪهڙي ترقي ڏياري سگهندا.” 

رجسسٽرن جي داڂلا وسيلي ڄاڻ ملي ٿي تہ سنڌ ۾ر تجارتي ترقي 
جا وڏا امڪان آهن. هتي تجارت کي پيدا ڪرڻو نہ پر همٽائڻ سهاري ۽ 
سهڪار جي ضرورت آهي. جيڪڏهن اسان اُن جي درآمدي واٻار کي 
جاچي ڏسندا سون تم اها جنس سنم 72ع پر قنڌار ۾ قلات مان رڳو 
9 ربين جي ماليت جيتري گهرائي وئي هئي. وچ ايشيا جي ماڻهن کي 
اها ڪل ئي ڪان هئي تہ هن وکر کي ولايت ۾ ڪو اگهہ آهي. اڳي اهو 
مال بدلي مال طور متا سٿا ڪندا هئا. 851[ ع ڌاران هن قيمتي وکر جو 
گهڻو مقدار پهتو, جيڪو 2185 ائن جي بار جيترو هو, جنهن جي 
قيمت 254430 رپيا هئي. 


جيڪڏهن هن مال جي ڪراچيءَ پر پهج ڏکي ۽ اڊڪي وهيڻي هجي 
ها تہ هن جنس سان لاڳاپيل تجارت ايتري تڪڙي اوسر ڪانہ ڪري 
ها. ڪراچي هڪ بهٽرين بندر آهي ۾ هر موسمر پر جهاز وڃي سگهندا 
آهن. سہ, 853-4أ ع دوران هتي آيل سڀني جهازن جي ڪمانڊرن جو 
خيال آهي تہ هن بندر پر 500 کان 1000 ٽن وزن كڅڻ وارا پنجويهہ 
کان ٽيه جهاز هڪ ٿي وقت بيهي سگهن ٿا. جيڪڏهن هتي لنگرن هڻڻ 
جو بندوبست رکيو وڃي. کاريون صاف هجن ۽ جهازن کي بندر ۾ وٺي 
ويندڙ ڊريجنگ - مشين بہ موجود هجي تہ هن بندر پر اهڙا هڪ سو : 
جهاز بيهي سگهن ٿا. پر ان سان گڏ مال لاهڻ ۽ چاڙهڻ جو مناسب 
بند وبست, محصول گهٽ ۾ بندر جا چارٽ موجود هئڻ گهرجن. (3) 
هي بندر پهچڻ ۾ تمام سولو آهي ۾ منجهس جهازن بيهارڻ جي گهڻي 
گنجاگش آهي. هن بندر رستي برطانيہ جو تيار مال هر پاسي پکڙجي 
سگهي نو. جيڪڏهن اهري اهر ماڳ جي سهوليڻن, منافعي ۽ سولي 
جاگرافيائي بيهڪ بابت گهڻي مشهوري نہ ڪبي تہ انگريز واپارين جو 
هن ڏانهن ڌيان ڇڪائي ڪونہ سگهبو. 


تت تت تت جج تما تت نت نن 


اسان هاڻي هن ڳالهم تي بحث مباحثو ڪنداسون تہ هن تجارت کي 
هٿي ڏيڻ واسطي ڇاڇا ڪبو ويو آهي ۽ ڇاڇا ڪرڻ جا منصوبا تيار ڪيا 
ويا آهن. هن بندر جي سڌارڻ وڌائڻ پر گهڻو ڪجههہ پئسو ڏوڪڙ خرچ 
ڪبو ويو آهي. جنهن پر مال جي لهڻ ۽ چڙهڻ جو خاص خيال رکيو ويو 
آهي. ڪناري جا نقشا وغيرہ ڇپائي پڌرا ڪيا ويا آهن. اڳي جيڪو 
سُنگ ورتو ويندو هو, سو ختمر ڪيو ويو آهي. مي جر جئکڪب؛. 
شڪارپور جي ڪليڪٽر ۽ سندن ناٿبن آمد رفت وارن رستن کي اچ وڃ 
لائق رکڻ واسطي گهشو ڪجه. پاڻ پتوڙيو آهي. ان ڪري تجارت ۾ 
تجارتي رابطو تمامر گهڻو وڌي ويو آهي. محسثر پروس پنهنجي خيالن 
جو هن ريت اظهار ڪيو آهي تہ. ”سٺا رستا واپار جي شهہ رڳ هوندا 
آهن. انهن کان سواءِ تجارت ترقي ڪري ڪان سگهندي. اهو اٿين آهي 
جيئن ماڻهو رت جي شريانين کان سواءِ زندهہ رهي. جيڪو ڪجه بہ 
ٿيو آهي. انهيءَ کان ميجر جئڪب مطمگن ڪون, آهي. سندس ويچار 
آهي تہ سرڪار قنڌار تائين هر نجارتي رستي کي سفر جوڳي بشائڻ جي 
ڪوشش ڪري. سندس چوڻ آهي تہ قلات جي خان کي سندس ملڪ 
مان لنگهندڙ سڙڪن جي پرگهور ۽ مسافرن جي تمداد واسطي جيڪو 
تاڪيد ڪيو ويو آهي. ساہ سٺي ڳالهہ آهي. پر ان هوندي انهن رسڻن 
جو ڪوب خيال ڪون ٿو ڪيو وڃي. قلات جو خان برطانيہ سرڪار 
کي راضي رکڻ واسطي اتان لنگهندڙ سڙڪن جي ضرور سارسنڀال 
لهندو. پر ضرورت هن ڳالهہ جي آهي تہ اهڙي ڳالهہ جو کيس بار بار 
تاڪيد ڪيو وڃي. ميجر جئڪب جو خيال آهي تہ قلات کان وٺي قنڌار 
تاين سڙڪ نہ پر گس ۽ پيڇرا آهن ۽ انهن سان تجارت نيٺ ڪهڙي 
ترقي ڪري سگهندي. ان کان سواءِ انهن ڏنگن ڦڏن پيجرن سان وري 
ڌاڙيلن جو آزار بہ ڏاڍو آهي. 

گورنر-۔ جنرل ان ڪاگونسل جي ممرفت قنڌار جي حڪمران کي 
اهڙي آزار دور ڪرڻ جي گذارش ڪئي. 

ڪراچي بندر ويجهو ۽ سنڌوَ جي ڇوڙ وٽ سمنڊ ۾ر ڪي 
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ٻيٽاريون آهن. تنهن لاءِ اسان اوهان کي هدايتون ڪيون هيون تم اهڙو 
ڪمر سنڌ جي ڪمشنر جي حوالي ڪيو وڃي. آگبوٽن کي بندر ڏانهن 
ڇڪڻ وارو آگبوٽ بمبكي پر واندو بيٺو آهي. ان بابت توهان ٻڌايو آهي 
تہم سمنڊ ۾ر هاڪارڻ جهڙو ڪون آهي ۽ اهو فقط بندر تي ڇڪڻ جو 
ڪر ڏٿي سگهي ٿو ۾ ڪراچي جي ڏوراهين بندر ڏانهن روانو ڪري 
ڪونہ ٿو سگهجي. ان ڪري سامان سان ڀريل آگبوٽن کي بندر پر اندر 
وٺي وڃڻ واسطي ٻہ اهڙا آگبوٽ سنڌ روانا ڪيا ويا آهن. .ند جي 
ڪمشنر هنن آگبوٽن واسطي تا ڪيد سان لکيو آهي. تنهن ڪري اسان 
بہ انهن آگبوٽن کي ترت موڪلڻ جي هدايت ڪريون ٿا. (]>) 

ڪراچيءَ ۾ هڪ مستتقل سراءِ تعمير ڪرڻ جي ضرورت آهي. هن 
مکيہ تجارتي رستي سان مختلف منزلن تي ڪن جڳهن جي اڏاوت بہ 
لازمي آهي. ڇاڪاڻ تہ اهڙين اڏاوتن ڪري نجارتي قافلن ۽ واپاري کي 
سفر پر سهوليت ٿيندي ۾ اها تجارت جي هڪ جائز همت افزائي ّ 
ايشيا جي شهنشاهن ۽ حڪمرانن واپارين کي اهڙين سهوليڻن ڏيڻ جا 
مشال تائم ڪيا آهن. اسان کي خوشي ٿي آهي جو اوهان سنڌ جي 
ڪمشنر جي سفارش کي ضروري سمجهي قبول ڪري ورتو آهي. هن 
کان سواءِ ٻيون بہ ڪي ڳالهيون آهن جن جو اڳي بہ ذڪر ڪيو ويو 
آهي ۽ انهن کي سنڌ جي واپار وڌائڻ جي مقصد سان منظور ڪيو ويو 
آهي. يمني اسان جو اشارو ڪراچي کان ڪوٽڙي تائين ريل واري ٽڙي 
ڏانهن آهي. ريل جو هي رستو سنڌوءَ سان هلندڙ تجارتي آمدرفت کي 
وڏي هٿي ڏيندو. جنهن جي اڏاوت کان پوءِ بنجاب جي تجارتي مال جي 
آمد رفت پر موجود جيڪا وڏي رنڊڪ هئي سا دور ٿي ويندي. ۽ سولائي 
سان سنڌوءَ جي ڇوڙ تائين جاري رهي سگهندي. 

اسان جنهن تجارتي ترقيءَ ت - ٽپڻي ڪري رهيا آهيون. 
ان تي اوهان جو 2- اپريل 1855 وارو موڪليل خط ڪابہ معقول 
روشني وجهي ڪونہ سگهيو آهي. ڪراچي ڪسٽر جي ڊپٽي ڪليڪٽر 
مسٽر ڊالزيل جو بيان هن ريت آهي. ”عام قسمر جي واپار جي ڏس ۾ر 
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مان هيتري چوڻ جي جرئت ڪري سگهان ٿو تہ داخلاکئون ڪجه اڻ 
پوريون آهن. پر تنهن هوندي بہ علامتون اهڙيون آهن. جو تجارت 
تماہر گهڻي وڌي سگهي ٿي. (5) 

هاڻي اسان تي اهو لازمي ٿي پيو آهي تہ اسان اففانستان جي 
مارڪيٽ پر طلب وارين شين کاڻ پوري ڄاڻ رکون. برطانيہ جي ڪٻڙي 
کي بلگڪ سي جي ڏکڻ -اوڀر پاسي ٽريبزونڊ(18020110]) م 
متمارف ڪرايو ويو آهي. اڳي اهو ڪيپ ايراني نار ۽ بميئي کان وڪڙ 
ڪندو اتي پهچندو هو. انگريز واپاري ڪشٽ ڪشالا ڪري ڪاميابيءَ 
سان وڃي پنهنجو تجارتي سامان اتي پهچائيندا هكا ۾ ان تجارت جو وچ 
ايشيا جي ملڪن تي ڏاڍو سٺو اٿر ٿيو. 

هي اسان پنجاب ڏانهن ويندڙ تجارتي مال لاءِ پنهنجي راءِ جو 
اظهار ڪنداسين. اڳي هن تجارت کي ڪجهہ ڪون سمجهبو ويندو هو. 
پر هاڻي اها وڏي اهميت اختيار ڪري وئي آهي. سندس اهميت کي اسان 
جي سامهون رکيل سرڪاري دستاويزن پر بہ واضح ڪيو ويو آهي. 
انگلنڊ 9 2 هت 
درآمد ”6 10090 5 
ڏسبا آهن پر اهي ماڻهن جي ضرورت کان تما ٿورا آهن ۽ هن کان 
سواءِ آمدرفت جو ڪو ٻيو وسيلو بہ ڪونہ آهي. هن مان وڌيل رابطو 
ڏٺو وائنو داخل ئي ڪونہ ڪيو ويو آهي. هن قسر جي کوٽ جي 
پورائي لاء خانگي شبعي کي اڳتي آندو وڃي۔ ان ساڻ گڏ پاڙا ڪرايا بہ 
گهٽايا وڃن. جن بابت واپارين جو چوڻ آهي تہ گهشا مهانگا آهن ۽ 
اهڙيون شڪايتون بہ ڪيون ويون آهن. 

مسٽر ڊالزيل جو بيان وڌيڪ كرو ۾ سچو آهي. سندس چوڻ آهي 
تم اهي ملڪ جيڪي سنڌوءَ جي ويجهو آهن. سي هن ويجهي ڪراچي 
بندر مان پورو فائدو حاصل ڪندا. پنجاب ۽ سنڌوءَ جي ڪنارن وارن 
علائقن جي شهرن جا واپاري, گنگا ندي جي ڏنگي ڦڏي رستي واري 


سندو ۽ ان جي ڪٺار وارڻ علائقن جي سياسي, اقتصادي اهميت 253 


سفر کان لهرائي ضرور ڪراچي ڏانهن ويندا. هنن علاٿقن پر رهندڙ َ 
يورٻي واپارين تہ اڳيئي سنڌوءَ وسيلي پنهنجي تجارتي مال جي شروعات 
ڪري ڏني آهي. هاڻي اسان مٿين علائقن ڏانهن ويندڙ فوجون هن رستي 
سان روانيون ڪرڻ شروع ڪيون آهن. اهڙيءَ ريت فوجي سامان وغيره 
ب ساڳگي رستي وسيلي موڪليو پيو وڃي. جيڪو ورهيارو وڌي رهيو 
آهي. جيڪڏهن ريل وارو رستو بہ ٺهي تيار ٿيو ۾ سنڌوءَ وسيلي سڌريل 
آگبوٽي آمدرفت شروع ٿي وئي تہ تجارت بہ ساڳيو گس ڏئي گذرندي. 
پنجاب پر پيدا ٿيندڙ کابي جون يون تمام گهڻٹيون پيدا ٿينديون آهن. 
سرڪار طرفان بہ نهايت ايمانداريءَ سان ڪوششون ٿي رهيون آهن تہ 
اهي انگلنڊ جي مارڪيٽ بہ ضرور پڄن ڇو تہ انهيءَ مان وڏي منافعي 
جي توقع آهي. 

ملتان جي ڪمشنر مسٽر ايجورٽ جو بيان آهي تہ ملتان پر اهڙيون 
شبون اپايون ويند يون آهن, جن جو پنجاب ۾ ڪابل پرتمام گهڻو کاپو 
آهي. سندس چوڻ آهي تم سندس انتظام هيٺ رهندڙ علائقي ۾ر ڪپهہ, 
کنڊ ۾ نير تمام گهڻو اپايو وڃي ٿو. جن جو زراعت سان واسطو آهي. 
باقي اُن. شورو ۽ ڪاري كار غير آباد علائقن مان ملي ٿي. هي اهڙا 
واپاري وکر آهن جن کي ٻاهر مو ڪلي سگهجي ٿو يا انكلينڊ جي مال 
بدلي مٽا سٽا ڪري سگهجي ٿو. هتي موجود ٻن فردن کيس پوري پڪ 
ڏياري آهي. هيٺ حاشيہ پر بیيان ڪيل ٽن لکن رپين جو ڪچو ال 
انهن ڏانهن موڪليو وڃي. ڪراچي جا سرمائيدار هي وکر وڻجڻ لاءِ 
تیار ڪونہ آهن تنهن ڪري اهڙو جو کي جو ڪم ڪري ڪونہ ٿو 
سگهجي. (7) 

مسسٽر ايجورٿ جو خيال آهي تہ ڪپهہ جو وڏو مقدار سنڌوءَ 
وسيلي اسان کان هيٺ روانو ڪري سگهجي ٿو. پر اها ايڏي تہ خراب 
آهي جو آگبوٽ ۾ سٿي اڳتي رواني ڪري ڪانہ ٿي سگهجي. هن َ 
نماثائيءَ سان اها بہ گذارش ڪکي آهي تہ جيڪڏهن سرڪار وونشن 
پوکڻ لاءِ ماڻهن کي همٽائي رهي آهي تہ پوءِ ڪپهہ جي ڳٺڙين ٻڌڻ لاءِ 
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اسڪريو بہ ملتان رکيا وڃن. انهيءَ لاءِ تہ جيئن ڪپهہ کي ڳٺڙين جي 
يي يت مسمٽر فريئر ساڳي گذارش ڪراچيءَ 
لاءِ ڪگي آهي. تنهن ڪري اسان جو خبال آهي تہ ضرورت ۾ اهميت کي 
نظر پر رکندي ٻنهي ماڳگن کي اسڪريو ڏنا وڃن. ملتان پر اڳي ڪابہ 
اسڪريو پريس موجود ڪانہ آهي. اسان جي خواهش آهي تہ تجارت 
جي ترقي واسطي اهي غسروري قد مر جلدي پر کنيا وڃن. ڪراچيءَ کي 
بہ اسڪريو پرسبيس جي ضرورت آهي. ان کي ٻہ بنا دير اهڙي پريس 
مهيا ڪئي وڃي. 
مسٽر ڊالزيل آخر پر هندستان ۾ وڃ ايشيا جي وچ ۾ر واپار وڌائڻ 
ڏانهن اشارو ڏنو آهي. سندس خيال آهي تہ ٻنهي ملڪن وچ پر اهڙو 
واپار پنجاب وسيلي هئڻ گهرجي. فرينڊ آف انڊيا نالي هڪ تصنيف ۾ 
ان جو ذڪر نظر ايندو جيڪو بلڪل صحيح آهي. ڇاڪاڻ تہ اهڙيون 
حقيقتون سرڪازي طور ٿيل داخلا تان ورتل آهن. جيڪي محصول جي 
اوڳاڙي واسطي درج ڪيون ويون آهن. پر هندستان جو وچ ايشيا سان 
 .‏ ري کا مٿ ڪونہ چڙهيو آهي. سندس خيال آهي تہ 
اها تجارت تج سمان آهي. ڇاڪاڻ تہ ان تجارت کي چوڏس پکڙجڻ 
لاءِ وسيع علائقو آهي. بئي طرف کان روس جو تيار مال اسان جي 
حڪمراني وارن علائقن جي سرحدن سان اچي وڪامندو آهي. 
مسٽر ڊالزيل جو خيال آهي تہ پنجاب جي تجارتي مال جي اڪيلي 
سر داخلا نہ رکي وڃي. پر ان کي سنڌ جي تجارتي مال سان گڏائي 
داخل ڪيو وڃي. ان کان پوءِ اهڙي داخلا ڏاڍي دلٰسپ بڻجي ويندي. 
انهيءَ سان نم رڳو سنڌ کان پار اسان جي ساري برآمدي تجارتي ڏيتي 
ليتي جو مڪمل پتو پئجي ويندو, پر پنجاب جي درآمد سان گڏ اها ب 
خبر پیجي ويندي تہ انهيءَ قديمر تجارتي رستي سان ڪيترا واپاري 
پنهنجو ڌنڌو جاري رکيو پيا اچن ۾ انهن مان ڪيٿرا آهن, جيڪي 
سنڌوءَ واري رستي کي اهميت ڏئي رهيا آهن. ڇاڪاڻ جو اهو فقط 
هڪ فطري رستو آهي. پراتر اولهہم هندستان واسطي ڄڻ هڪ شاهي 
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سڙڪ آهي. 

اسان سنڌ جي ڪمشنتر مسٽر ايچ . بي . اي . فريئر جي انتظامي 
لياقت جي تمريف ڪرڻ کان پاڻ کي روڪي نہ ٿا سگهون, جنهنجي 
بنهڪار ضاريا مام ٬يهش‏ بحاري كرفن تي آهن» ڪنهن تن رهاڻي ڊيڪترو 
ڪري آيا آهيون. سندس اندازا صحيح ۽ جذبا سچا آهن ۾ سنڌ جي 
ڪامورن هن کان گهڻو اتساه ورتو آهي ۽ هنن بہ دليون جانيون ساڻس 
سهڪار ڪيو آهي. 

ضميمو (ٻ) 
سوفياڻي جو ماضي ۽ حال 

ڪجهہ عرصو ٿيندو تہ سونمياڻيءَ بابت سڄي ۾ كري معلومات 
سرڪاري اخبارن ۾ ڇپي هئي. جنهن پر آمريڪا اچي پنهنجو واپاري 
مرڪز قائم ڪيو هو. اها ڳالهہ انگريزن کي ڪانہ وڻي هکي. ڇاڪاڻ 
تہ سونياني واري آمريڪي تجارت انگريزي تجارتي مفادن کي سخت 
ڇيهو رسائي ها. هي بلوچستان جي سامونڊي ڪناري سان هڪ ماڳ ۾ 
مڇِي بندر آهي. پر عام بندر جي نقط » نظر کان هڪ خراب جڳهم آهي 
جيڪو ڪراچيءَ کان پنجاهہ كن ميل اولهہ طرف ٿيندو. ان جو 
ويڪرائي ڦاڪ 24-27 ۾ ڊگهائي ٿاڪ 66-39 آهي. منجهس اڍاٿي 
سو ڪچا گهر ۾ هواءِ جي گذر لاءِ مٿان منگهہ لڳل اٿس. آدمشماري 
اٽڪل هڪ هزار ٿيندي. انگريزن هن کي وڌائي پنهنجي گزيٽنئرن ۾م 
هڪ شهر لکي ڇڏيو آهي. سونمياڻي ۾ ان جي اوسي پاسي واري علائقي 
تي ڄام جي حڪومت آهي. جيڪو قلات جي جخان جو ڎن ڀرو ۾ 
انگريزن جو ويساھہ جوڳو دوست آهي. 

سونمياڻي جي وابار بابت هيٺ ڏنل احوال نهايت كرو آهي, جنهن 
تي اکيون ٻوٽي اعتبار ڪري سگهجي ٿو. هتي ماڳ بابت معلومات ايسٽ 
انڊيا ڪمپنيءَ جي نهايت محتتي ۽ ايماندار ۾ ڪراچيءَ جي ڊپٽي 
ڪليڪٽر مسٽر مئڪمرڊو پاڻ اتي وڃي هك ڪکي هكي جيڪو ويچارو, 
ايسٽ انڊيا ڪمپني سرڪار مر ضمر ٿيڻ کان اڳ پرلوڪ پڌاري ويو. 
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جڏهن انگريزن اڄي ڪراچيءَ تي قبضو ڪيو تنهن کان پوءِ 
سونمياڻي جي اهميت ختر ٿيڻ شروع ٿي هئي. سندس اهم تجارتي 
حيثيت کي پهريون ڌڪ سر چارلس نئپيئر جي ڏينهن پر لڳو جڏهن هن 
افغان واپارين کي ڪراچيءَ وسيلي واپار ڪرڻ لاءِ همثايو. اهو سارو 
ڪمر وڍ جي سردار خان محمد مينگل معرفت ٿيو هو. افغان واڀارين کي 
ڪراچيءَ ۾ر تمامر گهڻيون سهوليتون ڏنيون ويون ۽ ان کان پوءِ هو هتان 
پنهنجو تجارتي مال ٻاهر موڪلڻ لڳا هئا. جيڪڏهن پنهنجو مال بمبئي 
موڪڻڻو هوندو هون, تہ ان جو بندوبست ٻ هتي سونمياڻيءَ جي يٽ 
جلدي ئي سگهندو هو. اهڙي قسمر جون سهوليتون ڏسي اففان واپاري 
هن ماڳ کي وڌيڪ ترجيح ڏيڻ لڳا ۽ پنهنجو مال هتان برآمد ڪرڻ 
لڳا. هن کي ٻيو ڌڪ تڏهن لڳو جڏهن هتان ڪراچيءَ مان ٿيندڙ واپار 
تي درآمدي ۽ برآمدي سنگ وئڻ بند ڪيو ويو, يعني جڏهن ڪوبہ مال 
انگريزن جي هڪ علائقي جي بندر کان ٻکي انگريز جي بندر ڏانهن 
ايندو هو تہ محصول ڪون ورتو ويندو هو. ان ڪري سونمياڻيءَ كا 
ڪراچيءَ ۾ر 56 آّ جو فائدو ٿيندو هو ۾ تجارت پهرٿين ماڳ کان پري 
ٿيندي وئي. ٽيون ۽ آڂري ڌڪ سونمياڻيءَ جي تجارتي اهميت کي 
تڏهن لڳو, جڏهن سنڌ جي سرحد تان ڪسٽر محصول جي اوڳڙ ب بند 
ڪٿي وئي. هن سهوليت ڪري جنهن بہ ماڻهوءَ کي ٿورو گهڻو تجارتي 
مال هوندو هو سو ڪراچيءَ جو رڂ ڪندو هو. اتي نہ رڳو کيس 
ٺاهوڪو اگه ملي ويندو هو, پر اهو پئسو وري تجارتي مال ۾ر سيڙهائي 
اه تال نل يي لت ايو هو منصو اتي جي گپت لاق َ.: 


------------99990 
ڪسٽمر مان ملندو آهي. پوليس وارو کاتو بہ سندس هث هيٺ آهي ۽ 
ساري کاتي ۾ ٽي يا چار سپاهي ڏسڻ ۾ر ايندا جن کي تار ين 
پيٽ تي وهايو ويندو آهي. .يڪ بر ڌا نيندا آهن, سي 
هتان جا ماڻهو انهن پوليس وارن تي مڙهيندا آهن. ملڪ جو انتظامِ نالي 


سنڌو ۽ ان جي ڪٺار وارن علائقن جي سياسي, اقتصادي اهميت 7چ2 


ڪا شيءِ ڪانہ آهي. تنهن ڪري اهڙيون وارداتون بہ جام پيون ٿٌن. 
ڄامر جو هي بہ فرض هوندو آهي تہ جڏهن ضرورت مهل پوليس يا ڪي 
ٻيا ماڻهو هتي اچي رهندا آهن. تہ انهن کي کاڌو خوراڪ ڏئي. انهن وٽ 
پنهنجو پئسو پنجڙ ڪونم آهي ۽ هتان جي حڪمران وٽ وري آمدنيءَ 
جا ذريما ڪونہ آهن. تنهن ڪري اتي جيڪي واپاري ترسي پوندا آهن, 
تن جي وهٽن کي گاهم پاڻي ۽ واٻاري برادري جي ڏهاڙيءَ جي ور جيترا 
پئسا ڏنا ويندا آهن. سونمياڻي ۾ر درآمدي ۽ برآمدي محصول شيءِ جي 
قيمت جو 0 3 ورتو وڃي ٿو. ان مماملي ۾ جهازن تي ڀاڙي بابت 
داخڂلا يا واپاري جو پنهنجو بيان ب ان لاءِ ڪافي سمجهيو ويندو آهي ۾ 
هن مماملي ۾ر ڪاٻي ڳالهہ ڪائہ ڏئي ويندي آهي. هتي تجارتي سامان 
جي دستاويز جي سج ڪوڙ کي جاچڻ پرتالڻ واسطي ڪابہ ڪوشش 
ڪانہ ڪئي ويندي آهي. هتان جي واٻار جي اوسر ۽ ترقي واسطي بس 
آهي سهوليتون آهن. 

ليفٽيننٽ پاٽنجر جي بيان موجب. سونمياڻيءَ کي ستہ 8068 
جوسمي (10511180) ڌاڙيلن ڦري لٽي ساڙي ڊاهي پٽ ڪري ڇڏ يو هو. 
هو جڏهن 1[ [8أ ع ڌاران اتي پهتو تہ ان جي نئين سر تممير ٿي رهي 
هئي. منجهس 250 ڪچا گهرھھئا. وسندي تہ غريباڻي پئي لڳي پر 
واپاري ڏيتي ليتيءَ جو چلتو ڏڎاڍو چڱيرو هو. شهر ان ڦرلٽ جو هن 
ڌاران سندن محصول چاليهن کان پنجيتاليهہ هزار هو. اهو محصول 
44-5 ألا ۾ ڪري پيو ۽ وڃي پند رهن هزارن تي بيٺو. موجوده دور 
جي رسيد ن مان پٽو پوي ٿو تم هتان جو محصول چکن پنجن هزارن کان 
مٿي ڪون هو. 

سونمياڻيءَ جي بند رگاهَ سان لاڳاپيل ٻيڙا هي آهي. 

سلامت سوايو 175 ڪئنڊيز 
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ميرانپوري 250 ڪئنڊ يز 


عروسي 50[ ڪئنڊ يز 
پٽڻ 0 ڪكنڊ يز 
وڇيرا 40 ڪلنڊ يز 
لوٽو 50 ڪگنڊ يز 
سلامت سوايوڙ2) 175 ڪئنڊ يڙ 
اشرفي 175 ڪئنڊ يز 
ايفاً (2) 90 ڪئنڊ يز 


انهن سڀني ٻيڙن تي برطانيہ جو جهنڊو ڦڙڪندو آهي ۽ اهي برطائيہ 
جي رجسٽرن ۾ر داڂل آهن. هاڻي اهي گهڻو ڪري واندا بيٺا هوندا آهن 
۾ کين ڀاڙو ڪرايو گهٽ ملندو آهي. ڪراچي. بمبگي. مسقط ۾ ہانڊو 
جي بند رن پر تجارتي مال جي آمدرفت تمامر گهٹڻي هوندي آهي. مٿي 
ڄاڻايل پهريان. ست ٻبڙا هيمراج نالي هڪ هندوَ جا آهن. ڪجه وقت 
اڳ لس جي ڄام سبان ڀائيواري ڪئي هگائن. جنهن کيس ڦري فقير 
ڪري ڇڏيو. هاڻي لڏي پلاڻي اچي ڪراچي ريٺو آهي. هڪ ٻيڙي سيٺ کٽڻ ڪو جاهي 
جي واپاري جي ٻي رنگو واڻيشي 3 ۽ ٿين ويرسي جي ۽ آخري کيمچند ڊڇوَ ج جي آهي. 

سونمياڻيءَ جي مڇي؛۔ هتي ڏهھ. ٻارهن بتِلا ۽ ڪي وڏيون 
"لانچون ٻيڙيون آهن. هن گوٺ ۾ ڪولهين جاهيڪ سو صردءِ ڪمر 
ڪرڻ جهڙا جوان ڇو ڪرا آهن. جيڪي ٻيڙين ۾ر ويهي مڇي سارڻ ۾ 
مهاڻن جي مدد ڪندا آهن. مڇيءَ مارڻ جو طريقو ڪراچيَ وارو آهي. 
مانگر مڇن جون پنکڙيون چين موڪلڻ لاءِ بمب٤ي‏ روانيون ڪيون 
وينديون آهن. هن کانسواءِ سگ صاهي جسو پتو بہ اوڏهسين برآمسدڪيو 
وجسي نسو. سنڌ جسي ڪسچ واري سامونڊي ڪناري سان ملنسدڙ 
(0۱«115+]) مڇي هتي ڪانہ ٿيندي آهي. جنهن جي اوجهري پڻ چين 
موڪلي ويندي آهي۔ 
ويندو آهي. يي مڇي هتي سونمياڻيءَ جي اوسي َ-. واري علائتي پر 
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کپي ويندي آهي يا لوڻي سُڪائي ڀر وارن ملڪن ڏانهن موڪلي ويندي 
آهي. مهاڻا سرڪار کي هر سو پٺيان ڏه مڇيون محصول طور ادا ڪندا 
آهن. هن کان سواءِ مٿن ڪو ٻيو محصول ڪونہ آهي. کين هڪ تڪليف 
هي هه ارتي يا وج ڪس اٿيائي ڪر سسجهندا 
آهن ۾ سندن حال ڪراچيءَ وارن مهاڻن کان وڌيڪ ها آهن. 

هن ڳگوٺ جا مستقل گهر ٻن قسمن جا آهن 

ڪحا ڪوٺا 145 

ڪل 252 

جيڪڏهن ٿلهي ليکي هڪ گهر پر چار ڀاتي رهندا هجن تہ هن 

ؼڳوٺ جي ڪُل آدمشماري 1008 ماڻهو ٿي سگهي ٿي. هتي ڪي اهڙا 
هڪ سو گهر ڏسبا, جن جا رهواسي لڏي پلاڻي هليا ويا آهن. ٻيون ب 
6 رهائش جون ناس نيل جايون ڏسبيون, امسڪان آهي تم ان جا 
رهواسي شايد پنهنجا پڊ ڇڊي ڪيڏانهن هليا ويا ٿا ڀانئجن. انهن لڏي 
ويل ماڻهن جو وڏو انگ هاڻي ڪراچيءَ مر آباد آهي. هن اڳ جي 
آدمشماري هيٺ ذحي ٿي. 

ٿو خاڻا(كرخا؛! 250 

واڻيان 242 

ڪولهي 250 

رنگريز ۽ ٻيا هنرمند 01 

ڪل 1042 

ڄامر کي جڏهن هندان جي ڪن سهڻين زالن جي خبر پوندي آهي یا 
واڻين يا ٻين وابارين کان پسئو پنجز زوري ونہُو هوندو آهي. تہ اچي 
اوچتو هتي نڪرندو آهي. آخري وڳوڙن کان پوءِ هن هتان جي واٻارين 
ڪاردار کي هيڏانهن موڪليو, جنهن اڃي وري کانئن (100(0 ربين وٺڻ 
جي ڪوششس ڪئي. ماڻهن هن رقمر ڏيڻ کان گهڻو لنوايو. ليڪن هن 


يڪت تت اه يط عصيلټت ابنديةڪئلسنتت ‏ # # ڪسڊ 


کين هينيون مٿيون ڳالهيون ٻڌائي محصول معاف ڪرڻ جون ڪارون 
ڪري مڃائي ويو. پوءِ بہ 300 يا 400 رپيا اڃا کيس ڪون مليا آهن. 
اهڙين ڏاڍاين ۽ ره زوراين ڪري جيڪڏهن هي شهر تباهہ ٿکي تہ 
اڃرج نہ ڪرڻ. کي. جيڪڏهن هڻ شهر جون رنگينيون ۽ رونقون بحال 
ڪرڻيون آهن تہ محصول بلڪل گهتائشو پوندو. هن کان علاوم 
ڪراچي شهر جيترو ترقي ڪندو ويندو ايٽرو سونمياڻي زبون حال 
ٿيندي ويندي. هاڻي جيڪو ڪاروبار بمبكي سان هلندو آهي. سو 
ڪراچي جي اڀرڻ کان پوءِ ختمر ٿي ويندو ۾ اڳي جيڪو خشڪيءَ سان 
هلندو هو, سو پاڻيءَ وسيلي هلندو. 
سممممو (پ) 

چانه جي پوکيءَ واسطي زمينن جي گرانٽ 

هندستان جي ڪمائون ((11111001؟1) واري علائتي مر ڪن 
سهوليٽن آڃڻ سان چانهہ جي پوکي ڪرائي وئي آهي. ساڳين سهوليتن ۾ ِ 
شرطن سان پنجاب ۾ر ڪڻڪ, وونئڻ, سٿي. شمهتوت ۾ چانهہ جي 
پو کيءَ واسطي (1) زمينن جي گرانٽ ني پئي وڃي. سرڪاري دستاويزن 
موجب آهي شرط ۽ سهوليتون هيٺ ڎجن ٿيون: 

(۱) چانهہ جي پوکي واسطي. روينيو کاتي طرفان تاريخ 26 - 
سبپٽمبر 07 أ ع تي زمين گرانٽ تي ڏيڻ لاءِ نافذ ڪيل شرط. 

نوٽيفڪيشن:- هي گرانٽ ڪمائون صوبي جي ڪمائون ۽ گرهال 
ضملعن پر فقط چانهہ جي پوکيءَ جي مسقشصد واسطي ڏني ويندي. 
جيڪا شضلعي جو سينگر اسسٽنٽ ڪمشنر ڏئي سگهندو ان لاءِ شرط 
هينٺيان هوندا. 

(؟) زمين جي هيءَ گرانٽ 200 ايڪڙن کان گهٽ ۽ 2000 
ايڪڙن کان وڌيڪ ڪان هوندي. هڪ ماڻهو يا هڪ ڪصپئي فقط 
هڪ گرانٽ وٺي سگهندي. چانهہ جي پیداوار کي وڌائڻ ۽ سڌارڻ 
واسطي وٽس موڙي هوندي ۽ اها گرانٽ روينيو کاتي جي ضابطي 


هي رهنداى. 
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)٣(‏ جيڪڏهن هيٺ شرطن جو چڱيءَ پر پورائو ڪيو ويو تہ 
گرانٽ پر ڏنل زمين جي چوڻين حصي تي سرڪار هميشهہ لاءِ ڍل 
ڪان وٺندي. 

)٣(‏ پهرين ليز ويهن سالن لاءِ هوندي. پهرين چئن سالن لاءِ ان 
زمين تان ڪابہ ڍل وغيراڪانہ ورتي ويندي. پنجين سال گرانٽ زمين جي 
4 حصي جي آباد بنيءَ تي في ايڪڙ فقط هڪ آنو, ڇهين سال في 
ايڪڙ ب آنا, سٽين سال ٿي آنا دل طور ورتا ويندا. اهڙيءَ ريت هر سال 
تي هڪ آنو ڍل وڌندي رهندي. آخري سال اها هڪ روپيہ في ايڪڙ 
وڃي ٻيهندي ۽ 20000 ايڪڙن تي ڪل ډل 500 1 روڀيہ ورتي ويندي. 

() بي باقي("16011101 لاءِ هيٺيان شرط رکيا ويا آهن. 

0770 
گهٽ پر گهٽ ويهون حصو آبادي هيٺ آڻيندي. ڏهن سالن اندر ان جو 
پنجون حصو, ٻند رهن سالن تاٿين اڌ, آخري سال زمين جو پورو منو حصو 
ضرور چانهہ جي آبادي هيٺ هگڻ کپي. 

(۱)اهي شرط پورا ثيڻ کان پوءِ ايڪيهين سال لاڳاپيل ڌر کي 
زمين جا مالڪاڻا حق ڏنا ويندا. جيڪڏهن واسطيدار ماڻهو وفات ڪري 
.ويا هوندا, تہ اها زمين انهن جي وارثن کي ڏني ويندي. ان زمين تي 
جيڪا بہ ډل مڙهي ويندي سا سراسري شرح کان وڌيڪ ڪان هوندي. 
جيڪڏهن منجهس اناج جي پوکي ڪئي ويندي. تہ اناج جي عام ڍل 
جيتري ورتي ويندي. 

(") جي سڪجڏهن لاڳاپيل ڌر ڪنهن سال ڊل ادا اڀ ٿي ڪري يا 
*----9959599""55555579"""1 
ڪمشنر جاچ ڪرڻ کان پوءِ ان کي ڏوهي قرار ڎئي ٿو, تہ اها گرانٽ 
رد ٿي سگهي ٿي. جيڪڏهن ڌر پاڻ کي ڏکويل سمجهي تہ بورڊ آف 
روينيو جي صدر وٽ دانهي سگهي ٿي. رد يڻ جي صورت ۾راهو 
ضروري ڪاروائي لاءِ حڪومت کي لکند و. پر ڌر کي ڏنل گرانت جي 
زمين جو جيڪو چوئون حصو شروع پر پڪو کاتو ڪري ڏنو ويو, سو 


٣‏ ا يح 
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وٽس رهندو. ان زمين جي جممبندي ۾ ڍل وغير بين عامر زميئن جيان 
اوڳگاڙي ويندي. 

(4) واسطيدار ڌر گرانٽ ڏنل اهڙي زمين جي چوڌاري نلهہ كڻائي 
واري تاريخ کان ڇهن مهيئن تاٿين ٺاهڻ ۾ ڪامياب ن ٿي تہ سرڪار 
پنهنجي خرچ سان جوڙائيندي ۾ اهو خرج ڍل ڀرڻ وقت کاتيدار ڌر کان 
ورتو ويندو. 

(4) جيستاٿين واسطيدار ڌر جو, اسسسٽنٽ ڪمئنٽر - جي آفيس ۾ر 
کاتو نہ ٿو ٺهي. 99099950509 
واسطو ڪون هوندو. 

(۱) جيستائين صوبي پر سرڪار چانهہ جي پو کي جي واڌاري لاءِ 
زميئن جي گرانٽ ڏئي رهي آهي. تيستائين حڪومت چانهہ جو ٻج ۽ ٻوٽا 
مهيا ڪندي. واسطيدار ڌر انهيءَ واسطي سپرنٽينڊ ينٽ باٽنيڪل گارڊنس 
کي درخواست ڏيندي جيڪو انهيءَ مقصد لاءِ هندستان جي اولهہ اتر 
وارن صوبن لاءِ مقرر ڪيو ويو آهي. 

ليفٽيننٽ گورنر نارٿ ويسٽرن پراونسس جي حڪر ساڻ 

ڊبليو-موگر 

سيڪريٽري, حڪومت, اتر اوله وارا علائقا. 

شميمو (ت) 

اسان انهن ويڙهو قبيلن بابت برطانيہ سرڪار جي حڪمت عمليءَ 
متعلق ڪيترا ئي ڀيرا ڳاله تولهہ ڪئي آهي. .اي وها 
حڪمت عملي هاڻي ڪامياب ٿيندي نظر اڃي تن ٿي. ٿي. هاڻي سوال اهو آهي 
تم ان ساري ڪاميابيءَ کي جاچي پر کي صحيح سمجهيو ويو آهي يا نہ. 
جنهن سرحد سان آهي جهنگلي ۾ وحشي قبيلا آباد آهن ان جي ساري 
ايراضيءَ تي ضرور ڪڙي نظر رکي وڃي. آهي وحشي قبيلا سدائين ڦر 
لٽ جي ارادي سان ميداني علائقن ڏانهن هليا ايندا آهن. پر اسان جي 
پنهنجي چرپر ۾ ڪو لاڳاپو ڪونہ هوندو آهي. وڌيڪ سحجيت ماڻهو 
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اهڙي صورتحال کاڻ ڏاڍو ڇرڪي ويندا آهن. عام ماڻهوءَ جو سرحدڻ 
بابت اهو خيال آهي تہ اهي ڪٿي ڪنهن ڏوراهين علائقي ۾ واقع هجن ۾ 
انهن جي چوڌاري ڪي خطرناڪ قبيلڙد آباد هجن. اسان انهن جهنگلي 
قبيلن جي ماڻهن جا انگ اگر ڏٺا آهن. جن مان ڀٽو پوي نو تم سندن 
تمداد ڪو ايڏو گهڻو ڪونہ آهي. جن ماڻهن کي اسان پنهنجو تابمدار 
بنايو آهي جيڪڏهن ميزڙي چونڊي انهن کي هڪ جائتو ڪبو تہ سندن 
تمداد بنگال جي فوج کان وڌي ويندو. هاڻي اسان کي مٿن نظر داري 
رکڻ واسطي ” پينزولا” جي حفاظت لاءِ رگيل فوج کان وڌيڪ لشڪر 
رکڻو پوندو. حقيقت اها آهي تہ انگريز سرڪارانهن مان پنهنجي 
فرمانبرداري جي زنجيرن ۾ر جڪڙي ڇڏيو آهي. بر اهي انهن ماڻهن جهڙا 
وحشي ۽ جهنگلي آهن, جيڪي صدين کان وٺي عربستان جي آزاديءَ 
کي محفوظ رکندا پئي آيا آهن. انهن ويڙهاڪن جو تمداد هن ريت آهي 
۾ اهي برطانيہ سرڪار جي حڪومت وارن علائقن جي سرحدن کان ٻئي 
پاسي آهن؛- 
سنڌو ڀرسان هزارا سرحد ويجهو پشاور کان اتر 80000 
سوات ۾ ان جا ماتحت علاٿڻا 20,000 
انا 00 | 
0 20-000 
اورڪزئي ڪوماٽ وارو سرحدي علائڻو 20-000 
7 20.000 
شوراني ۽ ٻيا ڊيرا اسفعيل خان 000 
ديري غازي خان وارا ٻر وج قبيلا 20000 
ڪل ويڙهاڪ 1344000 
هن کان سواءِ برطانہ جي حڪومت وارن علائقن پر بہ ڪي ويڙها 
ماڻهو آهن جن جو تمداد هن ريت آهي:-- 
ترنولي ۽ جهانداد 9000 
هزارا جا قبيلا 0,000[ 


يج 20000 


خٽٿڪ 00 1[ 
بنگش 000 [1 
ديرہه جات جا قبيلا 10000 
ڪل 6000 


اهي ماڻهو باللتيءَ کان وٺي هٿيار هلائيندا اڃن ٿا ۽۾ هاڻي ماهر ٿي 
چڪا آهن. .ني وي تلوار ۽ جامڪدار بندوقون بہ هلائي سگهندا 
آهن. اهي سڀئي جنوني قسر جا مسلمان آهن ۽ اسلامر جي اصولن سان 
قائمر آهن ۾ ڪافرن کي قتل ڪرڻ پاڻ لاءِ بهشت جي بشارت سمجهن 
ٿا. ڦر لٽ جي ڪمائي کي نهايت سولو طريقو سمجهندا آهن. ڌاڙو تم 
پاڻ لاءِ عزت وارو ڌنڌو ڀائن ٿا. هنن وحشي ۽ جهنگلي ماڻهن ڪن 
صدين کان وٺي ميداني علائقن ۾ رهندڙ ماڻهن کي پنهنجو غلام ڪري 
سمجهيو آهي. جن کي جڏهن ٻہ چاهن هو جابلو سلسلي جي هر لَڪ 
مان لنگهي حملو ڪري تباهہ ڪري سگهن ٿا. اهڙو جابلو سلسلو پورن 
اٺن سون ميلن تي پکڙيل ڏسبو. حڪومت کي گهرجي ت انهن ماڻهن 
جي حملن جو هر وقت خيال ڪري. انهن جو مٿي ڏنل تمداد بہ هن 
حقيتت ڏانهن ڌيان ڇڪائڻ لاءِ ڪافي آهي. ڇاڪاڻ تہ انهن ساڳيڻ 
سرحدن سان انگريز جي فوج ب بيٺي آهي جنهن جا انگ اگر هيٺ 


ريگيولر ‏ اريگيولر ڪل جوڙ 
7 -__ .1884 1 
0 4 .25384 2-02[ 
3204 2204 
دا 7 159 2026 
تا 1615 1615 


ڪل تمداد 106821 12800 23021 
انگريزن جا بخت ڀلا آهن., جو هنن قبيلن جون سدائين پاڻ ۾ر 


تراريون اڀيون هوند يون آهن. پنهنجا کنا مياڻ پر رکي سک مان سمهندا 
ئي ڪونہ آهن. سدائين پنهنجن جي رت وڇاڻ ۾ر رڌل. قتل بدلي قتل تہ 
هئن جابلو ماڻهن جو هڪ عامر اصول آهي. قبيلائي جهيڙو جي هڪ 
ڀيرو شروع ٿيندو آهي تہم هڪ نہ ٻيو قبيلو ختم ڪري پوءِ ٿاهربو آهي. 
منجهن فقط هڪ ڳالهہ هڪ جهڙي ڏسبي. اها آهي ڪافرن سان ازلي 
وير سداٿين پيا سڪندا آهن تہ ڪڏهن ڪو اهڙو موقمو پيدا ٿئي جو 
نظر ڪانہ ايندي. عربستان جون قبيلائي جنگيون تڏهن ماٺ نيون 
هيون. جڏهن اهي ٻڌي ڪري اوڀر ملڪن تي چريا ٿي ڪاهي پيا 
هئا. (*) 
ضشميمو (ٿ) 

سنڌ ريلوي جي ڊائريڪٽرن جي تيار ڪيل چوٿين رپورٽ 

سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ جنوري 857 أ ع پر هڪ اجلاس ڪونايو هو 
جنهن ۾ر هن ڪمڀنيءَ جي ڊائريڪٽرن پنهنجي هيءَ رپورٽ پيشس ڪئي 
هئي ۽ مالڪن کي ٻڌايو هو تہ بمبكي سرڪار ريلوي جي پٽڙيءَ جو 
هڪ رستو متعين ڪيو آهي. جنهن جي کين جلد ٿي خبر ملڻ جي توتع 
هکي. هاڻي کين اهو بيیان ڪندي اطمينان ٿئي ٿو تہ بمبگي سرڪار 
گذريل سيپٽمبر پر اهو ئي ريل جو رستو منظور ڪيو آهي. جنهن جي 
سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ سفارش ڪي هئي. 

جڏهن ڪمپني جي ڊائريڪٽرن کي اهڙي خبر پئي ت.ہ هئن هڪد م 
ٺيڪيدارن سان ٺيڪو طكي ڪري ڇڏيو. انهيءَ لاءِ تہ جيئن ڪراچي ۾ 
ڪوٽڙيءَ جي وچ تي ريل ڀَنکڙي جلد وڇائي سگهجي. پويون ساڳ 
حيد رآباد جو درياهي بند آهي. ٺيڪو ميسرس ٻري ائنڊ ڪمپني کي ڏنو 
ويو. ان فرم جو هڪ ميمبر پنهنجي عملي سان گڏ آخڂري آگيوٽ پر 
سوار ٿي اتان جي مقامي آمد رفت جي اهم ضرورتن کي منهن ڏيڻ واسطي 
لازمي ٿي پيو هو تہ حيدرآباد ۽ ڪوٽڙي وچ تي چار ميل ریل 
پَنڙي وڇائن۔ ٰ 
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ان رپورٽ کان ستت ٿي پوءِ ريل پنڙي جي ٽيهن ميلن جيترو 
0-0 بمد هر ريل جون أن يا 


سنڌ اي 2[ 
وئي آهي تہ سنڌ ريلوي جي اترين آڂري اسٽيشن ڀرسان ڪوئلو بہ لڌو 
آهي. جيڪو گهڻي خرج کان بچائي وجهندو ۾ ٺيڪي ۾ر وڏي منافعي 
جي توقع آهي. هن ڪوئلي کي ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ جي آگبوٽن سنڌوءَ 
پر هاڪاري تجرباتي طور ڪتب آڻي ڏٺو آهي. جيڪي ڪارڪردگيءَ 
جي حاظ کان ڏاڍا ڪامياب ثابت ٿيا آهن. 

پند ر:- ڪمپني جا ڊائريڪڪٽر بہ يندرن بابت خير جون خبرون 
ٻڌي رهيا آهن تہ ڪراچي وٽ سمنڊ جو پاڻي گهرو آهي. سنڌ ريلوي 
جي ايجنٽ اڳئن سيپٽمبر جي 28 تاريخ تي چيئرمگن ڏانهن هڪ خط 
لکي ڄاڻايو آهي تہ ڪيیتريواپاري اگ وٽ جا ڪئکجپٽڻ 
”هيولنڊسي" آڱبوئن تي چڙهي روانا ٿيا. جيڪو هڪ جهاز کي بندر کان 
ٻاهر وٺي وڃي رهيو هو هنن ڏنو تہ ان كاري جو پاڻي 26 فوٽن کاڻ 
گهٽ ڪونہ هو. هن هيولنڊسي آگبوٽ جي ڪکپٽن ڊارڪ پوري پڪ 
سان چيو تم هن کاريءَ پر سال ۾ر ڪڏهن بہ وڏي وير چڙهندي ئي 
ڪانہ آهي ۽ کاريءَ جي مکيہ حصي ۾ر پاڻي جي اونهائي 26 فوٽن کان 
ڪڏهن گهٽ ڏسڻ پر ڪان ايندي آهي. اها بہ هڪ سٺي ڳالهہ آهي جو 
ريلوي جي آخري اسٽيشن وٽ اهڙين سئبن خصوصبيتن وارو بندر موجود 
هجي. هن مان هڪ فائدواهو بہ ٿيندو جو ريل ڪمپنيءَ جو اينداڙ 
سامان سولائيءَ سان اڇي بندر سان لڳندو. بيو تہ مٿكين ۾ اتر اولهم 
هندستان کان ايندڙ تجارتي مال هتان سولائيءَ سان ٻاهر روانو ڪري 
سگهبو. هن کان علاوه ڪصڀتيءَ جي کنيل ذميوارين جي اهميت بہ 
گهڻي وڌي ويندي. 

سنڌ جو ڏيسماوري واپار:؛۔ ڪراچي بندر تي رکيل ڪاغذن 
مان پتو پوي ٿو تم 1 مئي 1853 کان 30 اڀريل 1857 سنڌ ڪيترو 


‬ي سسسسسررسسميلٽلللسل سس 
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مال ٻاهر موڪليو ۽ ڪيترو مال ٻاهران گهرايو. 
ان جي وڌڻ جي شرح لڳاتار هڪ جهڙي وڌندي رهي, جيڪا 
اهميبت کان خالي ڪان آهي جنهن لاء هيٺ جد ول ڎجي ٿي. 
سال درآمد برآمد ڪل جوڙ 
1852-3 53569 پائونڊ ‏ 376337 پائونڊ ‏ 9120127 پائونڊ 
1853-34 5018793 پائونڊ 376310 پائونڊ 85103 پائونڊ 
1854-55 575196 پائونڊ ‏ 346893 پائونڊ 922089 ڀائونڊ 
6--10#55 :62981 ڀائونڊ ‏ 06014401 ڀائونڊ 1234253 ڀائونڊ 
1856-57 685665 ڀائونڊ ‏ 734522 پائونڊ ‏ 1420187 پائونڊ 
برآمد درامد جي داخلا وارن ڪاغذن مان آئين معلومر ٿيندو تہ سال 
855-6] دوران برامد 7/4 وڌي وئي آهي. اها واڌ روس واري جنگ 
ڪري ٿي آهي. ان کان ٻئي سال ب 2250 واڌ ڏسبي. 
واور ۽ يسا (16050 ) ڏانهي ريل وڇائڻ لاءِ سروي:=- 
سنڌ جي اختڀاري وارن سفارش ڪئي آهي تہ سنڌ ريلوي جي 
ڊائريٽڪٽرن کي هدايت ڪكي وڃي تہ هو سکر کان شڪارپور, جيڪب 
آباد ۽ ڍاڍر لاءِ نئين ريل پٽنٿڙي وڇائڻ واسطي سروي ڪن. هي آخري 
ماڳ بولان لڪ ڀرسان آهي. تنهن ڪري اففانستان ۾ ان جي پرپاسي 
وارن ملڪن جو نجارتي مال سنڌ ريلوي معرفت لهندو چڙهندو. هن کان 
سواءِ حيدرآباد کان ڊيسا ڏانهن ويندڙ برانج لائين جي سروي ڪرڻ جي 
بہ سفارش ڪئي آهي. ريل جي هن پٽنڙي وڇائڻ کان پوءِ ڪراچي ۾ 
ڪلڪتي سان ريل ويندي. بمبئي بڙودا ۽ سينٽرل انڊيا ريلوي ڪمپني 
ريل پٽڙيءَ کي اڳتي ڊيسا ڏانهن وڌائي رهي آهي. هاڻي آخري خبر اها 
پئي آهي تہ سکر کان ڍاڍر رٿيل ريل پٽڙڑي سٺ ميل وڌاڻي جيڪب آباد 
تاگين ڀڄائي وئي آهي. جيتري قدر انهن ٻرانح لاٿيئن جو تعلق آهي. تہ 
انگريز سرڪار جي هڪ نهايت ڏاهي ڪاموري سنڌ جي ڪمشنر مسٽر 
فريئر جا خيال ڪجهہ هن ريت آهن. جيڪي هن 21 جولاءِ واري بمبئي 
جي گورنر ڏانهن لکيل هڪ خط مر ظاهر ڪيا آهن:۔ ”مٿي ڄاڻايل ٻئي 
برانج تمام گهڻشيون اهمر آهن, نہ رڳو تجارت جي نقط » نظر کان. پر 
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فوجي ۽ سياسي نقط ء نگاهم کان بہ انهن جي وڏي جي اهميت آهي. 
سکر شڪارپور ۾ جيڪب آباد کان بولان لڪ واري ريلوي لائين تي 
بحث ڪرڻ هڪ سطحي ڳاله. آهي. ان جي اهم يت تي جنرل جيڪب 
تمامر گهڻو زور ڏنو آهي. سنڌوءَ کان وئي بولان لڪ تاٿين رابطو ڳنڍ ڻ 
تمامر ضروري ڳالهہ آهي. سارو علائقو سكون سڌو ميدان آهي. واهن ۽ 
ڪڙين ڪسين تي پليون ٻڌجي چڪيون آهن. ريل جو رستو بہ ويهن 
ميلن تائين اهڙو سڌو ٺاهيو ويو آهي جو ڪٿي بہ منجهس ور نظر ڪونہ 
ايندو. جيڪي علائقا چاڙهہ جي رت پر خطرناڪ ٿي ويندا آهن. تن کي 
ڀراء؛ وجهي مٿاهون ڪبو ويو آهي. ساڳئي خط پر هن ڊيسا ڏانهن ويند ڙ 
برانج لائين ڏانهن بہ اشارو ڏنو آهي ۽ پنهنجي راءِ جو اظهار ڪندي لکيو 
آهي تہ. ”هيءَ ريل رستو ڪيڏو نہ اهمر آهي جنهن سان گجرات ۾ 
راحيوتانا سنڌ سان ملي وڃن ٿا. اسان هن وقت نهايت خطرناڪ دور 
مان گذري رهيا آهيون جو انگريزن جي هيڏي ساري وسيع سلطنت جي 
رابطي واسطي فتط ريل جون سنگل لائينون آهن. اترين علائتن مان 
هنگامي طور فوجي ڀرتيءَ جا اطلا ع ملي رهيا آهن. رستن جي کوٽ سبب 
پوري پڪ ڪانہ آهي ت اها هنگامي طور ڀرتي ڪيل فوج جيڪا هتان 
رواني ڪئي وئي آهي سا ڊيسا پر وقت سر پڄي بہ سگهندي الائي نمہ.” 

سنڌو وسيلي آگبوٽڻ جي آمد رفت؛-۔ گذريل جون پر ايسٽ 
انڊيا ڪمپنيءَ طرفان ڊائريڪٽرن کي (270.)0010 پائونڍڊن جي موڙي 
ڪٺي ڪرڻ جي موڪل ملي. جنهن جا شرط آهي هئا. جيڪي سنڌ 
ريلوي ڪمپنيءَ سان طئي ڪيا ويا هئا. هن سيمڙهپ جو موضوع 
حيد رآباد ۾ ملتان جي وچ هر سد وء وسيلي آگبونن جي آمدرفت شمروع 
ڪرڻ هو. هنن ٻنهي ماڳن مان پهريون, سنڌ ريلوي جي اترين آخري 
اسٽيشن ۽ ٻيو پنجاب ريلوي جي پهرين ڏاکڻي ريلوي اسٽيشن هئي. نئين 
سيڙهپ جا حصا سنڌ ريلوي ڪمپني جي مالڪن کي آڇيا ويا ۽ قبول 
ڪرڻ تي کانکن *- ڀائونڊ في حصي تي سو ٽي وئي کين ڏنا ويا. 

گذريل جولاءِ ۾ر انڊيا ڪمپني ميجر ڪرافورڊ سيرنٽينڊنگ انجنيئر 


حڪومت بمبئي. انڊين نيوي جي ڪگپٽن بالفور ۽ مكرين انجينئر مسٽر 
ونٽر تي مشتمل هڪ ڪميشن جوڙي, جنهن جو ڪر اهو هو تہ 
ڊٿنيوب ۽ يورپ جي ٻين درياهن پر ملندڙ آگبوٽن جو جاٿئزو وٺن ۾ 
رپورٽ تيار ڪن. تہ اهي هندستان جي درياهن ۾ ڪاميابيءَ سان 
هاڪاري سگهن ٿا يانہ. ان ڪميشن جي تيار ڪيل رپورٽ عزت ماب 
ڪورٽ جي معرفت هن ڪمپنيءَ جي ڊائريڪٽرن کي پهٽتي آهي. پنجاب 
ريلوي جي سروي بہ نهايت ڪاميابيءَ سان پوري ڪٿي وئي آهي. ريلوي 
جا مختلف مرحلا ۽ ان سان لاڳاپيل رٽائون جڙي اچي پهتيون آهن. 
ايسٽ انڊيا ڪمپني هنن رٿائن واسطي 00 لا [] جي سپيڙهپ جو ۾ 
منس "5 وياج ڏيڻ جو اعلان ڪيو آهي. شرط اهي ساڳياهوندا. جيڪو هر 
پنجين سال 250101000 رقم تي ضمانت واري مرڙي وچب ٿي خضا ڏيندز 
رهندو. جنهن بابت لکت ڪئي وئي آهي. هن ريل رستي جي سياسي ۽ فوجي 
اهميت کي نظر انداز ن ٿو ڪري سگهجي جنهن تي خرچ ب سنڀالي ڪيو ويندو 
ڪمپنيءَ جي ڊائريڪٽرن کي گهڅي آمدرفت جي تو قع آهيءِ کين منافعي جي 
اميد آهي. پنجاب جي حڪومت ملتان - لاهور - امرتسر واري ريلوي تو 
هڪ طط پر هن ريت تبصرو ڪيو آهي تہ ” جيتري قدر پنجاب جي 
تجارت ۾ ٻين اهم مفادن جو تعلق آهي تہ اتر - اوڀر کان اولهہ - ڏکڻ 
واري ريل رستي جي تعمير کان وڌيڪ ٻي فائدي واري گال ڪانہ آهي. 
هن خط سان شامل هند ستان جو نقشو آهي. جنهن تي نظر وجهڻ ساڻ 
معلوم ٿيندو تہ اتر هندستان جا ہ قدرتي حصا آهن. پهريون حصو اهو 
آهي. جنهن ۾ گنگا ۾ ان جون ڀرتي ڪندڙ شاخون وهند يون آهن. ٻيو 
سنڌوءَِ ۾ ان جي ڀرتي ڪندڙ شاخن تي آباد علائقا آهن. پهريون حصو 
اور طرف سان تعلق رکي ٿو, جنهن مان تجارت ۾ دولت وارو وهڪرو 
لنگهندو آهي ۽ گنگا ماٿريءَ مان گذري پنهنجي قد رتي ٻاهر ويندڙ ڳئي 
وٽ پهچي ٿو. ٻيو حصو اولاهون آهي. جيڪڏهن هن علاٿڻي ۾ فن ڃ۾ 
سائنس آڻي فطرت سان پيوند ڪجي تہ هتان جي ساري تجارت پنجن 
وهڪرن سان وڃي سنڌوءِ جي پاڻيءَ جو ٻيچرو وئي سنڌ جي نگين 


اڀرندڙ بندر ڪراچيءَ ڏانهن هلي ويندي. اهو ٿاڪ اتر اولهہم هندستان 
جو ائين فطري ڳو آهي. جهڙي ريت اتر اوڀر هندستان لاءِ ڪلڪتو 
آگري يا دهلي وٽان نڪري الڳ ٿي بيهندا. جيڪڏهن اهي ساڳيون 


موجود آهن تہ ڪڍڊډيل ليڪ اولهہ پاسي واري ساري نجارت سنڌوءَ 
وسيلي وڃي ڪراچيءَ پھچندي. بلڪل اهڙيءَ ريت جيگن اوڀر حصي 
واري تحارت گنگا ماٿري ڏئي وڃي ڪلڪتي رسندي آهي. هاڻي 
صورتحال اها آهي جو اتر اولهہ وارن علائقن جي نجارت جو وڏو حصو 
اوپر هليو وڃي ٿو. ان جو اڪيلو ڪارڻ اهو آهي تہ اولهہ واري حصي ۾ 
اهڙي سهوليت واري سڌي واپاري واٽ جڙي ئي ڪانہ آهي. پر جيڪڏهن 
سنڌوءَ واري شاهي واپاري سڪ پوري ريت ٺهي راس ٿي تم پوءِ هتان 
ساري تجارت هن وهڪرن سان گڏ وهي وڃي ڪراچيءَ پهچندي. 
ڪراچي جي بندر ۽ بازارين پر نم رڳو اتر اوله هندستان جو تجارتي مال 
اچي پهچندو. پر هتان کان ڪوسين ڏور وچ ايشيا جي ملڪن جو 
واپاري وکر بہ پهچندو ۽ ان کان علاوه هن بندر تان يورپي ملڪن جو 
تيار مال ٻہ اوڏاهين موڪليو ويندو. فوجي ۽ غير فوجي سرڪاري سامان 
ب ساڳئي رستي سان مٿي ويندو ۽ هيٺ ايندو. بورپ جا سياح ب اهو 
رستو ڏئي مٿي ويندا ۽ واپسي وقت بہ ساڳيو رستو وئندا. ڇاڪاڻ تہ 
اوپر واري رستي کان ڪراچي وارو لنگهہ يورپ کي وڌيڪ ويجهو آهي. 

تجارت ۾ ٻين ڳالهين سان لاڳاپيل ڪي حقيقتون تفصيل جون 
گجهرجائو آهن. جن کي هڪ جدا رپورٽ ر بیان ڪيو ويندو. 
جيڪڏهن هن موضوع تي بحث جي هروڀرو بہ ضرورت آهي. تہ پوءِ 
ڇونہ انگن اکرن ساڻ ڪي شاهديون ۽ ثابتيون ڏنیون وڃن. هن اهم 
ڳگالهہ کي هروڀرو انگهائڻ مٿاڇري سوچ آهي. اهڙي نٽ نا مان اتر 
اول هندستان جي نجارت کي ڪاپاري ڌڪ لڳندو. جيڪڏهن هن ڪمر 
جي هڪد مر شروعات ڪكي وئي. تہ هڪ نکين قسمر جي نتجارت کي 
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هٿي ملي پوندي جيڪا اڃا پوئتي پوندي آئي آهي. ان قسمر جي تجارت 
فقط تڏهن اڳٽي اجڃي سگهي ٿي. جڏهن هتي غير معمولي قسمر جون 
سهوليتون متعارف ڪرايون وينديون. انهن مان وڏي منافعي ملڻ جا بہ 
ٿوي امڪان آهن. اهڙي قسم جون سهوليتون ايڪيه ملين پورهيت 
ماڻهن جي فائدي لاءِ آهن,. پنجاب جي بهٽر ممستقسل لاءِ اهڙيون مفيد 
رٿائون شروع ڪرڻ ڪنهن اهميت کان ڂالي ڪونہ آهڻ. 

هن رپورٽ سان هڪ خط بہ شامل ڪيو ويو آهي, جيڪو۱۔ 
آفيُشيگيٽنگ سيڪريٽري طرفان هندستان سرڪار کي موڪلبو ويو آهي. 
جنهن ۾ر هن هڪ سد بر جان لارينس جي خیالن کي ورجايو آهي تہ 
پنجاب جي ريلوي جلد از جلد ٺهرائي وڃي. 

لاهور کان پشاور ريلوي ڀٽڙيءَ بابت سروي؛- هندستان سرڪار 
لامور کان پشاور تائين ريل ٻَنڙي وڇائڻ واسطي سروي ڪرڻ جي 
سفارش ڪکي آهي. پويون ماڳ خيبرلڪ ويجهو آهي. ايسٽ انڊيا 
ڪمپنءَ بہ اهڙا اختيار ڏئي ڇڏيا آهن. اهو ڪمر پنجاب ريلوي جي 
انجنيئر حوالي ڪبو ويو آهي. 

اڳئين سال جو حساب ڪتاب بہ هن رپورٽ سان شامل ڪيو ويو 
آهي. جيڪو آڊيٽرن ڪمپني جي حساب ڪتاب جي ڪاغذن سان 
جاچي پرکي ڏنُو آهي. هن کان علاوهہ انهيءَ سان ڪتاب کي ايسٽ 
انڊيا ڪمپنيءَ جي اڪائوننس واري کاتي بہ حاحيو آهي ۽ سندان خيال 
موجب اهو صحيح آهي. 

پاس ڪيل ائڪت جي اصولن ۾ ضابطن موجب هيٺيان ڊاگريڪٽر ۾ 
آڊيٽر پنهنجي عهدي تان رٽاير ڪري ويا آهن. 

ٻي - ڊبليو - ائنڊ ريو ٍ 

هكري بوراڊلي ٻئي ڊاگريڪٽر 

ميجر جي - آي - مور - اڊيٽر 


اهي هئن عهد ن لاءِ ٻيهر جونڊ جي سگهن ٿا ۾ ڪمپنيءَ کي وري ب 


سس سنسنٽٽٽ‬‪‬‬جج ججوکووڪجڪڪڪجج- 





پنهنجون خدمتون آڇن ٿا. 


پي - ڊبليو - اٿنڊ ريو 
چيئرمئن 


هييان ٺهراءَ يڪ راءِ پاس ڪبا ويا. 

(۱)هيءُ نٺهراءُ چيگرمگن پاڻ پيش ڪيو ۽ سر هربرٽ مگڊاڪ 
سندس تائيد ڪگي. 

"ٌتہ هن اجلاس ڊاگريڪٽرن جي تيار ڪيل رپورٽ ۾ حساب 
ڪتاب برابر وصول ڪيو.” 

(؟) هي نهراءُ سر هربرٽ هئڊاڪ پيس ڪيو ۾ جارج - امل - 
برائون سندس تائيد ڪئي. 

”ڊبليو - ٻي - ائنڊريو ۾ هگري براڊيل کي ٻيهر هن ڪمپتيءَ َ جو 
ڊائريڪٽر چونڊ يو وڃي.” 

- هي نهراءُ جارج - ايل - برائون پيش ڪيو ۽ ريو - سي‎ )٣( 
ابوٽسن سندس تاگيد ڪئي.‎ 
”ميجر جان آرٿر مور کي ٻيهر هن ڪمپنيءَ جو آڊيٽر چونڊ يو وڃي.”‎ 

ان کان پوءِ اجلاس کي نوٽيس جي پابندي ڪرڻ لاءِ چيو ويو. 

)٣(‏ هيء ُهراءُ جيگرمگن پيش ڪيو ۽ سندس تاگيد سر هربرٽ 
َ مئڊاڪ ڪئي. 

”ڊائريڪٽرن کي اختيار ٿو ڏجي تہ اهي 750000 حصن جي 
صورت ۾ 1700000 پائونڊ موڙي ڪٺي ڪن. اهڙي ريت هر هڪ 
حصي جو مالڪ ()2 پائونڊ حصي جو مالڪ هوندو. اها سيڙهپ پنجاب 
ريلوي جي اڏاوت ۾ر ڪمر آندي ويندي, جنهن تي ايسٽ انڊ يا ڪمپنيءَ 
0 "'5 ريا= دين وياخ ڏين جو زاعدو ڪيو آهي. هن سرري. تي 2511191010 
باڻوندن جا بنج حصا تن حضي دارن کي نا ريندا. حنس اکواٽ لکت ڪَئي وي 

(ٿ) هيءَ نٺهراءُ فيڊرڪ وارن پيش ڪيو ۽ نورس واٿيلڊ سندس 
تائيد ڪئي. ”تہ هي اجلاس چيئرمتن ۽ ڊائريڪترن گي ڪاسمياب 
گڏجاڻي تي مبارڪون ڏئي ٿو, جنهن ۾ر هنن صاحبؾ سونپيل فرضن کي 
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نهايت سهڻي نموني نباهيو. جنهن جوش جذبي لياقت ۾ ايمانداري سان 
لائق آهن.” 

(۱) هيءُ ٺهراءُ ٿامس وليمسن پيش ڪبو ۽ چارلس نورس وائيلڊ 
اتاد اڪان: 

'آهيءَ گڏڄاڻي چيئرمئن ڊبليو۔ پي - ائنڊريو جي دلي شڪرگذار 
آهي جو هو ڪمپني جي مفادن واسطي اڻ ٿڪ ڪوششون ڪري رهيو 
آهي. جنهن درياهہ دليءَ سان اچ هن گڏ جاڻيءَ جي صدارت ڪئي آهي. 
تنهن لاءِ بہ سندس لک لا سمجهون ٿا. 

ڊبليو - پي - اٿنڊريو - چيئرمگن 

سنڌ ريلوي ڪمپني جي چيئرمگن ڊبليو - ٻي - ائنڊريو جو سرجان 

سنڌ ريلوي ڪمپني. گراهام هائوس 

اولڊ براڊ اسٽريٽ 4 جنوري 1846ع 

ساٿين! 

مان هن کان اڳ نمبر 212 سان خط موڪلي چڪو آهيان. 
جيڪو مون تاريخ 4 ڊسمبر تي لکيو هو, جنهن پر ملتان کان لاهور ۾ 
امرتسسر ريل جي ٻٽڙي وڇائڻ واسطي موڙي ڪٺي ڪرڻ جي گذارش 
سيڪريٽري طرفان ريلوي ڪمپنيءَ جي ايجنٽ ڏانهن موڪليل خط جو 
نقل روانو ڪري رهيو آهيان. جيڪو چيف ڪمشنر پنجاب هند ستان 
...0 اک 

00000000900.” 

هڪ وڏي مدبر سرجان لارينس پنجاب جي ريل ڀٽڙيءَ کي نهايت اهم 
ڄاڻايو آهي. 

اوهان جو مخلص 
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ٻي - ڊبليو - ائنڊريو 

پنجاب جي چيف ڪمشنر جي آفيشيگيٽنگ سيڪريٽري اي - ايچ 
- پاسڪ جو هندستان سرڪار جي پبلڪ ورڪس ڊپارٽمينٽ جي 

لاهور ۔ 21 آڪٽوبر 1877 

ساٿين؟ 

توهان جي خط نمبر224 تاريڂ 19 - جنوري 106506 جي خڪمر 
جي پوئواري ڪندي پنجاب جي چيف ڪمشنر, هندستان سرڪار کي 
خط لکيو هو, بعد پر اوهان جي ڀتي تي مسٽر ٽيمبل تاري< 206 - 
آگسٽ 80 اع تي 2786 نمبر سان خط لکيو آهي. ان خط پر هن 
صاحب ملان کان لاهور ۾ امرتسر ريلوي جي افاديت تي تمامر گهڻو زور 
ڏنو هو. هاڻي مان. چيف ڪمشنر جي هدايتن مطابق اوهان ڏانهن هي 
خط لکي رهيو آهيان, جنهن سان گڏ حاشبي پر ڏيکاريل دستاويز شامل 
ڪيا ويا آهن. (۱) جنهن مان اهو تو پوندو تہ مذڪوره رٿائون غور ۽ 
ويڄار وارو مرحلو پار ڪري عملي ڪم واري منزل تي پهجي چڪيون 
آهن. هاڻي فقط انگلنڊ جي اختياري وارن جي منظوريءَ جي ضرورت آهي. 
ان کان پوءِ هڪدم ڪمر جي شروعات ڪئي ويندي. 

(؟) مسمٽر برنٽن جي رپورٽ سان گڏ منصوبي جا نقل. نقشا ۾ 
ريلوي جي مختلف مرحلن بابت معملومات اڳيگن آگسٽ جي 27 تاريخ 
ايڏانهن روانا ڪيا ويا آهن, جيڪي ٻئي ملتان پهتا هئا. هاڻي پٽو لڳايو 
ويندو تم اهي ڪراچي پهتا آهن يانہ. ان کان پوءِ اهي مٿي موڪليا ويندا 
۽ انهن جي نتيیجي بابت اوهان کي ترت آگاهہ ڪيو ويندو. چيف 
ڪمشنر کي افسسوس آهي جو انهيءَ ساڳيءَ غلطيءَ ڪري اهي ساڳيا 
دستاويز وقت تي بمبكي روانا ٿي ڪونہم سگهيا هئا. ان زماني ملڪي 
حالتون صحيح بہ ڪونہ هيون ۽ سرڪار جي هر کاتي تي ڄڻ هڪ 
قسمر جو دٻاءُ هو. چيف ڪمشنر ڄمون ڪشمير واري فو ج جو واءُ 
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سواءُ لهڻ واسطي جالندر نڪري ويو آهي. جيترو ممڪن ٽي سگهيو 
ايترو جلدي ان لشڪر کي دهليءَ روانو ڪيو ويندو. 

(؟٣)‏ هن منصوبي اڪلائڻ واسطي هڪ ڪمپني جوڙي وئي آهي 
جنهن جا ڊائريڪٽر لنڊن جي اختيارين وارن سان لڳاتار لهہ وجڙ ۾ 
آهن. هاڻي هن عظيم رٿا جي ڪاميابيءَ جا امڪان روشن ٿي ويا آهن. 
چيف ڪمشنر پنهنجو هي فوجي فرض سمجهي ٿو تہ هن رٿا بابت 
هند ستان سزڪار کي سڃي ۽ بروقت ڄاڻ ڏيندو رهي. هن کان علاوه 
اهڙيون صلاحون مشورا ڏيندو رهي. جيڪي موجوده دور موجب نهايت 
ٿااهخن. 

)٣(‏ مسسٽر ٽيصپل واري خط جي 19 فقري ۾راها يتين دهاني 
ڪرائي وئي ھئي تہ ملیان کان امرتسر واري ريل جي ٻِٽيءَ پتڙيءَ 
مڪمل ٿيڻ واسطي وڌ پر وڌ ٻہ ملين اسٽرلنگ پائونڊن جي ضرورت 
پوندي. خط سان شامل دستاويزن مان معلوم کي ٿو تہ ڪمپني کي 
ٻٽي نہ پر سنگل لائين تعمير ڪرڻ جو ارادو آهي, جنهن لاءَ ڪو سبب 
بہ ڄاڻايو ڪونہ ويو آهي. نظر اچي ٿو تہ باختيار ڌرين طرفان ٻنهي 
ڳالهين تي سوچي ويچاري پوءِ اهو قد م کنيو آهي. مسسٽر برنٽن جي 
ڪاٿي موجب ڪل رقم 1676295 آهي. پر چيف ڪمشنر جو خيال 
آهي تہ جيڪڏهن خرج سوچي سمجهي قناعت سان ڪيو ويندو تہ مٿي 
ڄاڻايل ره کان گهٹ ٿيندو. 

(م) مسٽر برنٽن جي رپورٽ ۾ ٺاهيل منصوبي ۽ سسٽر ٽيمپل جي 
خط پر ڏنل تفصيلن ۾ر گهڻي هڪجهڙائي نظر اچي ٿي, بنهي هڪ ئي 
علاگقي جو ذڪر ڪيو آهي. جنهن مان ريل جو رستو گذرڻ گهرجي. 
ڌرتيءَ جو في ميل تي مٿاهينءَ جو فرق ايترو تورو آهي. جو ان تي 
سوچڻ ٿي اجايو آهي. وڃ تي ڪو درياهي ڍورو ڪونهي ڪا مٿاهين 
ڪان آهي. ميدان سگون سڌو پٽ لڳو پيو آهي. کڏون کويا ب هلڪا 
سلڪا ڏسبا. وڃ تي ڪوب درياھ يا واهڙ ڪون ايندو. ننڍا واهہ 
ڪڙيا ۽ ڪس تہ ضرور رستي مر ايند!, جن لاءِ پريشان ٿيڻ جي 


[حت ڪت ڪائئيٽڪجيستسڀجڪجوڪنججننٽڪججئنئاني يئاڪ ڪٽستانڪات 


ه 


ضرورت ڪان آهي. ڇاڪاڻ تہ اهو سارو فاصلو, رستو وهڪري جو 
درياه وهندو آهي. پر هن علاٿڻي ۾ انجنيئرنگ سان لاڳاپيل ڪا 
ڏکيائي نظر ڪانہ ايندي. هن علاٿگقي مان چاڙهہ جي رت جا وهندڙ واه, 
لنگهندا آهن ۽ انهن سان گڏ باري دوآب واهم بہ هتان گذري ٿو. ريل 
پٽڙي انهن مٿان گذارڻي پوندي. پر خرح ايڏو گهڻو ڪون ايندو. 

(۱) نظر ائين ايندو تہ باري دوآبہ پر ٺهندڙ ريل رستو گهڻي فاصلي 
تائين هڪ ٻئي سان پور وڇوٽ تي هلي رهيا آهن. اهي ٻئي هڪ ٻئي جي 
لاءِ فائدي وارا آهن. ٻئي گڏجي هڪ نئين مهذب مماشري جي جوڙجڪ 
ڪندا ۾ بکي هن علاٿتي جي پيداوار ۾ر هڪ نئکون ڪردار ادا ڪندا. 
ڇاڪاڻ تم هن وقت مذ ڪوره علاٿئقي ۾ر فقط مال جا ڌنار ۽ جت رهندا 
آهن. جيڪي چارئي پهر وتندا آهن اوٺن وڳگن ڪڍ وڙڪندا. جيڪڏهن 
هن علائقي مان ريل جي پٽڙي تعمير ٿي رهي آهي تہ سمجهڻ کي تن 
هٿان اوسي پاسي کان هڪ واه بہ کوٽايو ويندو. مسمٽر برنٽن جو اهو 
بہ خيال آهي تہ جنهن علائقي مان ريل جي ڀٽڙي تمعمير ڪرڻ چاهي ٿو, 
سو سڌو آهي ۽ ريل جي ڀٽڙي بہ اهڙي سڌي هوندي. جنهن جو مثال 
يورپ پر بہ ڪون ملندو. 

(۱) سسٽر ٽيمپل جي خط جي 21 فقري ۾ر ڏيکاريل آهي تہ ريل 
جي تعمير ٿيڻ کان پوءِ پهرٿين مرحلي پر 90 فائدي جي توتع آهي ۽ 
اهو بہ ملين پائونڊ موڙيءَ تي ڪٽيو ويو آهي. پر چيف ڪمشنر کي 
اهڙن سببن ۾ ڪارڻن جو ڪو پتو ڪونہ آهي, جن کي ڄاڻائي 990 
منافمو ڪٿيو وڃي ٿو. سندس خيال آهي تہ ٿي سگهي ٿو تہ اهو منافمو 
اکرن جو پوتاميل هجي ۽ غلط نموني سان پيش ڪيو ويو هجي. نظر 
اٿن اڃي ٿو تہ اهي انگ اکر انهن ماڻهن ڏنا آهن. جيڪي هن رٿا پر 
دلچسپي رکن ٿا. اها ڳالهہ مختلف ڪمپنين جي چيئرمئن اٿنڊ ريو ڇپائي 
پڌري ڪئي آهي. سندس خيال آهي تہ هن رستي سان تمامر گهڻي 
آمدرفت شروع ٿي ويندي. ان آمدرفت جي وڌڻ جو في سيڪڙو ڪراچي 


بندر جي تڪڙي ترقي سان ڳنڍي ٿو. هن جو اهو بہ ويچار آهي تہ 
53عع ۾ ڪراچي وسيلي درآمد برآمد 22010 پائونڊ هئي. جيڪا 
اي 11330 ان 
جيڪڏهن آمد رفت کي ترقي وٺرائبي ۽ سڌاربو تہ اها تمامر گهڻي وڌي 
ويندي ۾ منافعو بہ انهيءَ حساب سان وڌندو رهندو. اهڙيءَ ريت ب ملين 
ري اي 10 فتاشفي جن | اڪن ڪي وي آهي: ان بتعتمين ڪو 
غير مناسب بم ڪونہ آهي پر شرط اهو آهي تہ لاڳگت پر پنجون يا ڇهون 
حصو گهٽايو وڃي تہ پوءِ منافعو 65 ڪئي سگهجي ٿو وڌيڪ ہ. 

(4) پنهنجي راءِ جو وڌيڪ اظهار هن ريت ڪري سگهون ٿا تن 
ريل پٽڙي جي تممير جي تڪميل نهايت لازمي ٿي پئي آهي ۾ هن ڪمر 
کي وقت سر پوري ڪرڻ لاءِ ڪمبني بہ جوڙي وئي آهي جنهن هن ڪم 
جي اڪلائڻ واسطي موڙي بہ ڪٺي ڪئي آهي. ايسٽ انڊيا ڪمپني هن 
سيڙپ تي 7560 وياج ڏيڻ جو واعدو ڪبو آهي. هيءَ ڪمپني ڪراچيءَ 
کان ڪوٽڙي تائين ريلوي پٽڙي وڇائيندي. اتان کان پوءِ ملتان تاٿين 
آگبوٽن جي آمد رفت شروع ڪئي ويندي. هنن منصوبن مان اقتصادي 
فائدو تڏهن ٿي سگهي ٿو, جڏهن هن آمد رفت وسيلي پنجاب ۽ ڀر پاسي 
وارن علائقن جو تجارتي مال ۽ مسافر اڇڻ وڃڻ شروع ڪن. جن جي 
آمد رفت واسطي ريل ورستو هڪ اتساھ پيدا ڪري رهيو آهي. چيف 
ڪمشنر جي خيال موجب هن رستي جي ٻي ڪاميابي اها بہ آهي تہ ريل 
وسيلي پنجاب جي راجڌاني تائين فوج ۽ فوجي سامان آساني ۽ بنا ڪنهن 
دير جي ٻپهچائي سگهبو ۾ جيڪڏهن واقعي اٿين ٿيندو تہ سج ٻح اهو 
منصوبو ڪامياب سمجهڻ گهرجي. 

(4) هن کان اڳ هندستان ر ريلوي شروع ٿي چڪي آهي, جنهن 
مان معلوہر ٿئي ٿو تہ ريل گاڏين ۾ اسٽيشن جي تعمير ۾ر ضرور سڌارو 
ڪرڻو پوندو ۾ هتي بہ انگلنڊ جي ريل گاڏين ۾ اسٽيشن جي تمعمير کي 
لازمي ڏسڻو پوندو. چيف ڪمشنر هن ڳالهہ کي گهڻو اهم سمجهي ٿو 
۾ مسسٽر برنٽن بہ چيو آهي تہ هتي استعمال ٿيندڙ گاڏا هتي ٿي تممير 
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ٿيندا. انهيءَ متقصد واسطي ڪر ايندڙ لوهہ دراآمد ڪبو وڃي. جلديءَ ۾ر 
ڪر اڪلائڻ جو اڪيلو طريقو بہ اهوئي آهي. ريلوي اسٽيشن جي تعمير 
واسطي هن وقت تاٿين ڪابہ رٿا ڪانہ جوڙي وئي آهي. عام طور تي اٿين 
چيو وڃي ٿو تم اهڙو منصوبو جوڙڻ وقت کان اڳي آهي. چيف ڪمشنر, 
مسٽر برنٽن جا تيار ڪيل اسٽيشن جا ڪي نقشا ڏٺا آهن. اميد آهي تہ 
جيڪڏهن کيس پنهنجي عقل تي آزاد ڇڏ بو تہ هي رٿائون ڏاڍي سهڻي 
نموني نباهي پوريون ڪندو. 

(-۱) اسٽيشن جي جڳهن جي تعہممير بابت چيف ڪمشنر جو 
مشورو هي آهي تم اهي اهڙيون هجن جيڪي ٻاهرئن حملي کان محفوظ 
رهي سگهن. هاڻوڪن واقمن اسان جا ڪن کڙا ڪري ڇڏيا آهن. 
پر هنن ڳالهين تي ڌيان ڏيڻ ضزوري آهي. پر سڃن علاٿقن جي تحفظ 
جو رهندو وڌيڪ خيال ڪرڻ گهرجي. ريل جي پٽڙي بہ اهڙن برپٽ 
علائتن مان گذري رهي آهي. جن جا رهواسي ڪجهہ وڳوڙي سوج سان 
تملق رکن ٿا. ريل پٽڙيءَ جي ٻنهي پاسن کان بچاءُ واسطي ڪجه هئڻ 
کپي. پر اها اهڙي هجڻ گهرجي. جنهن مان ماڻهو اڪري ب سگهن. 
مان مممٽر برنٽن جي ان صلاح سان متفق آهيان تم تحفظ لاءِ لوڙهو 
هجي. هن ملڪ ۾ ڪنڊن وارا ڪيترا ٻوٽا آهن, جن کي ريل پٽڙي جي 
ٻنهي پاسن کان پوکي هي مقصد پورو ڪري سگهجي ٿو. 

(۱۱) مسٽر برنٽن جي رپورٽ جي انجنيري شمبي ڏانهن ڪو اشارو 
ڏيڻ ضروري ڪون آهي. پر جيتري قدر سندس هن بيان جو تعلق آهي 
تہ ريلوي اسٽيشن جي جڳهہ کان پري هڪ ميل ايراضي ڪمٻنيءَ جي 
ڊائريڪٽرن جي ضابطي هيٺ هجڻ گهرجي. هن مان سندس مقصد اهو 
آهي تہ نون ڳگوٺن جي تعمير واسطي صحت ۽ صفائي جو خيال رکڻ ۽ 
اڏاوت ۾ر هڪ جهڙائي جو هئڻ بہ ضروري آهي. چيف ڪمشنر جو هن 
مماملي پر خيال آهي تہ اهو ضابطو فقط انهن اسٽيشنن سان هجڻ گهرجي 
جن جي ڀرسان ڪا آبادي نہ هجي ۽ سڃو پٽ پيل هجي. اهڙن علائقن 
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مر چيف ڪمشنر پنهنجي ضلع انتظاميہ کي هدايت ڪندو تہ ڪير بہ 
مناسب حدن اندر جڳهہ نم اڏي. جيڪڏ هن اڏي تہ ڪصپتي کان اهڙي 
اجازت وئي. مان سمجهان ٿو تم مسسٽر برنٽن جو خيال بہ اٿين ئي 
هوندو. هن هڪ ٻيو سوال بہ اتٿاريو آهي تہ ريلوي لاءِ ڪر ايندڑ زمبن 
سرڪار ڏيندي يا نہ! ان زمين تي جيڪڏهن مالڪن جي ڪا مليڪت ۾ 
ان جي تباهي جي صورت ۾ران جو مماوضو ب حڪومت ڀريندي يانہ. 
هند ستان ۾ر ٻيون بہ ريلوي ڀٽڙيون هي تيار ٿيون آهن. اهڙا مماملا انهن 
ريلوي ڪمپنبن جي آڏو آيا هوندا. هاڻي ڏسڻو اهو پوندو تہ جهڙيءَ 
ريت انهن ريلوي ڪمڀنين اهڙا مماملا اڪلايا هوندا. تهڙيءَ ريت هتي 
ير ٳنڪالايا »يچن 

(؟۱) مسسٽر برنٽن هڪ ٻکي محمكلي تي بہ ڳالهايو آهي. چيف 
ڪمشنرجي خواهش آهي تہ ان تي بہ پنهنجي راءِ جو اظهار ڪري. يمني 
ريلوي جو ڪمر ڪنهن کي ڏنو وڃي. چيف ڪمشنر کي شڪ آهي تت 
جيڪڏهن هن ڪرر جو ٺيڪو انگلنڊ جي ڪنهن ماڻهوءَ کي ڏنو ويو تت 
وقت سر اڪلائي ڪونہ سگهندو. ڇوجو آهي هن ملڪ پر نوان هوندا 
ماڻهو بہ اوپرا ٻولي بہ ٻي. پر جي ڪو يوربي ماڻهو هتي ملي وڃي ٿو ۽ 
پکسي واري ڌر آهي تہ اهڙي ماڻهوءَ کي ترجيع ڏيڻ لازمي آهي. پر اهڙا 
ماڻهو پنجاب ۾ اڻ لڀ آهن. مگر هتان جا ڏيهي ماڻهو بہ اڳتي اچڻ لاءِ 
تيار آهن. هتان جا ماڻهو ريلوي جي تعممير ۾ ڪم ايندڙ هر شيءِ جو 
پورائو ڪري سگهندا, ڇاڪاڻ تہ کين خبر آهي تہ ڪهڙي شيءِ ڪهڙي 
جاءِ تان ملي سگهندي آهي. ڪيترن ماڻهن کي واهن جي ٺيڪداريءَ جو جو 
وسيع تجربو آهي ۽ انجنيگري کاتي جا ٻيا ٺيڪا ب کڻندا آهن. .يڪي 
ريلوي جي ڪر جهڙا آهن. کين يورپ کان ايندڙ نون ماڻهن کان 
وڌيڪ تجربو آهي. تنهن ڪري مان اهڙن يوربي ماڻهن کي ريل جي 
ٺيڪي ڏيڻ جي حق ۾ ڪونہ آهيان ۾ خواهش آهي تہ اهو ڏيهي ماڻهن 
کي ٺيڪو ڏنو وڃي. اهڙن ماڻهن کي ٺيڪي ڏيڻ سان اسان ڏيهي ماڻهن 
ان وج وارو هڪ ڌوتو ٻقو ((80]0010۱0601 ) پيدا ڪري 
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وجهنداسين. ٺيڪيدار فقط اهو ڪر ڪري سگهندو آهي. جيڪو 
تجربو ٿي وڃي. چيف ڪمشنر کي بہ اهڙو ويساهہ آهي تہ خود مسٽر 
برنٽن بہ اهڙي خيال جو آهي. هن جيڪو ريل جي پٽڙي جي تممير تي 
خرج جو ڪاٿو لڳايو آهي. سو گهشو ڪري شين جي هتان جي اگهہ 
مطابق آهي. جيڪڏهن يورپ مان ڪو نکون ماڻهو ايندو تہ کيس هتان 
جي بازارين جي اگهہ جو ڪو پتو ئي ڪونہ هوندو تنهن ڪري کيس 
نقصان پکجي ويندو نتيجي پر اهو ڪمبنيءَ جي پريشاني جو سبب بڻبو. 

)۱٣(‏ معلومر ٿبو آهي تہ مسٽر بونٽن ۽ سندس ٻانهن ٻيلي انجنيگر 
ريلوي جي نين پٽڙي جي سروي لاءِ سنڌ وڃي رهيا آهن. چيسستاٿين 
انگلنڊ جي اختياري وارن وٽان هن ڪر جي منظوري نم ملندي. تيستاٿين 
هي ڪمر شروع ڪونہ ڪبو ويندو. هن ڪرر ۾ر دير ضرور ٿيندي جنهن 
کان لنوائي بہ ڪونہ ٿو سگهجي. پر گهربل ضروري جاچ پرتال ڪري 
ڊائريڪٽرن کي ڄاڻ ڏني وئي آهي. سروي بہ خير خوبيءَ سان پوري ٿي 
وئي آهي. هن مان معلومر کي ٿو تم ريل جي پٽڙي تہ ضرور وڇائي 
ويندي. جنهن پر شڪ شس هي جي ڪا گنجائش ڪانہ آهي. چيف 
ڪمشنر جي دلي آس اها آهي تہ هن رتا تي ڪر ڪرڻ واسطي حڪر 
بہ جلد ئي روانا ڪيا ويندا. 

مسٽر بونٽن جو خيال آهي تہ جيڪڏهن حالتون سٺيون رهيون تہ 
هي؛ ڪمر پوري ٿيڻ ۾ر گهٽ پر گهٽ چار سال وٺندو. هي نهايت اهمر 
ڪر آهي. جنهن سان پنجاب کي تمامر گهڻو فائدو ٿيندو تنهن ڪري 
جيترو بہ جلد شروع ٿئي اوترو سئو. 

)۱٣(‏ آخر پر مون کي هن ڳالهہ لکڻ جي بہ هدايت ڪئي وئي آهي 
تہ چيف ڪمشنر سمجهي ٿو تہ مسُٽر برنٽن ۾ سندس ٻانهن ٻِيلي 
انجنيگرن تمامر سٺو ۾ ايمانداريءَ سان ڪر ڪيو آهي. هن وقت تائين 
جيڪو هنن عملدارن ڪر ڪيو آهي. سو اطمينان جوڳو آهي. انجنيئري 
نقطہ » نگاهہ کان جيڪي سروي جون خوبيون يا خاميون آهن, سي ان 
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فن جا ڄاڻو ماڻهو پرکي سگهندا. پر جيتري قدر مسسٽر برنٽن جي 
انتظامي صلاحيتن جو تعلق آهي تہ هن اهو سارو ڪر ڏاهپ ۽ استقلال 
سان ڪيو آهي ۽ پنهنجن ناٿبن سان سندس سلوڪ نهايت ٻاجهارو رهيو 
آهي. هن ڪڏهن بہ مقامي انتظاميہ سان اگهاڙي ڏند ڪونہ ڳالهايو ۾ نہ 
ڪنهن ڳوٺاڻي کي اهڙي شڪايت جو موقمو ڏنو. کيس جيڪو ٻہ ڪمر 
سونئپيو ويو. سو ڌيان ۽ گيان سان لڳاتار ڪندو رهيو. جڏهن وڳوڙي 
حالتون هيون, تڏهن بہ هو پير پساري ماٺ ڪري ويهي ڪونہ رهيو. 
چيف ڪمشنر جي خيال ۾ هن ڪمر سان لاڳاپيل سڀ ڌريون مبارڪ 
باد جون مستحق آهن. 

اوهان جو مخلص 


سڏايل ٽيڻ سالياني عام گڏڄاڻيءَ جي ڪارروائي. 

سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ جي ٽين سالياني گڏجاڻي خميس ڏينهن 
ڪمپني جي آفيس پر سڏائي وئي. مممٽر ڊبليو . پي . ائنڊريو. جيڪو 
هن ۾ چيف ڪمپنين جو يڻ چيگرمگن آهي. صدارت ڪکگي. سندن خيال 
هو تہ سنڌوءَ وسيلي ڪراچي بندر ۽ اتر اولهہ وارن علائقن وڃ ۾ر ڪو 

سيڪريٽري مسٽر برنويل هي اجلاس سڏايو هو, جنهن پڻ اشتهار 
پڙهي ٻڌايو. هن اجلاس ۾ر رپورٽ پڙهي وئي. جيڪا هيٺ ڎجي ٿي: 

چيگرمکن جو چوڻ آهي تہ اڄ اوهان کي هڪ عام > هڪ خاص 
ڳگالھہ اڪلائڻي آهي جن مان هڪ جو واسطو سنڌ ريلوي جو ٺنيڪو 
آهي. ٻي ڳالهہ تہ اوهان کي پنجاب ريلوي جي تممير واسطي منظوري 
ڏيُي آهي۔ . يس انڊيا ڪمپنيءَ ءَ سان هڪ ناهم ام 
ڪرڻو آهي. چيٺئرمكئن ٻہ سال اڳ, حصيدارن سان مليو هو. هن کيڻ 


سندو ۽ ان جي ڪٺار وارن علاثقن جي سياسي. اقتصادي اهميت 282 


سمجهايو هو تم ڪراچيءَ کان سنڌوءَ تائين ريل جي اڏاوت سنڌ ريلوي 
ڪمپنيءَ جو مکيہ ڪمر آهي. هي پٽاور کان سمنڊ تاٿين آفد رفت جو 
پهريون قد مر آهي. بعد ۾ر هن آمد رفت جي سولائيءَ سان تڪميل واسطي 
هن رٿا کي مختلف حصن پر ونڊ يو ويو هو. سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ جي 
پهرٿين مرحلي واري سيڙهپ جو ڪاٿو 750000 اسٽرلنگ ڀائونڊ لڳايو 
ويو هو. پر نہ تہ هن ڪمپنيءَ ۽ نہ وري ايسٽ ائڊيا ڪمپني سوچڻ 
ويچارڻ جي تڪليف ڪئي تہ هيءَ موڙي ان ڪمر ڪرڻ لائق آهي يانہ. 
ان کان پوءِ ايسٽ انڊ يا ڪمپنيءَ فتط 5000000 پائونڊ موڙي ڪٺي 
ڪرڻ ۽ ان کي 550 وياج ڏيڻ جو يتين ڏياريو. ايسٽ انڍيا ڪمپني 
سان گڏ ان جي انجنيئرن بہ هن رقمر کي هن ڪم لاءِ ناڪافي سمجهيو 
هو. پر جيئن اها ڪمپئي ايٽري رقمر جي ضمانت ڏئي ٿي سگهي. تنهن 
ڪري سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ جي ناڻي واري حيثيت ب اها بيهاري ڇڏي. 
ان صورتحال مطابق حصيدارن ك يئ گذارش ڪئي وٿي تہ جيڪڏهن 
مناسب سمجهن تم اهي پنهنجي حصي جي رقم اڳواٽ پيارين. ايسٽ 
انڊيا ڪمٻني وري ٻين کي 00000 پائونڊ موڙي گڏ ڪرڻ لاءِ 
يو آي: 

ڊائريڪٽرن طرفان اهڙي رپورٽ لکي ڪجه ڏينهن اڳ مالڪن کي 
مڪمل ڪري ڇڏيو هو. انهيءَ ڪري تہ جيئن صورتحال کي وڌيڪ 
سمجهي سگهجي. ٻيو رپورٽ بہ تمامر گهڻي ڊگهي هئي ۾ مالڪن جي 
نتيجن کي سمجهڻ لاءِ وقت جي ضشرورت هكي ڇو جو کين ئي ان 
منصوبي لاءِ رقمر مهيا ڪرڻي هئي. 

ڪمپنيءَ گذريل سال ٽي ڀيرا خاص گڏجاڻيون ڪيون هيون. ان 
موقعي تي بہ چيگرمگن مالڪن سان مخاطب ٿيو هو ۾ ان موغموع تي 
ڳالهايو هو. ڇاڪاڻ تم اهو موضوع کيس نهايت اهمر محسوس ٿيو هو. 
پر پڪ واسطي. هن گڏجاڻي جي اجازت سان ڪي چار اکر ڳالهائيندو 
جيڪي اڳٿين اجلاس کان وٺي هن ضروري پئي سمجهيا آهن. 
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پهرين ڳالي, هن جو ڪراچي بندر وٽ پاڻيءَ جي گهرائيءَ ڏانهن 
اشارو آهي. سوچرغ واسطي هي نهايت ضروري نڪتو آهي. ڇاڪاڻ تہ ان 
جو لاڳاپو سئون سڌو سندن منصوبي سان آهي. جنهن تي هو ڀري پئسن 
جي خرچ ڪري رهيا آهن. پر کيس اهو ٻڌائيندي خوشي ٿکي ٿي تہ 
جڏهن بہ هن مذڪوره موضوع تي ڳالهايو آهي تہ گهغي اونهائي جو 
ذڪر ڪيو آهي. ٻہ سال اڳ جي ڳالهہ آهي تہ هن ٻڌايو هو تہ ڪناري 
وٽ پاڻي جي ماپ 172 17 فوٽ آهي. هڪ سال گذرڻ کان پوءِ هڪ 
ڀروسي جوڳي ماهر وٽان معلومر ٿيو, جنهن نهايت خبرداريءَ سان اهڙي 
معلومات حاصل ڪئي هئي. تہ پاڻي جي اونهائي 2/أ هئي. ماڻي 
جي ڇپيل ربورٽ آهي. سندس چوڻ آهي تہ وير جي چاڙهہ وقت سارو 
آگبوٽ جهازن کي بندر پر اندر وئي ويندو آهي يا بندر کان گهلي سمنڊ 
ڏانهن رهبري ڪندو آهي. هن لکيو آهي تہ هڪ ڏينهن تجارت سان 
لاڳاپيل آگبوٽن جا ڪيترا ڪگپٽن هيولنڊسي تي چڙهي ويٺا ۽ ڪناري 
واري ساري باڻي جي ماپ وٺندا رهيا ۾ کين ڪٿي بہ 26 فوتن کاڻ 
گهٽ پاڻي نظر ڪونہ آيو. هيولنڊسي جي ڪگپٽن ڊارڪ جو هن بابت 
پڪو يقبن آهي تہ هن کاريءَ ۾ ڪڏهن وير چڙهندي ئي ڪانہ آهي ۾ 
ٻارمو ئي پاڻي هڪ جهڙو هوندو آهي ۽ کاري جي مکيہ. حصي ۾ 26 
فوٽن کان ڪڏهن گهٽ پاڻي رهيو ئي ڪونہ آهي. يمني ڪراچي بندر 
وٽ سمنڊ جي گهرائي 20 فوٽ آهي ۽ جيڪڏهن ”ليوياٿان” جهڙو وڏو 
جهاز ڪراچي ويندو تہ سولائي سان وڃي بندر ڪندو. پر ليوياٿان کي 
ڪراچيءَ لاءِ چارٽر ڪير ڪري. (تاڙين جو زپڪو) 

اڳينءِ گڏجاڻيءَ دوران هن مالڪن کي ٻڌايو هو تہ ريلوي پٽڙي 
واري ليڪ جي تمين ڪرڻ ۾ كجهٹثي دير لڳي وٿي آهي. هاڻي كين 
ٻڌائيندي کيس خوش ٿي رهي آهي تہ بمبكئي حڪومت ريل ٽڙي جي 
ليڪ کي منظور ڪري ڇڏ يو آهي. گذريل سيپٽمبر ۾ران منصوبي جي 
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ڪمين کي هندستان موڪليو ويو. ان سان گڏ کيس هن ڳالهہ تي ب 
خوشي آهي تہ هن منصوبي سان لاڳاپيل ائجنيئگرن ڪنهن ٻئي پاسي وڃي 
ڌيان ڏنو ۽ ٻين ريل پٽڙين وڇاكڻ لاءِ وڃي سروي ڪکي. جيڪي اڳتي 
هلي هن ڪمپني جي منافعي جو سبب بہُبيون. جيتري قدر ڪراچي ۽۾ 
منهھوڙي وچ ۾ ريل جو تملق آهي تہ اها ڪا برانج لائين ڪان آهي. پر 
پنهتجي ڂاظ سان ٿوري فاصلي واري سهي پر هڪ وڏي لاكين آهي. 
چيگرمگن ڪمپنيءَ جي مالڪن کي هي ڳالهہ ياد ڏيارڻ ٿو گهري تن 
جڏهن هن کان اڳ واري گڏجاڻيءَ پر پاڻ مليا هكئاسون تم کين ممسٽر 
بارٽل فريئر جي خيال کان واقف ڪيو هو ۽ ٻڌايو هو تہ هن ٿوري 
فاصلي واري ريلوي پتڙي ڪمپني لاءِ وڏي منافعي جو سبب بشبي. هاڻي 
تازو هن رچ چڱي مڙس ان ٿوري حصي سان لاڳاپيل آمد رفت جا انگ 
اکر لکي موڪليا آهن. جيڪو چگن ملين تي مشتمل مس ٿيندو. پڪ 
آهي تہ هي ٿوري پنڌ واري ريل پٽڙي ريل جي ڊگهي حصي کان منافعي 
ڏيڻ ر گوءِ كڻي ويندي. سال 1856 ع دوران هن ننڍڙي رستي سان 
006 گاڏيون, 14914 گاڏا,. 46251 گهوڙا ۾ 900000 پيادل 
ممافر گذريا جيڪي يوربي ۽ ڦيهي هكا. مختصر تت اها آمدرفت اچرج 
جهڙي آهي. آمد رفت جا اهي انگ اکر سال 1856 سان واسطو رکن ٿا. 
جيڪڏ هن اٿين چگجي تہ انهيءَ حصي جي آمد رفت جنگ ڪري وڌي آهي. 
تہم صحيح ٿيندو ڇاڪاڻ تہ منهوڙي پر هٿيار باروت ۽ ٻيو فوجي سامان 
رکيل آهي. جيڪو گذريل سالن دوران هيڏي هوڏي پئي موڪليو ويو 
آهي. 5 0 
هکي. جنهن کي دٻائڻ واسطي هٿيار باروت جي ضرورت هئي. انگريز 
سرڪار کي هن مماملي ۾ سوچڻ ويچارڻ گهرجي تہ ضرا بندر جي 
اهميت ۾ اصلي قدر ڇا آهي. (تاڙيون) هن منصوبي جو تجارتي طور بہ 
هت ڌو لي اراو وو ري يوڪ :هي َ گالھہ هن 
اجلاس لاءِ باعث تعجب ٿيندي تم سنڌو ماٿثريءَ جو واپار گ گذريل ذڏهن 
سالن دوران 353400 [تييرلنيگ ڀاگونڊن کان وڌي 7 4201] 
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پائونڊن تي وڃي بيٺو آهي. اهي انگ اکر سرڪاري ڪاغذن مطابق آهن. 
گذريل عرصي دوران بخارا کان ايندڙ پٽ جي برآمد 6 ڀائونڊن 
جيت ري ٽي هئي جيڪا وڌي هاڻي 322017 پائونڊن تي اچي بيٺي. سال 
1047ع ۾ هان اُن 59[ پائونڊن جي ماليت جيتري رواني ٿي. پر 
گذريل سال جا انگ اک 311590 ڀائونڊ آهن. اهي ڌيان ڇڪائيندڙ 
حتيقتون آهن, جن کي هن گڏجاڻي پر ظاهر ڪرڻ مناسب سمجهيو 
ويو. سندس ويچار آهي تہ هن قسہر جي مہاملن تي سوچڻ ويچارڻ 
ڪميپني جي دائره عمل کان ٻاهر ڪونہ آهي. ڇاڪاڻ تہ هنن قسميمن 
جي ڳالهين تي منصوبي جي ڪاميابيءَ جو دارومدار آهي. 

هن کان علاوهہ هڪ ٻي ڳالهہ بہ آهي, جيڪا هن ضروري 
سمجهي آهي تہ هن گڏڄاڻيءَ پر پيش ڪٿي وڃي. ڇاڪاڻ تہ انهيءَ 
جو ب سندن مليڪت تي وڏو اثر پوي ٿو. يعني سنڌو ڪناري ڀرسان 
ڪوئلي جي کاڻين جو پتو پيو آهي. ان ڪوئلي جو ايسٽ انڊيا جي 
هڪ آگبوٽ ”نيمراڊ” پر استعمال ڪري تجربو ڪري ڏٺو ويو,. جيڪو 
ڪامياب ٽابت ٿيو. آگبوٽ آمد رفت سان لاڳاپيل ستڀ ڪامورا تجربي 
ڪرڻ مهل جاءِ واردات تي موجود هئا. پوءِ, ڪوئلي بابت ٺاهيل 
سرڪاري رپورٽ کين پڙهائي ٻڌائي وئي. 

هن موقعي تي کين هن حقيتقت کان بہ آگاهہ ڪيو وڃي ٿو تہ 
ٺيڪو پري ائٿنڊ ڪمپنيءَ کي ڏنو آهي. اها ڪمپني پنهنجي ايمانداري 
ڪري گهڻو مشهور آهي. جنهن هندستان واري ابٻيٽ ۾ر ريل وڇائڻ جي 
سلسلي ۾ر گهڻو پاڻ ملهايو آهي. ٺاھہ موجب هن ڪمپتي کي مذ ڪوره 
ٺيڪو ٻن سالن ٽن مهينن ۾ پورو ڪري ڏيُو آهي. کين پنهنجي ساگ 
کي قادم ڪرڻ ۾ هن ڪمپني کي مطمكن ڪرڻ لاءِ ائين ڪرڻو پوندو. ِ٫‏ 
ساڳئي وقت ٺيڪي ڏيڻ وقت بہ نهايت خبرداريءَ کان ڪم ورتو ويو 
آهي. انهيءَ لاءِ تہ جيئن ڪمر ج و ڳي ڳالهم ڪرڻ پر لکجڻ کان رهجي نہ 
وڃي. جيڪڏهن مقرر ڪيل ڪمر مقرر ٿيل وقت کان هفتو اڳي ختمر 


ججڪڪ دج تت نجڪجنت تت ڪت 
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ڪيو ويو تہ اهڙي جلدي اڪلاءِ لاءِ بونس رکو ويو آهي. پر 
جيڪڏهن مقرر ڪم, مقرر وقت کان هڪ هفتو دير سان اڪلايو ويو 
تہ هفتي جي اهڙي دير واسطي ڏنڊ ڏوه ب رکيو ويو آهي. جيڪو 
ٺيڪيدار ڌر ڀري ڏيندي. 

هڪ مالڪ: مهرباني ڪري چيگرمگن اهو ٻڌائي تم ٺيڪو ڪيتري 
رقمر ۾ر ڏنو ويو آهي؟ 

چيگرمگن: اهو ٻڌائي ڪونہ ٿو سگهي. ڇاڪاڻ تہ ٺيڪي جي رقم 
مختلف شين جي اگهن تي دارو مدار رکي ٿي. 

ٻيو مالڪ: اسان جي قبضي ۾ر ڪهڙي قسمر جي زمين آهي؟ 

چيگرمئن : ڪمپنيءَ جي قبضي پر اها ضروري زمين آهي. جيڪا 
حڪومت طرفان ڏني وئي آهي. في اڂال ڪياماڙي کان ڪراچيءَ تائين 
زمين قبضي هيٺ آهي, جنهن تي ڪمر شروع ٿي چڪو آهي. 

تنهن کان پوءِ هن انڊس اسٽيمر فلوٽيلا ۽ پنجاب ريلوي تي ڳالهايو 
جن جو هن مبصوبي سان گهرو تعلق هو. هن وڌيڪ چيو تہ مالڪن کي 
اها خبر ضرورهوندي تہ انڊس اسٽيمر فلوٽیلا جي قيام واسطي 
پارليامينٽ ذڌريعي اختيار ورتا ويا هكا ۽ اهو پڻ بندوبست ڪيو ويو تہ 
ان مصقصمد واسطي سنڌ ڪمصيني موڙي ڪئي ڪنديءِ اها موڙي انڊس 
فلوٽیيلا سان ڪنهن خاص نقط ٬‏ نظر سان لاڳگو ڪكي وئي هئي. ان 
موڙيءَ کي سنڌ ريلوي واري سان گڏائڻ ملاكڻ نم گهرجي. اصول موجب 
انهيءَ ٻنهي موڙين کي الڳ الڳ ڪتب آثڻو آهي. ٻنهي موڙين جا 
اڪائونٽ آهن. ٻنهي مان هر هڪ منصوبي جون خوبيون خاصيتون جدا 
جدا آهن. ٻنهي منصوبن جا نواڻ شيئر ٻنهي منصوبن جي مالڪن کي الڳ 
الڳ آَڇيا ويا آهن. ٻنهي منصوبن جي موڙي ۽ روينيو جا اڪاگونٽ بہ 
الڳ الڳ رکڻا آهن. ٽنهي ڪمپنين پر فقط وياج ساڳيو آهي. تنهن ڪري 
ڪسپنين جو هڪ جاگرافيائي خطي ۽ هڪ نجارتي واسطي سان تعلق 
آهي. فلوٽيلا سان لاڳاپيل حصن جي !ادائگي ڪئي وئي آهي. اها پنهنجن 
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پنهنجن حصن جي رقم پيارڻ جي پهرين ڪوٺ هئي. هن رنا کي هٿ 
ڪرڻ واسطي ُورو وقت بہ زيان ڪونم ڪيو ويندو. ايسٽ انڊيا 
ڪمپني. سنڌوءَ پر بهترين قسمر جي آگبوٽن تي مشتمل جديد آمدرفت 
قائم ڪرڻ واسطي هڪ ڪميشن جوڙي آهي جنهن پر بمبئي سرڪار 
جو ڪنسلٽنٽ انجنيئر ميجر ڪرافورڊ, انڊين نيوي جو مسٽر بالفور ۾ 
مکرين انجينئرنگ جو هڪ تجربيڪار عملدار ڪر ڪري رهيو آهي. 
مذڪوره ڪميشن جي تيار ڪيل رپورٽ ڇابي مملومات لاءِ اسان ڏانهن 
موڪلي ڏني آهي. جيڪا پڙهڻ مان تو پوي ٿو تہ ڪميشن جي ماهرن 
بہ حرف بہ حرف هن ڪمپنيءَ جي انجنيئرن جي خيالن جي پٺڀرائي 
ڪئي. جيڪا پڻ خوشيءَ جي ڳالهہ آهي. (تاڙيون( 

جيتري قدر پنجاب جي ريل پٽڙيءَ جو تعلق آهي ت اها 2418 ميل 
ڊگهي آهي جيڪا ملتان کان شروع ٿيندي ۽ لاهور کان ڦري آمرتسر وٽ 
پهھجي دنگ ڪندي. اها بہ نهايت خوشيءَ جي ڳالهہ آهي جو جنهن 
علائتي مان اها ريل ٽَڙي گذري ٿي. سو صفا سگون سنڌو پٽ آهي 
منجهس انجنيگرنگ سان لاڳاپيل ڪابہ ڏکيائي ڏسڻ ۾ ڪانہ ايندي. 
ڪٿي بہ دڙو, مٿاهين ۽ پٽ نظر اچي تہ اها ڊاهي ريل جي ڀتڙي وڇائي 
وڃي. مشهور ڏاهي سرجان لارينس جهڙي ماڻهو کي پنجاب جو ڪرتا 
ڌرتا مقرر ڪيو ويو آهي. پر اهو مٿئين هندستان جو بہ واڳ ڌڻي بنايو 
ويو آهي. هن صاحب اختياري وارن طرفان منظور ڪيل هن منصوبي جي 
پر زور سفارش ڪكي آهي ۽ هن ڪصينيءَ جي ڊائريڪٽرن کي ڄڻ 
پنهنجو نورائتو بنائي ورتو آهي. هن کان علاوه اها ڄڻ مسسٽر برنٽن ۽ 
شاهدي ب آهي. جنهن هاڻي تازو لاهور مان خط لکي حقيقت کان آگاهمہ 
ڪيو آهي تہ جنهن علائقي مان رٿيل ريل پٽڙي گذري رهي آهي. سو 
ڏاڍو سکون سڌو ڀٽ آهي. پڀٽڙي جي رستي ء جڙائي واسطي هر قسمر 
جون سهولتيون موجود آهن. اهڙيون سهوليتون سنڌ ريلوي ٽي جي 
وڄاگڻ ۾ بہ موجود ڪونہ آهن. مسسٽر برنٽن اهڙو پورهيت ۾ سچار 


دح ڪٽ يڪنجسڪنحمڪجڪننٽاڪندتٹلسًحظن 


ڪامورو آهي. جيڪو هن ڪمپني طرفان هزار مبارڪون لهُڻي ٿو. هن 
صاحب ريلوي لاءِ سروي جي شروعات ڪئي تت بنگال فوج پر وگوڙن 
منهن ڪڊ يو. هي ۾ هن جو سارو اٽالو ڏڎينهن پر ٻہ ڀيرا فوجي مشتقون 
ڪندو هو ۾ پنهنجو فرض ب ادا ڪندو هو. گرمر موس ۾ وڳوڙي 
حالتن پر هو ائين ڪر ڪندو رهيو, ڄڻ انگلنڊ جي خوشگوار موس ۾ 
ڪم ڪندو هجي ۾ پنجاب ريلوي جي سروي, هن فقط ستن مهيئن جي 
ٿوري عرصي ۾ر پوري ڪري ڏيکاري. 

سرجان لارينس اختياري وارن کي زور ڀريو تت هن منصوبي تي 
هڪد مر ڪمر شروع ڪري مڪمل ڪيو وڃي. ڇاڪاڻ تہ هي رستو 
سياسي فوجي نقطہ: نظر کان وڏي اهميت رکي ٿو. هن جو اهو حوالو 
رپورٽ جي آخر ۾ر ڏنو ويو آهي. اختناري وارن کي هن منصوبي جي 
تڪصيل لاءِ زوز ڀرڻ هن رستي جي اهميت جي فائدي ۾ هڪ وزندار 
شاهدي آهي. (تاڙيون) 

پنجاب ريلوي جي سروي ٿيڻ کان پوءِ ڊائريڪٽرن کي پشاور 
واري لائين تي سروي ڪرڻ جو اختيار مليو آهي. جنهن جي ڊيگهہ 256 

هن کان سواءِ ڊيسا ۽ ڍاڍر وارين لائينن جا پڻ اختيار ملي چڪا 
آهن. پويون ريل رستو سڌو وڃي بولان لڪ وٽ پهچندو. ريل جي 
انهن بنهي رستن واسطي مسمٽر فريگر ۽ جنرل جئگڪب پرزور سفارش 
ڪئي آهي. ڊاڍر وارو ريل جو رستو 160 ميل ڊگهو آهي,. جيڪو سکر, 
شڪارپور کان ٿيندو جيڪب آباد پهچي ٿو. اهو سکر کاڻ 50 کاڻ 
00 ميل پري آهي۔ پشاور کان ايند ڙ لائين اچي هن سان ملندي آهي. 
معلومر هجڻ گهرجي تہ جيڪڏهن دشمن فوج هن لڪ وسيلي هندستاڻ 
تي حملو ڪندي تہ انگرپز لشڪر ان جيئ پاسي کان يا پٺيان ڦري 
جوابي ڪاروائي ڪري سگهندو. هن ڪمپني جا مالڪ پنهنجي بهترين 
دوست مسسٽر فريئر جا خيال تہ اڱئي ٻڌي چڪا آهن, جن پر هن 
مذ ڪوره لڪن سي اهميت تي زور ڏنو آهي. انگريزن پنهنجو پاڻ کي : 
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هندستان جو سگهارو حڪمران ثابت ڪيو آهي. تنهن ڪري اسان کي 
هر حڪمت عملي مطابق هن ملڪ تي قبضو رکڻ کبي. هي نقط ۾ نظر 
نهايت اهم آهي. جنهن کي آڏو رکي سنڌو ماٽريءَ مان رابطي جي رستن 
تيار ڪرڻ جي شروعات ٿي رهي آهي. هيءُ. اتر اولهہ هند ستان تائٿين 
فوجن رسائڻ واسطي سڌو ۽ ننڍي ۾ر ننډڍي رستو آهي. هنن علائقن هر 
ڪي وڳوڙي نسل ب رهندا آهن,. جيڪي هاڻي اسان جا اتحادي آهن. 
تازين فوجي مهمن دوران مشڪلاتن جو ڪارڻ بڻيا هئا. هاڻي اسان کي 
ثابت ڪرڻو پوندو تہ اسان پنجاب ۽ هندستان ڃي مٽين علائقن جي 
قبضي واسطي سندن سگهہ ۾ سورهيائي تي ڪونہ ٿا ڀاڙيون, پر اوهان 
سان گڏ يورپي فوج بہ اسان ساڻ موجود آهي. سندس اشارو پنجابي 
سکنڻ ڏانهڻ آهي. جڻ کي اور جا پالاڊڻ (1آ11/41-412117) سڏي 
ٿو. (تاڙيون) ِ 

ڊيسا وارو علائقو سنڌوءِ پار 260 مبل پري آهي. پر اوڏاهبن 
ريلوي کي وڌائڻ بہ نهايت اهم آهي. ڇاڪاڻ ت, هن ريل ڀٽڙي وسيلي 
سنڌ بمبگي سان بہ گڏجي ويندي. انهيءَ وسيلي راجپوتانا ۽ وچ 
هندستان جي علاگقن تائين بہ رسي وڃبو ۽ هن ٻاڦ جي انجڻ وسيلي 
اهڙيون ڳالهيون آهن. جيڪي اوهان سان اڳتي هلي بہ ڪري سگهجن 
پيون. پر مليل رپورٽ تي اوهان جي راءِ وٺڻ ۾ حساب ڪتاب ڏيڻ وٺڻ 
جي ضرورت پيش آئي. ان ڪري سانگي سان اهي حال احوال بہ ٿي ويا 

سر هرموٽ هن رٿ جي تائيد ڪئي. 

ڪمپنيءَ جي هڪ مالڪ سلتان واري ريلوي لائين جي اڏاوت واري 
مماملي ۾ر ڪجهہ ڦير گهير ڏانهن چيگرمکن جو ڌيان ڇڪايو. ڇاڪاڻ 
تہ پهرياگين اتي ٻٽيءَ لائؾ ٺاهڻ جو ارادو ڪبو ويو هو. پر پوءِ پتو پيو 
تہ اها سنگل لائين ٺهي رهي آهي. چيگئرمگن جي اندازي موجب پهريائين 
سوچيو ويو هو تہ انهيءَ رستي سان امدرفت تمامر گهڅي هلندي. 
جيڪڏهن شروعات ۾ر ئي ٻٽي لائين وڇائي وئي تہ ڪمپني وڏي خرچ 


ٽب ججججججججججججحڪڪڪڪڪجس 
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کان بچي پوندي. هن وري هڪ نڪتي ڏانهن چيگرمگن جو ڌيان ڇڪايو 
تم نقشي تي نظر وجهڻ سان هڪ ڳاڙهي ليڪ ڏسڻ ۾ر ايندي. جيڪا 
خيبر لڪ ڏانهن ويندڙ ريل پٽڙيءَ جي نشاندهي ڪري ٿي. هن رسٽي هر 
هڪ وڏو وڪڙ نظر اچي ٿو. جيڪڏ هن ان وڪڙ جا ڪي ضزوري سبب 
نہ آهن تم ڇو نہ ان کي سڌو ڪيو وڃي.. 
چيگرمگن کيس جواب ۾ر چيو ت, ”ملتان, لاهور ۾ امرتسر واري 
ريل تي آمدرفت تمامر گهڻي رهندي. جنهن ۾ ڪنهن بہ شڪ شبهي جي 
گنجائش ڪائہ آهي.” پر پوءِ گهڻي سوچ ويچار, آمدرفت سان لاڳاپيل 
صلاحڪارن ۾ ڪمپنيءَ جي عملدارن سان مشوري کان پوءِ سنگل لائين 
جي تمعمير جو فيصلو ڪيو ويو. ٻٽي لاًئئ وڇائڻ سان ڀلين ٺاهغ ۽ ريل 
جي رستي جي ڀراءَ واسطي گهشو خرج اڃي وڃي ها. پر جتي ضروري 
سمجهيو ويو آهي. اتي ريل جي ٻٽي لائين ٻہ وڇائي وئي آهي. اهڙي ريت 
لاهور ۾ امرتسر وچ پر ٻٽيءَ لائين وڇائڻ جو ارادو آهي. جيتري قدر 
وڏي وڪڙ جو سوال آهي ۾ ڪمٻنيءَ جي ممزز مالڪ جو خيال آهي تہ 
ان وڪڙ کي ڪڍڊيو وڃي. هن ڏس ۾ گذارش آهي تہ هي وڪڙ انهيءَ 
ڪري آهي جو ريل لاهور ۽ امرتسر ڏانهن وڃي رهي آهي. لاهور پنجاب 
جي راجڌاني آهي ۽ امرتسر اهعر واباري مرڪز آهي. جتي ٽن ملين جيترو 
ساليانو واپار هلندو آهي. ريل رستي اهم ماڳن کي ڳنڊڻو هو. اتان وري 
پٽڙيءَ کي پشاور ڏانهن وڌائڱو هو. تنهن ڪري اهو وڪڙ ڪرڻ نهايت 
3 .سگ هي ۽ اه سڙڪ 
سان گڏ پيو هلي. جيڪڏ هن سنڌو رستو اختيار ڪيو وڃي ها تہ سنڌوءَ 
جي ڪٺار وي پوي ها. ۽ ۾ ائين ڪرڻ سان وڏا شهر هن رستي کاڻن 
ڪٽجي وڃن ها ۽ جنهن مقصد واسطي هي رستو تمہمير ٿي رهيو آهي. 
سو فوت ٿي وڃي ها. ان ڪري رتيل ريل پٽڙيءَ جيئن نظر اچي رهي 
آهي. سائي تما سٺي آهي. جيڪا فوجي ۽ تجارتي مقصدن واسطي وڏن 
فائدن واري ثابت ٿيندي. 
هڪ مالڪ: ڇا اها ڳالھہ سچي آهي تہ ڪمپني پنجاب ريلوي 
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ڀتڙي جي جڙائي واسطي اتان جا ڏيهي ماڻهو ٺيڪيدارن طور قبول ڪري 
رهي آهي. چيگرمگن جواب پر چيو تہ ڪمپني ائين ڪرڻ جو ارادو ڪيو 
آهي. ان جو پهريون سبب اهو آهي تہ ڏيهي نيڪيدار پئگسي ڏوڪڙ ۾ 
ڪارپت وارا ماڻهو آهن. کين اهڙن ڪمن جو وسيع تجربو بہ آهي. 
پنجاب پر ڪيترا ئي واهہ کوٽيل آهن, جن جي سوين ميل ڊگهائي 
ٿيندي. جن جي کوٽاين جا ٺيڪا انهن ڏيهي ماڻهن کنيا ۾ وقت تي 
پورا ڪيا. بورڊ جي سڀني ميجرن سوچي ويچڄاري هي حڪمت عملي 
اختيار ڪئي آهي تہ ريل جي پٽڙي وڇاكڻ جو ٺيڪو متامي ماڻهن جي 
حوالي ڪيو وڃي ۽ آهي ڪمپني جي عملي جي نظر داري هيٺ ڪر 
ڪندا رهندا. 

مسٽر وائيلڊ مختلف موڙين جهڙوڪ سنڌ ريلوي, انڊس اسٽيمر 
فلؤٽيلا ۾ پنجاب بابت ڳالهايو ۾ انهن بابت جيڪي اصول ۾ ضابطا قائمر 
ڪيا ويا آهن. تن تي اطمينان جو اظهار ڪيو ۾ ٻڌايو تم هو اهڙن 
تآ-05- 0 
مر پنجاب ريلوي سنڌ ريلوي ڪمپني جي قرضي آهي. هن ايسٽ انڊيا 
ڪمٻنيءَ وٽ موجود پگسي تي بہ پنهنجي خيالن جي اظهار جي خواهش 
ڏيكاري. هن وڌيڪ چيو تہ ايسٽ انڊيا ڪم ني 000. 150 پائونڊ 
پاڻ وٽ جهلي ڇڏيا آمن. جنهن جو وياج ڏيڻ لاءِ تار ڪانہ آهي. 
سندنن هي ڪر سٺو ڪونہ ٿو لڳي. هي ريل ڪمپني پنهنجي حصن جي 
صورت پر موڙي ادا ہ ڪري ڇڏيندي تہ بہ ان تي وياج جي پاڻ هڪ 
باي بہ ڪان ڇڏيندي آهي. تنهڻ ڪري هن معاملي تيب سوچڻ ٿبي. 
ٻيو بہ هڪڙو ننڍڙو نڪتو آهي. جنهن تي پڻ اوهان جي ڌيان جي 
ضرورت آهي. عامہ طور تي رواج اهو آهي جو هن ڪمپنيءَ جي گڏجاڻي 
ڪو سرڪبيولر ۽ اشتهار وسيلي ٿيندي آهي. پر هن گڏجاڻي واسطي ۽۾ 
سرڪيولر وغيره ڪونہ موڪليو ويو آهي. ٻي ڳاله اها آهي تہ هندستان 
جي ٻن ريلوي ڪمپنين جا سيڪريٽري پاڻ ۾ دوست آهن, تنهن ڪري 
هڪ ٿي ڏينهن ٻن ريلوي ڪمپنين جهڙوڪ مدراس ۽ سنڌ ريلوي 
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ڪمپنيءَ جي مالڪن جا اجلاس ٿي رهيا آهن تنهن ڪري ڏاڍي ڏکيائي 
محسوس ٿي رهي آهي. 

چيئرمئن: هن ڪمپنيءَ جي مالڪن کي هيءَ حقيقت ضرور ڌيان ۾ 
رکڻ کجي. تہ سنڌ ريلوي ڪمپتيءَ جي گڏجاڻي هميشہ 18 فيبروري 
تي هوندي آهي. جيتري قدر انڊس فلوٽيلا ۽ پنجاب ريلوي جي حساب 
ڪتاب ۾ اڪائونٽس جو سوال آهي تہ ان لاءِ ايترو چئي سگهجي ٿو تہ 
انهن جو واسطو ابتدائي مرحلي واري خرڇ سان آهي. جيڪو سنڌ ريلوي 
ڪمپني پياري چڪي آهي ۽ اهي پگسا جدا اڪائونت پر ركڻ تائين اٿن 
رهندا. پنجاب ريلوي جي سروي واسطي سارو خرج سنڌ ريلوي ڪمپني 
برداشت ڪيو آهي ۽ اهو بہ جدا اڪائونٽ پر رکيل آهي. باڻي جيڪا 
رقمر ايسسٽ انڊ يا ڪمينيءَ جي هٿن پر آهي ۽ سا وياج ادا نہ ٿي ڪري 
تم اها اعتراض جوڳي ڳالهہ آهي. هي ريلوي ڪمپني ائين ڪرڻ ڪانہ 
ڏيندي تہ ايڏي وڏي رقمر ايسٽ انڊيا ڪمپني وٽ هجي. پر ايسٽ 
انڊيا ڪمپني بہ اڳواٽ رقم ادا ڪرڻ کان سواءِ ڪنهن ڌر سان لٺيڪي 
جو ٺا ڪائم ڪندي. انهيءَ لاءِ تم جيئن ڪمپني جا مالڪ ادائگي پر 
گوٿ ناٿ نہ ڪن ۽ اهو سڀِ ڪجه عملي طور ايسٽ انڊيا ڪمپي 

چيگرمکن پاڻ کي وج پر نہ آڻيندي. ايسٽ انڊيا ڪمسپني جي 
ادائگين جي معلومات ڏني ۾ چيو ت, هن ڪمپنيءَ جي پهرين طلب تي 
4-16-6 ڀائٿونڊ 7 مارج تي ادا ڪيا ويندا. .وي مي جي 
في حصي جو پهريون اجرا * پائونڊ آهي جيڪي 25 تي پڀيارا ويندا. ٻي َ 
طلب انڊس فلوٽيلا جي حصن جي آهي. جنهن جو في حصو 4 پائونڊ ۾ 
ادائيگي 25 جون تي ٿيندي. سنڌ ڪمپنيءَ جي حصن جو ٻيو اجرا 
0 جولاءِ تي ٿيڻو آهي ۾ ۾ في حصو * ڀائونڊ ن تي مشتمل آهي. .نن 
طلب سنڌ ڪسپني جي پهرئين اجرا جي آهي. . جهن جو في حصو 5 
پائونڊ ۾ ادائيگي ”00 ”3 ٽين طلب انڊس فلوٽيلا سان 
واسطو رکي ٿي. جنهن جي ادائيگي 28 آڪٽوبر تي ٿيندي. انهن طلبن 
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جي رقمر تمام وڏي آهي. پر ڊائريڪٽرن لاءِ هن کان سواءِ ڪو ٻيو 
گس ب ڪوٽہ هو. 

ٿوري بحٿ مباحئي کان پوءِ ايسٽ انڊ يا ڪمپني جي ڏاڍائي ۽ آره, 
زورائي تي غمر ۽ غصي جو اظهار ڪيو ويو. ڇاڪاغ تہ هن سندن هڪ 
وڏي رقمر پاڻ وٽ روڪي رکي آهي. جنهن لاءِ کيس ڪو جواز ڪون 
آهي. ان کان پوءِ سڀني يڪ راءِ ٿي رپورٽ ۽ حسساب ڪتاب مطابق 
ڪم ڪرڻ جي هڪ رٿ بحال ڪئي. بمد م رٽاير ٿيل ڊائريڪتر 
مسٽر اٿنڊريو چيگرمگن ۾ مسٽر هكري بورا ڊيل کي ٻيهر ساڳين عهدن 
تي چونڊ يو ويو. ۾ ڪمپنيءَ جو عام اجلاس بہ پورو ٿيو. هيءَ خاص 
گڏ حاڈ ڻي 15000000 پائونڊ موڙي ڪٺي ڪرڻ جي مقصد سان سڏائي 
وئي هئي جنهن تي ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ 550 وياج ادا ڪي 
ڪراي هي 

چيگرمکن گڏجاڻي ٿي روايتي رٿ تي ڳالهھائيندي ڪمپنيءَ جي 
مالڪن کي هيءَ ڳالهہ سمجهائي تہ هن منصوبي لاءِ شروعات ۾ 
0000 پائونڊ رقم جو ڪانو لڳايو ويو هو. سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ 
جا انجينئر جن مذ ڪوره پٽڙيءَ جي سروي ڪئي هئي. تن 6000000 ] 
ڀائونڊ رقمر جي سفارش ڪئي. سرجان لارينس هن کي تمام وڏي رقمر 
تصور ڪيو. ان کان پوءِ ايسمت انڊيا ڪمپني مس وحي 50000000 | 
پائونڊن تي راضي ٿي هئي. ۽ انهيءَ رقمر تي گارنٽي ڏيڻ لاءِ اماده ٿي 
هئي. البت ڊائريڪٽر هن بجيٽ تي خوش ڪون آهن. اهي هن رڌم کي 
متاسب ڪونہ ٿا سمجهن. هن منصوبي سان لاڳاپيل ڪيترائي خرچ 
آهن؛ يي هن يٽا وخاضيت نا ڪيا لت وٿي آهي: اسڪان آهي 
تہ اها ڳالهہ ايسٽ انڊيا ڪمپنيءَ ٿي انجينئرن ڪگي. جيڪي پنجاب ۾ 
ڪم ڪري رهيا آهن يا خود پاڻ ايسٽ انڊيا ڪمپني ڪکكي آهي ۽ ان 
جا گهشا مقصد هئا, جهڙوڪ: ڀاڙو ڪرايو جنهن تي لنڊن ۾ رهند ڙ 
ڊائريڪٽر پنهنجو صحيح اندازو قائمر ڪري سگهيا ٿي. هن کان سواءِ 
ٻئي سر سايي جي بہ ضرورت هئي. پر هن وقت تہ اهي 700000000 آ 
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پائونڊ رقمر کان مٿي چڙهي ڪونم سگهيا. ريل رستو تيار ٿيغ کان پوءِ 
هي منصوبو ڪيترو منافع بخش ثابت ٿيندو, تنهن بابت ڪمپنيءَ جا 
مالڪ مسسٽر فريئر جي خيالن کان واقف ٿي چڪا آهن: هن کان علاوه 
مسسٽرٽيمپل بہ کين انگن اکرن سان ثابت ڪري ڏيکاريو آهي تم هن 
رستي سان آمدرفت تمامر گهڻي ٿيندي. پنجاب ۾ ڀرپاسي وارن علاٿقن 
جي ساري پيداوار بہ هن ريل رستي سان اڳتي ويندي. ان کان پوءِ 
چيگرسکن کين هن رسٽي جي پراڻي تاريخ کان واقف ڪيو ۽ پنجاب 
ريلوي ڪمپنءَ بابت بہ مناسب ڄاڻ ڏني. جيڪ اهاڻي سنڌ ريلوي 
ڪسپنيءَ پر ضمر ٿي ويندي. هن وڌيڪ ٻڌايو تہ شروعات ۾ر پنجاب 
ريلوي لاءِ 25000000 پائونڊ رقم مسخصوص ڪئي وئي هئي. جيڪا 
گهٽائي اصل رقم جو 3/5 حصو بيهاريو ويو آهي. ان لاءِ بند وبست اهو 
رکيو ويو آهي جو پنجن پراڻن حصن بدران ٽي نوان حصا ٺاهيا ويا آهنِ. 
ادائگي لاءِ سڏ4-16-8 ڀاٿونڊن جو ٿيندو پر پياريا 7 پائونڊ ويندا. 
جيگ رمتکن ايسٽ انڊيا ڪمڀني جو خط بہ سنڌ ريلوي ڪمپني جي 
مالڪن کي پڙهي ٻڌايو جنهن پر تاڪيد ڪيل هو تہ اصل رقمر جو 
25/0 مارج جي پڇاڙيءَ کان اڳ پياريو وڃي. بمد ۾ هڪ رٿ پيش 
ڪٿي وئي. جيڪا روايتي طور يڪ راءِ بحال ڪئي وئي. 

مسسٽر گڊلائيف چيو تم جيڪڏهن موجوده موڙي ٿوري آهي تہ پوءِ 
ايسٽ انڊ يا ڪمپنيءَ کي گهرجي تم اضافي موڙي تي گرنٽي کان انڪار 
نہ ڪري. 

چيگرمگن جواب پر چيو تہ, ”ايسٽ انڊيا ڪمپني مقرر ٿيل سرمائي 
کان وڌيڪ خرج ڪرڻ جي موڪل ڪان ڏيندي. هن چيو ت کيس 
پڪ آهي تہ ضروري سرمائي جي هوءَ ضرور گارنٽي ڏيندي.” 

هڪ مالڪ چيگرمكن کي ٻڌايو تہ هن آمرتسر جي تجارت يابت 
هڪ پامفليٽ لکيو جيڪو کيس ضرور ياد هوند و. 

چيئرمئن کيس وراڻيو تہ ڪجه وقت اڳ پامفليٽ ۾ر ڇپيل ڳاله 
صحيح هكي. ان زماني ۾ر هن ڪمپنيءَ جي منصوبي ايتري خاص اهميت 
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حاصل ڪري ڪانہ ورتي هکئي. اهڙي قسر جو منصوبو ايسٽ انڊيا 
ڪسپنيءَ کي ڇر ڪائي ڊيڄاري ڇڏي ها (کلڻ جا آواز) هن وقت هيءَ 
ڪمپني اهڙي حيشيت ۾ر آهي, جو هر نقطي کان ڪر جي شروعات 
ڪري سگهي ٽي ۾ حقيقت اها آهي تہ هروقت ممسٽر ڊگلس ۾ بين 
مالڪن جي سوالن جي جواب ۾ چيئرمتن وراڻيو ت, ”ايسٽ انڊيا 
ڪميني طرفان ادائگي جو سڏ يا خاص طور پنجاب ريلوي ڪمپني کي 
اهڙو سڏ هاڻي جلد ڪونہ ڪيو ويندو.” پر اهو سارو دارومدار انهيءَ 
ڳالهہ تي آهي تہ اڳواٽ ڪيتري رقمر پياري وڃي ٿي. ساري مماملي واضع 
ٿيڻ کان پوءِ انڊس فلوٽيلا ترتيب ڏيڻ پر دير ڪانہ ڪئي ويندي. دير 
جو انهيءَ ڪري تصور بہ ڪري ڪونہ ٿو سگهجي. جو هندستان ۽ 
انگلنڊ جي بالا اختياري وارا خود٬بہ‏ هن منصوبي پر دلٰسمپي وٺي رهيا 
آهن. ڏيڊ سال پر ڇهہ آگبوٽ تيار ٿي ويندا. لاهور ۾ امرتسر جي وچ 
۾ر 2 ميلن جو فاصلو آهي. پنجاب ريلوي جي ڪل ڊيگهہ 280 

چيگرمگن کان هي سوال بہ پڇيو ويو تہ هندستان پر حڪومت جي 
ڦيرگهير ڪري سنڌ ريلوي ڪمپنيءَ جي حقن جي تحفظ پر تہ ڪو 
فرق ڪونہ ايندو؟ جنهن جي جواب پر هن وراڻيو تم ”هن ڪمپني جي 
تحفظ جي بنيادي جوڙ جڪ ۾ ڪو فرق ڪون ايندو. اهو تحفظ 
هندستان سرڪار جي محصول سان واسطو رکي ٿو, پوءِ هندستان تي 
ايسٽ انڊيا ڪمپني جي حڪومت هجي تہ ب انگلنڊ جي تاج تي ڪو 
فرق ڪون ٿو پوي. برانج ريلوي لائينز جي تعممير ڪري سرمائي جي 
ورهاگجي وڃڻ واري نڪتي کي سمجهائٿيندي هن چيو تہ اهڙي موڙي 
ڪٺي ڪرڻ واسطي نوان حصا جاري ڪيا ويندا. جيڪي حصا اڳڻ 
مالڪن کي آڇيا ويندا. اهڙي ريت برانج لائين تي ڪمر جي شروعات 
ٿيندي. مثال طور ڊيسا واري برانج ريلوي سنڌ ريلوي کان شروع ٿيندي. 
پشاور واري برانج لائين پنجاب مان ڏني ويندي. جيڪڏهن آگبوٽن ٺاهڻ 
واسطي وڌيڪ سرمائي جي ضرورت پئي تہ وڌيڪ حصا اڳين حصيدارن 
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کي اَڇيا ويندا. پوءِ اهو خرچ موجوده فلوٽيلا پر ٿكي يا پنجاب جي 
درياهن پر نگين آگبوٽ آمد رفت شروع ڪرڻ سان ٿئي. پر پنجاب جي 
حڪومت ڪي حقيقتون ۾ انگ اکر گڏ ڪري رهي آهي. انهيءَ لاءِ تہ 
جيئن پنجاب جي درياهن پر بہ آگبوٽ آمدرفت شروع ڪري سگهجي. 

اها رٿ بہ يڪ راءِ بحال ڪئي وئي. 

ان کان پوءِ چيگرمگن جو شڪري ادا ڪيو ويو. جنهن ڪمپنيءَ 
جي مماملن هلائڻ واسطي پنهنجي اعليٰ لياقت جو ثبوت ڏنو آهي. 

چيگرمگن انهن سڀني ماڻهن جا ٿورا مڃيا ۽ مالڪن کي چيو تم اها 
گهڻي وقت جي ڳالهہ نہ آهي جو اهي منصوبا گهڻو مشهور ڪون هئا. ۽ 
نن وري ماڻهو ڪمپنيءَ جي نالي کان واقف هئا. هاڻي هيءَ ڪمپني گهڻي 
مشهور ٿي چڪي آهي. حصيدارن کي بہ گهڻو ڪجه منافمو مليو آهي. 
ان کان پوءِ گڏجاڻي برخواست ڪكي وئي. 

شميمو (ٽ) 

سنڌوءِ ۾ فرات وارو وچ ايشيا ڏانهن ويندڙ رستو. 

فرات ريلوي جي تعمير واسطي حڪومت مناسب وياج جي گارنٽي 
ڏيڻ سان گڏ هڪ وفد بہ اوڏانهن روانو ڪيو هو, جنهن تاري< 22 
جون 1857 تي وسڪائونٽ پاميرسٽن جو انٽرويو ورتو هو. وفد ۾ر هي 
ماڻهو شامل هئا. شئفسبري جوارل, ڊبليو. پي. ائنڊريو (فرات ريلوي جو 
چيئرمگن). مسٽر پي. ائدسٽروٿر, مسٽر ڊبليو. ائدسورٿ, سر ايف. ايل. 
يا أً ات نلان برا ڌيليو. اڪَو ليوڪ يي 
ارل آف ڪڪيسٽر, ارل آف ڪارناودن, ميجر جنرل چيسني. آر. اي. 
مسٽر ايف. ايلس. ايمر. پي. مسٽر سوثران ايسٽڪورٽ ايمر. پي. مسسٽر 
اي. ايس فنلي. ايمر. بي. لارڊ گوڊرڪ. مسٽر ايح. گلئڊ اسٽون, سسٽر 
.ليو هٽ اير پي.. مسسٽر ٿثاممن هيڊلعر. ايمر. پي.٫‏ مسمٽر ٽي. بي. 
هارس فال. اير. ٻي.. ڪرنل هروي. مسسٽر ٽي. ڪي لائينج, مسٽر جان 
لئرڊ, مسٽر مکڪگريگر لئرڊ, مسمٽر جيمس ميري. ايعر. پي.. سر ايڇ. 
ميلاڪ, ميجر مور, سر. ڊي. نورس, ايمر. پي.. ڪرنل ڊبليو نبي. ايمر. 


پي. مسٽر ايف. ڊبليو. رسيل. آيمر. پي.. سر جسيٽن شيل ڪي. سي. 
بي. ڪائٿوئٽ اسٽريليڪي, ڪرنل اسٽينيئڪ, جنرل سابين, لارڊ ٽالٻوٽ 
مالاهيڊ. لارڊ ميکر مسٽر مکٿيو آزيلي, مسمٽر ڊيلبو. وئنسمٽراٿ ايحر. بي.. 
ڪارس جو سر ڊبليو. ايف. وليمس, مسسٽر ٿي. آي. يارو, ممسٽر 
وڪهي, ٣‏ پي.. آنريل. اي. .ڪنارڊ, اير. پي.. آرٿشر اوٽ وي. 
البيماريل جوارل. لارڊ ائشُشلي, مسسٽر ٿاسس الڪاڪ. اير. پي. مسٽر 
"٣‏ رسڪنائونڊٽ پليگور. ايهر يليو بچانن. ايمر. پي.. 
مسمٽرايف. بي. بيمش, آيمر. پي.. مسمٽر جي. يوٿر, اير پي.. ڊاڪٽر 
بوائڊ, ايمر. ٻي. مستر سي. بروس. آيعر پي.. لارڊ گولڊ جيسسٽر, لارڊ 
ڪلانڪري. لارڊ ڪريمورن, لارڊ. آر, ڪلينٽن, سو ايڊ يو ڪولبروڪ, 
ايمر. پي.. آنربل ڪول., ايمر. پي.. آلڊرمن ڪوپلئنڊ ايمر. پي.., درهامر 
جو بشپ, لارڊ ڊفرن, ڊونگهمور جوارل مسٽر آر. ڊيوسن, ايمر. پي.. 
ڪرنل ڊيون. ايم پي. سر جيمس ڊيوڪ. اير. پي.. اينشڪن جو 
ارل. ايرن جوارل. لارڊ ايلڪو, سر ڊي لئڪي ايوانس. آيعر. پي.. مسمٽر 
جي. سي. اوارٽ ايمر. پي.. سر ايلقن اسَٽوڻ:آير. پي. امسٽر ڊيلييو. 
فاگان. ايمر. پي.. سر آر. فرگوسن, ايعمر. پي. سر جي پومسسٽر, ايمر. 
پي.. مسٽر سي. فورٽيسڪ., ايمر. پي.. مسٽر ايف. فرينج, ايعمر. پي.. 
لارڊ رابرٽ گروسوينر, ايمر. پي.. مسٽر اي. گروگن, ايعر. پي.. محمٽر 
ايس. گروگن ايمر. پي. مسسٽر جي هئملٽن. ايمر. پي. مسسٽر جي. ايج. 
هئملٽن.ايمر. پي.. مسسٽراي. هاسسٽي. ايمر. پي., مسمٽر ايج. انگرام, 
”09-11 لارڊ 
مئٽيگل. مايو جوارل. مسستر جي. آموبري. ايمر. پي., مسٽر آر. منڪٽن 
ملنس. ايمر. پي.. سرجان مگڪنيل, مسٽر ايج. اي. مکڪتان. سرراڊرڪ 
مرچفسن, سمسٽر جي مکڪارٽني. ايمر. پي.. سسٽر جي. مسڪئن. اير. 
بي.. مسسٽر جي. ايمر. ڪلنتاڪ ايمر. پي.. مسسٽر ميگووري. اير. پي.. 
مسسٽر پي. ڊبليو. مارٽن. مسمٽر سي. ڊبليو. مارٽن, مسسٽر جي. جي. 
مفيدسن. مسٽر ايمر. نارٿ, ايمر. پي.. ڪرنل نارٽ ايمر. پي.. رائيٽ 
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آنوبل جي. نگپيئر. ايمر. پي.. مسٽر سي. نيو ڊي گيٽ. ايمر. ٻي.. سر 
جارج پولاڪ, جي. سي. بي.. مسٽر جي. پوچارڊ, اير. پي. روڊين جو 
ارل. لارڊ روزمور, لارڊ سگنڊون. سئنٽ ڊيوڊ جو پادري, مسٽر آر. ملئني. 
مسٿر ڊبليو سوربي. مسٽر اي. ٽرئر, ايمر. پي.. ڪرنل ٽيلر, اير. پي.. 
مسسٽر ڊبليو. ٽولئڪ اير. پي.. سرايچڇ. ورني. لارڊ رونسلي, مسسٽر 
وائيٽ ساٿيڊ. اير. پي.. مسٽر ٿامس وليمس. مسٽر جي. اي. وار, ابحر 
بي. لارڊ شكفسبري. وفد جو., لارڊ پاميرسٽن سان وڏي شد مد سان 
تمارف ڪرايو. هن کيس وڌيڪ اهو ب ٻڌايو تم انگلنڊ هندستاڻ ڏانهن 
وڃڻ لاءِ ڪنهن ٻئي رستي جي بہ تلاش ۾ر آهي ۽ ان منصوبي تي وڏي 
رقمر خرچ ڪرڻ لاءِ ٻہ تيار آهي. هن رستي گولڻ جو مکہ مقصد يورپ 
جي تهذ يب ثقافت ۾ عيسائيت پکيڙڻ آهي. وڌيڪ تفصيل فرات ريلوي 
جو چيگرمگئن مسٽر ڊبليو. پي. ائنڊريو پيش ڪندو. 

مسسٽر ائنڊ ريو لارڊ اسٽگنلي جي غير موجودگيءَ تي افسسوس جو 
اظهار ڪندي چيو تہ گذريل ڪيترن سالن کان انگريز قوم هي ضرورت 
محسوس ڪري ٿي تہ هندستان ڏانهن وڃڻ لاءِ هڪ ٻيو بہ رستو هجي 
جيڪو سڌو ۾ وڌيڪ مختصر هجي. موجوده دور پر فرات ماثري وسيلي 
اهو رستو گولڻ نهايت اهم سمجهيو ٻيو وڃي. ڇاڪاڻ تم هاڻي سنڌوءَ 
مان آگبوٽن تي مشمتل هڪ سڌريل ۽ ترقي يافتہ آمد رفت لاءِ جاکوڙ 
هلي رهي آهي. وچ ايشيا جي سڀني ملڪن ۽ پنجاب جي ساري پيداوار 
سنڌ مان لنگهي ڪراچي بندر پهچي ٻاهر رواني ٿيندي. فطري طور فرات 
ماٿري وسيلي بہ ڪجهہ هلڪي ۽ قيمتي پيداوار ٻاهر موڪلي سگهجي 
ٿي. هن کان سواءِ مسمافر ۾ ٻي ضروري آمدرفت بہ هتان شروع ٿي 
ويندي. جيتري قد رتجارت جو تعلق آهي تہ ان ڏس پر سرڪار کان ڪا 
مدد ڪانہ ورتي ويندي. سرڪار جو سهڪار هن ڏس ۾ر چاهينداسون 
تہ هي سياسي اهميت وارو قديم رستو آهي تنهن کي ضرور کولڻ 
گهرجي. هن رستي جو وڏو مقصد اهو آهي تہ انگلنڊ کي فرات ۾ سنڌو 
جي آگيوٽ آمد رفت سان سڌو اتر اولهہ هندستان سان ڳنڍي ڇڏ جي. 
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هندستان ڏانهن وڃرڻ لاءِ ہم لڪ آهن هڪ بولان ٻيو خيير. سنڌوءَ سان 
هلندڙ آمدرفت هنن ٻنهي لڪن سان ملي ويندي. برطانيہ سرڪار جي 
چونڊ فوج پنجاب پر رهي ٿي. جيڪڏهن ڪابہ دشمن فوج ايران کاڻ 
هندستان تي حملو ڪندي تہ هئن درياهن وسيلي هلندڙ آمدرفت سان ان 
جي پٺيان ۾ پاسي کان وڃي اٿرائتو حملو ڪري سگهجي ٿو. هندستان 
۾ر ٽي لک لشڪر رهي ٿو جنهن کي انگلنڊ جي فوج سان ڳنڍ ڻ واسطي 
فرات ۽ سنڌ ۾ر آگبوٽ آمدرفت ضروري آهي. اهي هڪ ٻئي سان سهڪار 
ڪن تم چوڻي وڏي فوج بڻجي سگهي ٿي. انگلنڊ بي انتها طاقتور ٿي 
سگهي ٿو اهو دنيا جي امن ۽ آزادي لاءِ نهايت ضروري آهي. جن علاٿڻن 
مان هن قسمر جي آمد رفت گذري ٿي سي ڏاڍا سکيا ستابا ۾ نهايت قديمر 
خطا آهن, جيڪي يورپ واسطي اناج جا ڀانڊ! ثابت ٿي سگهن ٿا. هٿان 
انگلنڊ کي نہ رڳو ڪڻڪ ملندي پر اسان جي صنعتن کي بهترين جنس 
جي ڪپههہ پڻ ملندي. جنرل اُن چيمسني توهان جو هڪ بهترين دوست 
آهي. هن اهي سڌازا ڪيل علائقا تازو گهمي ڏٺا آهن ۽ اکئين ڏٺو شاهد 
آهي تہ اتي هزارن اٺن جي بار جيتريون كابي جون شيون آمد رفت جي 
وسيلن نہ هك ڪري ري سڙي رهيون آهن. سر ڊبليو. ٳپف وليسس 
ڪارس سان تملق رکي ٿو. هو پاڻ زباني ڏئي سگهي ٿو. عربن سان 
ڏيتي ليتي ڪرڻ ڪا ڏکي ڳالهہ نہ آهي. لارڊ ميئر جا ب اوير سان سئا 
تجارتي واسطا آهن. مسٽر لائينج بمداد ۾ رهندو آهي. جيڪو سالن کان 
عربن سان واپار ڪندو رهيو آهي. هو پاڻ ٻڌائيندو تہ عرب ڀپروسي 
جوڳا دوست آهن. هيءُ علائقو طبعي طور سکون سڌو آهي ڪابہ هيٺ 
مٿاهين نظر ڪانہ ايندي. سروي بہ ئي چڪي. جنهن مان پتو پوي ٿو تت 
ريل جي اڏاوت سهنجي ۽۾ سولو آهي انگلنڊ جي حڪمران کي پنهنجي 
طاقت ۽ اثر آهي جنهن کي استعمال ڪري اهڙو فرمان ۽ رعايتون حاصل 
ڪري سگهجن ٿيون. جنرل ڃيیسني ۾ سرجان مئڪ نيل ۾ انهن جي 
انجنيگري عملي کي انگلنڊ جي تاجدار جو اسٽرومبولي جهاز حوالي ڪيو 
ويو آهي. اهڙيءَ ريت لارڊ اسٽارٽفورڊ بہ پنهنجو ذاتي اثر رسوَ ڪتب 
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آڻي رهيو آهي. مس سرائنڊ ريو سبرڪار جي هن قسمر جي مد د جو 
شڪريو اداڪيو. هن وڌيڪ چيو تہ هي مماملو ان نقطي تي پهچي ويو 
آهي. جو وڌيڪ امداد جي ضرورت آهي. يعني سرڪار طرفان ناڻي جو 
سهڪار جيڪو هنَ منصوبي جي تڪميل واسطي سيڙايل موڙيءَ کي وڏي 
ٽيڪ ڏٿي سگهي ٿو. هن رٿا جي پورائي لاءِ وڏي رقمر جي ضرورت آهي 
۾ ڪنهن بہ خانگي شمبي کي اڪيلي سر منهن ڏيڻ جي طاقت ڪانہ 
آهي. جيڪڏهن اهي پنهنجو پئسو سپڙائيندا تہ اهو ڪون چاهيندا تہ اهو 
رستو انهن عرب علاٿقن مان گذري, جيڪي ترڪن جي قبضي هيٺ 
آهن. فرات جي وهڪري سان آگيوٽ آمدرفت وارو منصوبو ٻ عوام ۾ 
سرڪار آڏو رکيو ويو آهي. چيمبر آف ڪامرس جي ڪيٽرن ادارڻ ۽۾ 
ٻين اگسوسگيشن ٻہ سرڪار تي پئسي جي سهڪار لاءِ زور ڀريو آهي. 
عامر خيال اهو آهي تم هي اهم رستو بہ جيڪر انگريز گولڻ ۾ر سوڀارا 
ٽين تم ڏاڍو سٺو. هاڻي اهو حڪومت تي ڇڏيل آهي ہ هن ڏس پر اسان 
ٿي ڪري يا سوڙيءَ کي گرنٽي ٽي ڏئي يا ڪنهن طريقي سان اسان جي 
مدد ٿي ڪري. انهيءَ لاءِ تہ جيگن هن اهم منصوبي کي وقت سر پورو 
ڪري سگهجي. 

ڪارس جي سر ايف. ڊبليو. وليمس پنهنجي تقرير پر چيو تہ, هن 
عربن ۾ گهڻو عرصو گذاريو آهي. هن ٻڌايو تہ ساڻن ڏيتي ليتي ڪرڻ 
ڏاڍي سولي آهي. جڏهن هن سوس پر کوٽائي ڪرڻ پئي چاهي تم ان 
ڪر لاءِ هن جيترا ب مزدور ڪرڻ پئي چاهيا. سي ڪري ٻئي سگهيو. 
هن سلوشيا جي اهميت تي بہ گهڻو ڳالهايو ۾ ٻڌايو تہ شاممر ڪو خاص 
بندر ڪونہ آهي. 

ڪاگونٽ استريليڪي مختصر نموني سان خطاب ڪيو ۾ هن 
منصوبي لاءِ توڪ حڪوفنًت جي مدد جي خوبين ۾ خاصيتن تي پنهنجي 
راءِ جو اظهار ڪيو. هن ٻڌايو تہ هيء, انگلنڊ جي لاءِ هندستان جي 
ناتي ۾ عامر سياسي نقطم : نظر کان نهايت اهم رستو آهي. 
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مسسٽر فنلي هن علائقي مان پاڻ گذريو هو. سندس خيال هو تم 
جيڪڏهن مذ ڪوره علاگقي ۾ر آمد رفت جا وسيلا سڌاريا وڃن تہ ترقيءَ 
جا امڪان روشن آهن. 

جنرل چيیسني بندرگاه تي ڏاڍي کلئي نموني ڳالهايو. ان جي 
جاگرافيائگي بيهڪ, منجهس جهازن بيهڻ جي گنجائش عام فهمر نموني 
بيان ڪگي. 

سرجيسٽن شيل ڪجهہ وقت اڳ ايران ۾ سفير ٿي رهيو هو جنهن 
هن اهم رستي جي سياسي ضرورت تي ڳالهايو ۾ چيو تہ هن رستي کلڻ 
سان انگلنڊ ۽ ڪراچي جو فاصلو پورا 4100 ميل گهنجي ويندو. 

لارڊ ميگر جا پنهنجن ڀلاوڻن وسيلي عربن سان تجارتي تملقات 
هئا. سندس خيال هو تہ هو نهايت ايماندار آهن ۽ مٿن اعتبار ڪري 
سگهجي ٿو. هو دنيا جي ٻين قومن جيان پنهنجي حقن ۽ ضرورتن کان 
پوريءَ ريت واقف آهن. اهي ريل پتِڙي وڇائڻ پر انگريزن جي سد د 
ڪندا. هن طريقي سان کين عزت ڀريو روزگار ملي ويندو ۽ سندن 
پيدآوار بہ برآمد ٿي سگهندي۔ 

مسٽر لائينج گهڻو عرصو بغداد پر رهيو هو, جنهن سندس خيالن 
جي پر زور تائيد ڪئي. 

سسٽر هارس غال لارڊ پاميرسٽن کي پڪ ڏياري تہ هن منصوبي کي 
انگلنڊ جا صنعمتڪار تما گهڻي اهميت ڏئي رهيا آهن. خاص طور تي 
لور پول جي چيمبر آف ڪامرس اوهان معرفت هيءُ متصوبو تڪميل 
ڪرائي فڂر محسوس ڪندي. هن حڪومت کي گذارش ڪئي آهي تہ 
فرات ماٿري ريلوي ڪمپني جي بئگسي ڏوڪڙ جي معاملي پر گهڻي 
نداد ڪري. 

لارڊ پاميرسٽن آيل وفد کي يتين ڏياريو تہ برطانيہ فرات واري 
رستي جي اهميت کان پوريءَ ريت باڂبر آهي. توهان ان بہ حڪومت 
سان سهڪار ڪيو آهي ۽ اڳيان واسطي پڻ سهڪار جي توقع ڪئي. کئ 
چياٿين تہ هو بين دوستن جي صلاح کان سواءِ سرمابي لاءِ پڪ ڏياري 


ڪونہ ٿو سگهي. هن مسٽر اٿنڊ ريو کي اهو بہ چيو ت هو پنهنجو اهڙو 
بیان لکت پر کيس ڏئي. هن اهو ب ورجايو تہ جيڪڏهڻ اها ڳالهہ 
حڪوست جي وس پر هوندي تہ اوهان جي مدد ڪري کيس 

مسسٽرائنڊريو, وفد سان کليءَ دل سان پيش اڇڻ ڪري لارڊ 
پاسيرسٽن جو شڪريو ادا ڪيو. وفد ب پنهنجي سٺي آجيان ڪري 
سندس ٿورا مڃيا ۾ كاگنس موڪلايو. 


حاشيا 
شميمو (ٻ) 
. تاريخ 14 سيپٽمبر 1854. خط نمبر 1 
تاريخ 27 سبپٽمبر 1854. خط نمبر 31 تاريخ 2 اڀريل 18557. خط 


75 تاريڂ 3 آگست 1855. 

(؟) ٻاهر ويندڙ وکر: اُن, قلمي شورو, نير., مڃٺ, هڱ, کلون. 
چمڙو. جهنگلي ميڻ. سرنهن. اِلسي. ڪپهه. لاگ. عاج, پٽ (ڪچو), 
پٽ (ڪمايل), لونگ مسقط ۽ زنجبار مان درآمد ڪيل. 

.1854 مسٽر ڊالذيل جي رپورٽ 16 مارح‎ )٣( 

)٣(‏ سوارٿ سور ۽ بونا وينچر جيڪي گذريل آڪٽوبر لورپول 
کان آيا. 

() ڏسو مسسٽر فريئر ٿي 2 مارح 1855 واري خط پر سنڌ جي 
سرحدن سان هلندڙ واڀار بابت سال1853-54] جو ياداشتنامو. 

(۱) افثانستان ۾ سنڌوءِ کان اوله وارن علاگقن مان ايندڙ مال 

1704576 1852-33 

2162381 ___18533-4 

0 يگ 6 
پنجاب پر انگريزن جي حڪومت هيٺ ٻين علاٿقن مان 


1852-23 11548674 
1814 1853-34 


00 واڌارو 


اڻ داخل آگبوٽن وسيلي آندل سامان 
1852-23 200000 
0 .- حقيقي واڌارو 


(۱) اُن. ڪپهه, نير, ساڪن, كار (110111[0]) قلمي شورو ۽ ٻيوڻ 

ننڍيون وڎيون شيون. 
ضميمو (ڀ) 

پنجاب جون 

(۱)السي جون يارهن سو بوريون 26 آڪتوبر 1855 تي 
ڪراچي پر کتيون. اگهہ ساڍا چار روپيہ في مڻ هو. ست سو ٻورين جي 
واعدي جو سودو 04-10- روپيہ پر ٿيو جيڪي اڃا پهتيون ڪونہ 
هيون. ٻيو واعدي جو سودو 04-5 روپيہ پر ٿيو ۾ اهو مال آڪٽوبر ۾ر 
پهجڻو هو. سنڌ جي السي جو سودو 04-6- روپيہ پر ٿيو. هي اگهہ 
هارين ۽ زميندارن لاءِ وڏي فائدي وارا آهن. 

(؟) فرينڊ آف انڊيا 

شميمو (ٿ) 

(۱) منهنجي هھر منصب اڳين عملدار کي سنڌ ريلوي ڪمپني جي 
ايجنٽ مسٽر جي. نويل وارنر وٽان ًا فيبروري 877 تي نمبر 51 
وارولکيل خط ملیو هو, جنهن سان پنجاب ريلوي ڪمپني جو 
پراسپيڪٽس بہ شامل هو. 

(؟) منهنجي هم منصب عملدار گکيس جواب پر تاريخ 3 مارج 
اڪ 

)٣(‏ وليمر برنٽن جو مٿي ڄاڻايل ڪمپنيءَ جي ڊائريڪٽرن ڎانهن 
16 جون 1857 جي لکيل خط آهي. جنهن ۾ر آمسرتسر- ملتان ريل 
پٽڙي جي سروي مڪمل ٿيڻ جي ڄاڻ ڏنل آهي. جيڪا سندس نظرداري 
هيت هلي پوري ٿي: 

(؟) ريل رستي. پٽڙيءَ جي اڏاوت ۾ انجٹثين وغيره جي قيمت سان 
گڏ هڪ اندازي موجب ٺاهيل ايسٽيميٽ. 
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0 چي ڏهاڪي ۾ عبداللة خسيڻ ”اداس نسليڻ“ ثالىي 
ڪتاب - 70 داري ڏهاڪي ۾ وري ماڻِڪَ ”لُڙهندڌڙ ٣‏ 
ناني ڪات داي پنهنجي اددر جن شڪابس ڪرڻ جي ڪر سو 
ڪئي. امداد حُسينيءَ وري 70 واري ڏهاڪي ۾ رئي لکيو: 

انڌي ماءُ ڄڻيندي آهي اونڌا سونڌا ٻارَ 
ايندڙ نسل سَمورو هوندو گونگا ٻوڙا ٻارَ 


هر دور جي نوجرانن کي اُداس, لُڙهنڌڙ, ڪَڙڑهندؤ, 
کاتُو, ڀاڄوڪَوُ, ڪاوڙيل ۽ وڙهندڙ نسلن سان منسوب ڪري 
سَگهجي ٿو پَر اسان اِنهن سڀني وچان ”پڙهندڙ“ نسل جا 
ڳولاگو آهيون. ڪتايپڻ کي ڪار تان کي ڪمپيوٽر جي دنيا 
پر آڻڻ, ٻين لفظن ھر برقي ڪتاب يعنيل 60018 ناهي ورهائڻ 
جي وسيلي پڙهندڙ نسل کي ود ويجهَڻ ۽ هِڪَ ٻِئي کي 
ڳولي سَهڪاري تحريڪ جي رستي تي آڻٌڂَ جي آَسَ رکون ٿا. 
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پچَڙهندڙ ٽسل اپَڻَ) ڪا ب تنظيمَ ناهي. اُڻَ جو ڪو بہ صدر, 
خُهديدار يا پايو وجهندڙ ن آهي. جيڪڏهن ڪو بہ شخص اهڑي 
دعوٰ ڪري ٿو تہ پَڪَ ڄاڻو تہ اُهو ڪُوڙو آهي. نہ ئي وري 
پَڻَ جي نالي ڪي پئسا گڏ ڪيا ويندا. جيڪڏهن ڪو اهڙي 
ڪوشش ڪري ٿو ت پَڪَ ڄاڻو ت اُهو ٻ ڪَوڙو آهي. 

ڪَهڙيءَ طرَح وڻن جا پَيَ ساوا, ڳاڙها نيرا ببلا يا ناسي 
هوندا آهن اهڙيءَ طرح پَڙهندڙ تَسُل وارا پََنَ ہ مختلف آهن ۽ 
هوندا. آهي ساڳئي ٿي وقت اُداس ۽ پڑهندڙ, ٻَرندڙ ۽ پڙهندڙ, 
سُست ۽ پڙهندڙ یا وِڙهندڙ ۽ پڙهندڙ بہ ٿي سگهن ٿا. ٻين 
لفظن ۾رڀَنَ ڪا خُصوصى ء تالى لگل ڪِلَب 00ا[۱) 08[76[عم+,1] نت 
آهي. ُ‫ 

ڪوشش اها هوندي تہ پَنَ جا سڀ ڪَم ڪار سَهڪاري ۽ 
رَضاڪار بنيادن تي ٿين. پر ممڪن آهي تہ ڪي ڪر اُجرتي 
بنيادن تي بہ ٿِين. اهنڙي حالت پر پََنَ پاڻ ھِڪَٻئي جي مدد 
ڪَرڻ جي اُصولًَ هيٺ ڏي وَٺُ ڪندا ۽ غيرتجارتي -008« 
تت رهندا. پَئن پٻاران ڪتابن کي ڊجينائيز 79 
ڪرڻ جي حَيلَ مان ڪو ب مالي فائدو يا نفعو حاصل ڪرڻ 
جي ڪوشش ن ڪئي ويندي. 

ڪتابن کي ڊِجيِٽائيز ڪرڻ کان پو ٻيو اهم مرحلو ورهائڻ 
1500 جو ٿيندو. اهو ڪمر ڪرڻ وارن مان جيڪڏهن ڪر 
پيسا ڪمائي سگهي ٿو ت ڀلي ڪمائي. رُڳو پَکَن سان اُن جو 
ڪو ب لاڳاپو ن هوندو. 
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پَٽن کي گُليل اکرن ۾ صلاح ڏجي ٿي ت هو وَسَ پٽاندڙ وڌؤِ 
کان وَڌِ ڪتاب خريد ڪَري ڪتابن جي ليکَڪَن:, ڇپائيندڙن ۽ 
ڇاپيندڙن کي هِمٿائِن. پر ساڳئي وقت عِلمہ حاصل ڪرڻ ۽ ڄاڻ 
کي ڦهلائڻ جي ڪوشش دوران ڪَنهن ب رُڪاوتَ کي نن مڃن. 

شيخ آيازَ علمَ, ڄا سمجھّ ۽ ڏاهپَ کي گيتَ٫‏ بيتَ٫‏ سِٽ, 
پُڪارَ سان تَشبيهہ ڏيندي انهن سڀني کي بَمن, گولين ۽ باروڌ 
جي مدِ مقابل بيهاريو آهي. اياز چوي ٿو ت: 
گيٽ بِ ڄڻ گوريلا آهن, جي ويريءَ تي وار ڪَرن ٿا. 
جئن جئن جاڙ وڌي ٿي جَگَ ۾٬‏ هو ٻوليءَ جي آڙ ڇُپن ٿا: 
ريتيءَ تي راتاها ڪن ٿا موٽي مَنجھر پهاڙ ڇُپن ٿا؛: 
ڪاله هُيا جي سُرخ گُلن جيقن, اڄڪلھ نيلا بِلا آهن: 
گڀت تن ڇڻ گرريلا آهسڻ 09 


هي بيٹ اَٿي. هي بَر- گولو, 
مون لاءِ ٻنهي پر فرَڻُ ن آ. هي بيثُ ب بَمَ جو ساٿي آ؛ 
جنهن رِڻًَ ۾ رات ڪَيا راڙا. تنهن هَڌَ ۽ چَرَ جو ساٿي آ ۔ 

اِن حسابَ سان اڻڄاڻائي کي پاڻ تي اِهو سوچي مَڙهڻ تہ 
”هاڻي ويڑھ ۽ عمل جو دور آهي, اُن ڪري پڙهڻ تي وقت نہ 
وڃايو“ نادانيءَ جي نشاني آهي. 
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پَئن جو پڙهڻ عام ڪِتابي ڪيڙن وانگر رُڳو نصابي ڪتابن 
تاين محدود نہ هوندو. رڳو نصابي ڪتابن پر پاڻ کي قيد 
ڪري ڇڏڻ سان سماج ۽ سماجي حالتن تان نظر کڄي ويندي ۽ 
نتيجي طور سماجي ۽ حڪومتي پاليسيون ه1ت:اه0« اڻڄاڻن ۽ 
نادانئن جي هٿن ۾ر رهنديون. پَنَ نِصابي ڪتابن سان گڏوگڏ 
ادبي: تاريخي, سياسي: سماجي: اقتتصادي, سائنسي ۽ ٻين 
ڪتابن کي پڙهي سماجي حالتن کي بهتر بنائڻ جي ڪوشش 
ڪندا. 
پَڙهندڙ نَسُل جا پَنَ سڀني کي ڇو. ڇالاءِ ۽ ڪينئن جهڙن 
سوالن کي هر بَيانَ تي لاڳو ڪرڻ جي ڪوتٽَ ڏين ٿا ۽ انهن 
تي ويچار ڪرڻ سان گڏ جوابَ ڳولڻ کي نہ رڳو پنهنجو حق٫‏ 
پر فرض ۽ اڻٽر گهرج 0 5ه6۾ت06 090109066 سمجهندي ڪتابن 
کي پاڻ پڙهڻ ۽ وڌ کان وڌ ماڻهن تائين پهچائڻ جي ڪوشش 
جديد ترين طريقن وسيلي ڪرڻ جو ويچار رکن ٿا. 
توهان بہ پڙهڻَ, پڙهائڻ ۽ ڦهلائڻ جي اِن سهڪاري 
تحريڪ پر شامل ٿي سگهو ٿا بَس پنهنجي اوسي 
پاسي ۾ ڏِسو, هر قسم جا ڳاڙها توڙي نيرا: ساوا 
توڙي پيلا پن ضرور نظر اچي ويندا. 
وڻ وڻ کي مون ڀاڪي پائي چيو ت, ”منهنجا ڀاءُ 
پهتو منهنجي من پر تنهنجي پَنَ پَنَّ جو پڙلاءُ“. 
- آياز (ڪلهي پاتم ڪينرو) 
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